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4-kaistaisuudella kohti uuden ajan liikkennetta




4-kaistaisuus vahvistamaan elinkeinoelaman kilpailukykya

Vientiteollisuuden ja
kotimaan toimitusketjujen
sujuvuus, ajoaikojen

ennakoitavuus ja
kuljetustalouden
paraneminen

Erikoiskuljetusten
sujuvuuden ja
turvallisuuden
paraneminen

Hitaiden ajoneuvojen
estevaikutuksen
vaheneminen

/ » — © 4-kaistaisuus palvelee
: henkildliikenteessa
Turku-Helsinki -tunnin
junaa, lentoyhteyksia ja
julkista liikennetta

Koko Lounais-Suomen ¥
yhtenaisen
tyossakaynti- ja
markkina-alueen

vahvistuminen Ruuhkien, paastdjen ja

energiankulutuksen
viaheneminen
Kaupan ja palveluiden
investoinnit seka matkailu
lisaavat lilkennetarvetta

Uuden sukupolven liikenne
valtatiella 8 edellyttaa 4-
kaistaistamista

Liikenneturvallisuuden
paraneminen



Johdanto

Valtatie 8 on Suomen lansirannikon maakuntien, kuntien ja satamien
yhdistaja. Valtatie 8:n varrella on merkittavia vientiteollisuuden keskKitty-
mia, joten tie on Suomen kansantaloudelle tarkea ja sen logistinen merki-
tys suuri. Suomen tavaraviennin arvosta lahes 30 % tuotetaan valtatien 8
varrella ja noin 40 % viennista lahtee lansirannikon satamien kautta.

Lounais-Suomessa on meneilldaan vahva elinkeinoelaman nousu. Useita
kansainvalisilla markkinoilla toimivia suuryrityksia on sijoittunut alueelle ja
tulevaisuuden kasvunakymat ovat hyvat.

Lounais-Suomen mahdollisuudet vastata myonteiseen yrityselaman
kehitykseen vaativat toimenpiteita useilla alueilla. Yksi tarkeimmista on
liikenteen infrastruktuuri ja liikkenneyhteydet alueella, valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti. Valtatien 8 merkitystd Lounais-Suomelle korostaa, etta
Turun ja Porin valilla ei ole rautatieyhteytta.

Valtatien 8 yhteysvali Turku-Pori on 145 km pitka. Liikennemaara taajamien
ymparistéssa on 10 O00- 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja maaseutu-
jaksoilla 6000-8000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Turun pohjoispuolisella
moottoritiejaksolla liikennemaara on jopa 20 00O ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Raskaan liikenteen osuus Turun ja Porin valilla on noin 10 %.
Liilkennemaaran kasvuennuste vuoteen 2030 on 12 % vuoden 2012 tasosta.

Valtatie 8:n rakentaminen nelikaistaiseksi Turku-Rauma-Pori -valilld luo
Lounais-Suomelle mahdollisuuden muodostua kansainvaliseksi kasvu-
alueeksi. Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueista muodostuu yhtenainen
tyomarkkina-alue. Investointi liikenteen infrastruktuuriin on investointi
alueen kasvuun ja kehitykseen.

Tama tyo on tehty Rauman kauppakamarin toimeksiannosta WSP Finland
Oy:ssa. Tyon vastuullisena johtajana on toiminut professori Jorma
Mantynen, projektipaallikkona DI Riina Isola seka muina asiantuntijoina DI
Ruut Haapamaki ja DI Riku Huhta. Infrastruktuurin kehittamisen asian-
tuntijana on toiminut aluejohtaja, DI Jarmo Kuivanen.
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Kuva: Seaside Industry Park Rauma

Lansirannikko - vientiteollisuuden vyohyke

Lansirannikon merellisen sijainnin ansiosta yhteydet ulkomaille ovat historiallisesti vahvat.
GClobaalissa toimintaymparistéssa myds Lounais-Suomen elinkeinoelama on kovassa kansain-
valisessa kilpailussa. Viime vuosien kehitys osoittaa, etta alueen yritykset ovat erittain hyvin
kyenneet vastaamaan siihen.

Viennin osuus teollisuuden liikevaihdosta on Satakunnassa 59 % ja Varsinais-Suomessa 60 %,
kun koko Suomessa se on 56 %.

Pyrkimys korkean jalostusasteen tuotantoon ja suureen viennin osuuteen ovat koko Suomelle
strategisia tavoitteita. Tassa Lounais-Suomella on tarkea rooli ja sita tulee tukea laajalla keino-
valikoimalla. Yksi merkittavimmista keinoista on pitaa ylla ja kehittdd korkeatasoisia liikenne-
yhteyksia.

Saavutettavuus alueen ja muun maailman valilla on Kilpailutekija erityisesti Pohjoismaiden
vahvoihin talousalueisiin nahden. Yhteydet Ruotsiin, Eurooppaan ja muualle maailmaan ovat
tarkeat paitsi vientiteollisuudelle myos matkailulle. Valtatie 8 kytkee Lounais-Suomeen myods
sisamaan talousalueita, jotka kayttavat alueen satamia ja lentoasemia.

Viennin osuus
teollisuuden
lilkevaihdosta
maakunnittain

. Kuva: Valtatie 8 vientiteollisuuden
tuotantolinja - raportti
Aineisto: Tilastokeskus



Lounaisrannikon
satamien vienti ja
tuonti vuonna 2017

Pori

Lounais-Suomi - vahva ulkomaankaupassa lé.j' '

B vienti

. . . . . Tuonti
Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien tavaraviennin yhteenlaskettu N

arvo on noin 9 Mrd. € ¢ii 15 % koko Suomen tavaraviennin arvosta

Turun ja Porin valilla sijaitsevien satamien kautta kulkevan viennin arvo vuonna 2017

oli keskimaaraisella kilohinnalla laskettuna noin 12 mrd. € ja tuonnin arvo noin

11 mrd. € Rauma

Turku-Pori -valin satamien osuus Suomen rannikkosatamien viennista vuonna
2017 0li 19 % ja tuonnista 18 %

Uusikaupunki

0,8
14 milj. t.
milj. t.
Suomen viennin Suomen ' Suomen :
arvo 2017 tavaraviennin palveluviennin
86 mrd. € arvo 2017 arvo 2017
60 mrd. € 26 mrd. € 16
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Lahteet: Tilastokeskus, Liikennevirasto
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Lounais-Suomessa monipuolista

elinkeinoelamaa

Valtatie 8:n varteen sijoittuu Lounais-Suomessa runsaasti eri alojen teollisuutta ja
tuotantolaitoksia. Turussa on meriteollisuutta, Naantalissa &ljynjalostusta, Raisiossa
elintarviketeollisuutta, Uudessakaupungissa autoteollisuutta, Raumalla metsa- ja
metalliteollisuutta seka biotaloutta ja Porissa metallin jalostusta. Mainittujen suur-
teollisuusesimerkkien lisaksi on runsaasti pienempia yrityksia erityisesti teknologia-
teollisuudessa, jolle tyypillisia ovat korkean jalostusarvon tuotteet, kuljetusten kansain-
valisyys ja suuri tasmallisyysvaatimus. Lounais-Suomen rooli Suomen elintarviketuo-
tannon, laaketeollisuuden ja biotekniikan alueena on myos merkittava.

Tien vaikutuspiirissa ovat Turun, Naantalin, Uudenkaupungin, Rauman ja Porin sata-
mat seka Turun ja Porin lentoasemat. Lisaksi alueella on poikittaisia ratayhteyksia.
Nama solmupisteet yhdistavat alueen tavara- ja henkiloliikenteen virrat valtakunnal-
liseen ja kansainvaliseen verkostoon.

Valtatie 8:n varren yrityksille on tyypillista, etta niillda on Suomen mittakaavassa ainut-
laatuisen monipuolinen satamaverkosto kaytettavissaan. Kuhunkin logistiseen tarpee-
seen lahin satama ei aina ole mahdollinen, jolloin valtatieta 8 pitkin suoritetaan lansi-
rannikolla pitkdmatkaisia kuljetuksia.

Lentoliikenneyhteydet ovat toinen kansainvalisen lilkkenteen muoto, mutta ne ovat
alueella selvasti heikommat kuin meriyhteydet. Alueen tulevaisuuden kehityksen
vauhdittamiseksi kansainvalisiin lentoyhteyksiin on valttamatdnta panostaa.

Turku-Pori -yhteysvali
25 km etaisyydella valtatiesta 8

Asukkaita 380 000

Tyépaikkoja 155 000
Teollisuus 16 %
Alkutuotanto 2 %




Vit 8 - nykyinen laatutaso ei vastaa elinkeinoelaman tarpeita

Lounais-Suomen elinkeinoeldaman tarpeita ja nakemyksia alueen
lilkenneinfrastruktuurista ja erityisesti valtatiesta 8 kartoitettiin
internet-kyselylla 16.-29.8.2018. Kysely lahetettiin 103:/le Rauman,
Satakunnan ja Turun kauppakamarin jasenelle. Kyselyyn tuli yhteen-
sa 41 vastausta, joista noin puolet Rauman seutukunnasta ja kol-
mannes Porin seutukunnasta.

Yli puolet kyselyyn vastanneista yrityksista oli teollisuusyrityksia.
Lisaksi vastauksia tuli kuljetuksen ja varastoinnin, tukku- ja vahittais-
kaupan, rakentamisen, elintarviketeollisuuden, finanssipalveluiden
sekd muun palvelutoiminnan toimialoilta. Lahes 80 % vastauksista
tuli yli 50 tydntekijan toimipaikoista.

Lounais-Suomen alueen yrityksissa valtatien 8 merkitys nahdaan
erittain tarkeana seka kuljetusten nakdkulmasta etta tydmatkalii-
kenteen ja tydvoiman saatavuuden kannalta.

Vaylan kunto on riittamaton tarpeeseen nahden. Yrityskyselyn vas-
taajat ja haastatellut henkilét nakivat puutteita muun muassa tien
valityskyvyssa ja turvallisuudessa. Liikenne ei ole talla hetkella suju-
vaa, ja runkoverkkoasetusluonnoksessa Turku-Porin valin ruuhkautu-
vaksi pituudeksi vuonna 2030 on arvioitu 26 km. Talla hetkella koko
145 kilometrin yhteysvalista 7 kilometrin matkalla nopeusrajoitus on
alle 80 km/h.

Yrityksissa nahdaan, etta liikenne valtatiella 8 on hyvin hairidherkkaa.
Hitaan liikenteen, kuten mopoautojen tai maataloustydkoneiden
ohittamiseen ei ole tarpeeksi mahdollisuuksia. Osa vastaajista koki,
ettd jo toteutetut parannukset, kuten Turku-Nousiainen -valin 4-kais-
taistaminen seka uudet ohituskaistat ovat parantaneet liikenteen
sujuvuutta. Iso osa vastaajista kuitenkin toivoi, etta tieta parannettai-
siin kokonaisuutena ja se rakennettaisiin 4-kaitaiseksi koko yhteysva-
lilla Turku-Pori. Hyvana pidettiin sita, etta koko yhteysvali on jo talla
hetkella valaistu.

Laitilan liittymassa teollisuuden tavaravirrat kohtaavat




Vaylan sujuvuuden vaikutukset
raskaalle liikenteelle

Suomen tavarakuljetussuoritteesta valtaosa hoidetaan puoliperavaunullisilla
ja taysperavaunullisilla kuorma-autoyhdistelmilla. Valtatie 8 yhdistaa lansiran-
nikon kunnat, elinkeinoelaman ja satamat. Sen vuoksi silla on runsaasti
pitkdmatkaista rekkaliikennetta. Turun ja Oulun valilla on myos pitkan mat-
kan linja-autoliikennetta, jolle aikataulujen tasmallisyys on tarkeaa.

Valtatien 8 sujuvuus vaikuttaa teollisuuden ja kaupan toimitusvarmuuteen
seka kuljetustalouteen. Huonosti sujuva lilkenne, paikalliset alhaiset nopeusra-
joitukset ja hitaat ajoneuvot alentavat tavaraliikenteen keskinopeutta. Tama
taas vahentaa tehokasta kuljetusaikaa, joka on muutoinkin rajallinen resurssi
ajo- ja lepoaikalain takia. Jo 15 minuutin viive aiotusta aikataulusta voi sijoittaa
lepotauon toimitusketjun kannalta eparationaaliseen kohtaan tai myodhastyt-
taa laivasta.

Paikalliset 50 ja 60 km/h:n nopeusrajoitukset eivat ole suotavia raskaan liiken-
teen sujuvuuden kannalta. Jatkuvat hidastukset ja kiihdytykset lisdavat poltto-
aineen kulutusta ja paastoja. Alhainen energiankulutus on erittain tarkea
tavoite paitsi kuljetustaloudelle myds kasvihuonekaasujen vahentamiseksi.

Kun 2-kaistaisella tiella esiintyy hyvin erilaisia ajoneuvoryhmia erilaisilla no-
peuksilla, se lisaa turvallisuusriskia. Sujuva liikkenne on energiatalouden ja tur-
vallisuuden kannalta parasta. Siksi valtatiella 8 tarvitaan nelja kaistaa.




Tyomatkaliikenteen rooli e

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella tydmatkapende-
l6intia on merkittavasti. Yrityskyselyn vastaajien ja haastatel-
tujen henkiloiden mukaan valtatiella 8 on alueen tydssa-
kayntiliikenteessa iso rooli. Esimerkiksi Raumalla ja Uudessa-
kaupungissa sijaitseviin yrityksiin saavutaan tyohon seka
Turun etta Porin suunnalta.

Osa yrityksista kertoi henkiléston asuvan paaosin melko |a-
hella yrityksen toimipistetta ja arvioi henkildauton henkilos-
ton paaasialliseksi kulkumuodoksi.

Kaikki vastaajat pitivat valtatien 8 lilkkennetta huonosti suju-
vana seka raskaalle liikenteelle etta henkildautoliikenteelle.
Osa vastaajista kertoi mahdollisuuksien mukaan kayttavansa
henkildautoillessaan muita vaylia tien heikon turvallisuuden
ja alhaisen ajomukavuuden vuoksi.

ossdkaynti vuonna 2015, kaikki ikaluokat
"Paivasaikaan kesanopeuksilla kasitiella Turun ja Porin valilla Ty y

keskinopeus on 65 km/h. Ainoastaan diseen aikaan paastaan Asuinkunnassaan | Muualla tydssa Muualta
lahelle liikenteelle toivottuja nopeuksia.” tyossa kayvat kayvat saapuvat
_Vt 8.3 kavELava liik Sitaiis o
aa kayttava liikennditsija Varsinais-Suomen 117 152 77 409 72 848
maakunta
Satakunnan 60 296 25300 25503
maakunta

Lahde: Tilastokeskus. Vaesto, Tyossakaynti



Kuva: Rauman Satama

Elinkeinoelama kayttaa satamaverkostoa laajasti

Yrityskyselyn vastaajien kayttamista satamista
tarkeimmat ovat Rauman, Turun, Helsingin ja
Porin satamat. Kyselyssa oli mahdollista valita
useampi yrityksen kayttama satama. Kysymykseen
vastanneista yrityksista 22 toimi teollisuuden alalla,
10 kuljetusten ja varastoinnin alalla ja 3 tukku- ja
vahittaiskaupan alalla.

Vastanneista teollisuusyrityksista 77 % kertoo kayt-
tavansa vientikuljetuksissa Rauman satamaa ja 46
% Helsingin satamaa. Tuontikuljetuksia teollisuu-
syrityksilla on puolestaan erityisesti Rauman (72
%), Helsingin (64 %) ja Turun (50 %) satamien
kautta.

Valtatie 8 on lounaisrannikon satamien tarkein maavayla,
koska rannikon suuntaista ratayhteytta ei ole

Vastaajista yhdeksalla oli vientia vain yhden satam-
an kautta ja kuusi vastaajaa kaytti kahta vientisata-
maa. Loput yritykset kayttivat viennissa useampaa
satamaa.

Yhta tuontisatamaa kaytti kahdeksan vastaajaa,
kahta satamaa neljd vastaajaa ja loput kayttivat
useampaa kuin kahta vientisatamaa. Kuusi vastaa-
jayritysta kayttaa viennissa ja tuonnissa samoja
satamia, kun taas lopuilla vastaajilla vienti ja tuonti
kulkivat osittain eri satamien kautta. Yritykset
kayttavat siis satamaverkostoa monipuolisesti.

Rauma

Turku
Helsinki

Pori
Uusikaupunki
Naantali
Hanko
Kaskinen
Muu

Rauma
Helsinki
Turku

Pori
Uusikaupunki
Hanko
Naantali
Kaskinen

Muu

Vientikuljetussatamat
34 vastaajaa

Tuontikuljetussatamat
35 vastaajaa
26
19
15
11



Elinkeinoelaman taytyy paasta maailmalle

Yrityskyselyssa oli mahdollista valita useampi yrityksen henkiloliikenteessa kaytta-
ma lentoasema. Vastaajayritykset kayttavat erityisesti Helsingin ja Turun lentoase-
mia. Lisaksi Porin lentoasemaa kayttaa lahes puolet kyselyyn vastaajista. Porin len-
toaseman osalta vastaagjia pyydettiin  ajattelemaan tilannetta, jossa Porin
lentoasemalla on saanndllistd reittilentotoimintaa.

Uusia yhteyksia Eurooppaan toivottiin erityisesti Turun (34 % vastaajista) ja Porin
(22 % vastaajista) lentoasemilta. Euroopan kohteista Kédpenhamina oli toivotuin
kohde.

Turusta toivottiin yhteyksia mm. Kédpenhaminaan (25 % kyselyyn vastanneista) ja
Hampuriin (7 % kyselyyn vastanneista).

Porista toivottiin yhteyksia mm. Tukholmaan (12 % kyselyyn vastanneista), Helsin-
kiin (10 % vastanneista), Kodpenhaminaan (10 % vastanneista) ja Frankfurtiin (7 %
vastanneista).

Alueellisilta lentoasemilta toivottiin yhteyksia edellisten lisaksi seuraaviin kaupun-
keihin: Stuttgart, Amsterdam, Pariisi, Oslo, MUnchen, Wroclav, Varsova, Tallinna,
New York, Lontoo, Tokio, ja Dusseldorf.

KEHITTAMISKOHTEITA

Yritysten kdyttdmat lentoasemat Toivotuimmat yhteydet Lemielliienne Ly iR eeisie [nteamini Wt el
h N .. . elinkeinoelaman edistamista. Vastaukset kertovat Lounais-Suomen
enkiloliikenteessa (21 vastaajaa) i K invalisista vh i ikka | liik
40 vastaaja) yn’;ysten ansainvalisista y tgystarpglsta, vaikka ent'o' iikenteen
( . _ tarjonta on talla hetkella varsin rajoittunutta alueellisilla
Helsinki 33 Turku—KooF)enhamlna 10 lentoasemilla.
Turk 30 Pori-Tukholma 5
urku R . . ® 19, R . . .
bori Pori-K66penhamina 4 Turun lentoaseman kansainvalista roolia on mahdollista vahvistaa
ori 19 Pori-Helsinki 4 nykyisesta. Kédpenhaminan ja Saksan yhteydet nousivat esille. Myds
Tampere 5 Pori-Frankfurt 3 Porista on yhteystarpeita Tukholman lisaksi Kodpenhaminaan ja

Vaasa 1 Turku-Hampuri 3 Saksaan.




4-kaistaisuus vuoteen 2030 mennessa Tavoitetila vuonna 2030

kustannusarvio 600-700 milj. € |

Lounais-Suomen kasvun ja kehityksen kannalta on tarkeaa, ettd koko Turku-
Pori -yhteysvali rakennetaan 4-kaistaiseksi eritasoliittymineen. Tama maksaisi
600-700 miljoonaa euroa. Samaan kokonaisuuteen liittyvat Turun ja Porin kau-
punkiseutujen vaylahankkeet.

Talldéin lilkkenne sujuu, kuljetustalous kohentuu ja toimitusvarmuus paranee.
Sujuva liikenne mahdollistaa myds tydssakaynti- ja markkina-alueiden laajen-
tumisen. Tulevaisuudessa erilaisten liikkenteen kayttajaryhmien tulee voida liik-
kua nykyista turvallisemmin.

||| Nykyinen

Eurajoki moottoritie

" Nelikaistainen

) valtatie
Suunnittelua nopeutettava

o . Uusi eritasoliittyma
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alustavassa luonnoksessa vt 8:n parannustoi- o Y

menpiteet vuosille 2019-2031 on vaiheistettu kolmeen osaan. Kuitenkaan
naillakaan toimenpiteilla koko yhteysvali ei toteudu 4-kaistaisena. Suunnittelua
on mahdollista nopeuttaa alueen osallistumisella suunnittelun rahoitukseen.

Runkoverkkoon kuuluminen edellyttaa tien standardin nostoa

Lilkenne- ja viestintaministeridon ehdotuksessa maanteiden runkoverkoksi valta- Laitila

tie 8 valilla Turku-Pori maaritellddn kuuluvaksi palvelutasoluokkaan I. ) )
Uusikaupunki

Mynamaki

Tason | maanteiden runkoverkolla turvataan pitkdmatkaisen liikenteen hyva
Jja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen tulee olla padosin vahintadn
80 km/h. Moottoriteillé nopeusrajoituksen tulee olla pddosin vahintddn 120
km/h. Tason | maanteiden runkoverkolla on turvallisia ohitusmahdollisuuksia
saanndllisin valein. Tason | maanteiden runkoverkolla liittymien madrd on
rajoitettua. Runkoverkolla on sellaisia liittymia, jotka eivat haittaa
paasuunnan lilkenteen sujuvuutta.

- Runkoverkkoasetus, palvelutasoluokan | vaatimukset

Nousiainen

Masku

Raisio
Turku



Varsinais-Suomen ELY-keskuksen luonnos valtatien 8 kehittamisesta

1. Vaihe 2019-2023,130 milj. € 2. Vaihe 2023-2027,160 milj. € 3. Vaihe 2027-2031, 205 milj. €

R~ | S Al R |

Luvia-Pori 4-
kaistaistus +
Luvian liittyma

Kamppa- Porin keskusta
Perakyla L - Laani -
ohituskaistapari Ruutukuoppa
4-kaistaistus Eurajoki

Eurajoen
eritasoliittyma
& ohitustie

Rauma-Eurajoki
4-kaistaistus +
Olkiluodon
liittyma

Unaja-Rauma
4-kaistaistus
Laitila

Uusikaupunki

Laitilan Nastin ja ynamaki
eritasoliittymat Mynamaen

ohituskaistat 3 Nousiainen
Nousiainen-
Mynamaki 4-
kaistaistus

- Turun kehatie
Masku EVSIENE

Kirismaki

Turun kehatie,
Raision
keskusta

Lahde: Varsinais-Suomen ELY-keskus, luonnos 12 vuoden hankekokonaisuudesta, jossa tie parannetaan osittain



Tulevaisuuden rekkaliikenne vaatii useampikaistaisuuden

HCT-rekat
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Kuva: Heinonen 2017

HCT-kuljetukset (High Capacity Transport) ovat
normaalia pidempid tai raskaampia tieliikenteen
yhdistelmia, joita ei pideta erikoiskuljetuksina. Eri-
koiskuljetuksista poiketen HCT-kuljetuksissa suu-
rempi pituus tai paino syntyvat suuremmasta tava-
ramaarasta, eivat yksittaisen kappaleen koosta tai
painosta.

Suuremmalla  kuljetuskapasiteetilla tavoitellaan
pienempaa energiankulutusta ja sitd kautta
paastdjen ja kuljetuskustannusten laskua. HCT-
kuljetuksia on Suomessa testattu erikoisluvilla
vuosina 2013-2018. Kokeilun perusteella mittojen
kasvattamisesta olisi hydtya erityisesti merikonttien
kuljetuksissa, kappaletavaraliikenteessa ja elintar-
vikekuljetuksissa.

Letka-ajo

~
Kuva: Ahola Tramsport

Letka-ajo (platooning) tarkoittaa kahden tai useam-
man rekka-auton muodostamaa saattuetta, jossa
autojen valista etaisyytta saadellaan teknologian
avulla. Letkan ensimmainen auto toimii johto-
autona, jonka nopeuteen perassa seuraavat autot
mukauttavat nopeutensa. Letka-ajo on mahdollista
ottaa kayttodn vain osaksi matkaa, esimerkiksi
moottoriteilla ajettaessa, jolloin letkan ohittaminen
on mahdollista

Letka-ajon avulla pyritaan vahentamaan hiilidioksi-
dipaastdja, lisaamaan liikenneturvallisuutta ja pa-
rantamaan kuljetusten tehokkuutta. Letka-ajoa
ollaan ottamassa kayttdéon vaiheittain. Talla hetkella
on mahdollista ajaa letkassa saman valmistajan
autoilla siten, etta kuljettaja on kuitenkin koko ajan
vastuussa ajosta ja voi koska tahansa irtaantua
letkasta. Lopullisena tavoitteena on taysin autono-
minen rekkaliikenne.

Lahteet:

Vaihe 1

Samanmerkkisten
rekkojen letka-ajo

Vaihe 2

Samassa letkassa
useamman merkkisia
ajoneuvoja, kuljettajat
edelleen reagointi-
valmiudessa

Vaihe 3

Johtorekan
kuljettaja voi
levata

Vaihe 4
Taysin
autonomiset rekat,

aluksi kuljettaja
johtorekassa

Kuva mukailtu: European Automobile Manufacturers Association

https://Awww:.trafi fi/tielikenne/luvat_ja_hyvaksynnat/nct-rekat

https://www.lvm fi/-/asetusehdotus-pidemmista-ajonauvoyhdistelmista-sai-lausuntokierroksella-paaosin-kannatusta-980117

European Automobile Manufacturers Association. 2017. What is platooning?

Heinonen, T. 2017. High Capacity Transport -ajoneuvoyhdistelmien vaikutukset liikennevirtaan. Liilkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 48/2017.
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Sahkoistetty tie

Maailman ensimmainen sahkoistetty tieosuus on
avattu valtatielle E16 Ruotsin Sandvikeniin. Kokeilun
tavoitteena on hankkia tietoa ja kokemusta
paatoksenteon tueksi, kun arvioidaan mahdolli-
suuksia Ruotsin suurten liikennevaylien sahkdista-
miseen.

Scania on mukana tutkimuksessa ja sen ajoneuvot
toimivat testiajoneuvoina. Uusiin  hybridikuorma-
autoihin on hytin taakse asennettu virroitin, joka
syottaa virtaa sahkdéhybridijarjestelmaan.  Kun
kuorma-auto poistuu sahkoistetylta osuudelta, se
siirtyy kayttamaan biopolttoaineella toimivaa diesel-
hybridijarjestelmaa.



Elinkeinoelama investoi tulevaisuuteen
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Laivanrakennusteollisuus

Meyer Turku Oy tytaryhtidineen investoi
vuoden 2019 loppuun mennessa 185 milj.
euroa tuotanto- ja varastointitiloihin. Lisaksi
toimittajaverkoston yritysten investointien
arvo on noin 100 milj. euroa. Raumalla
puolestaan kehitetddan entiselle telakka-
alueelle raskaan teollisuuden teollisuuspuis-
toa, Seaside Industry Park Raumaa. Alueen
erikoisuutena on teollisuuspuistolle
myonnetty yhteinen telakka-, metallisointi-
ja konepajatoimintaa koskeva ymparistolu-
pa, mika helpottaa uusien yritysten sijoit-
tumista  alueelle. Eurajoen edustalla
edistetddn autonomisen laivaliikenteen tes-

tausta.

a sen verkoston aluetaloudelliset vaikutukset 2017
Park Rauman telakka

virasto.fi/rauman
portofturku.fi/2018/08/1

H_sGcUmrQ
aivaliikenteen-uusi

yla

teisterminaali-avaa-mahdollisuuksia-turun-satama-alue
schenker.com/fi-fi/tietoja-meista/ajankohtaista/db-schenkerille-uudet-turun-alueen-toimitilat-lietoon-518710

Logistiikkaklusteri

Rauman satamaa ollaan parhaillaan
laajentamassa ja alueelle on jo tiedossa
toimijat. Aiemmin Raumalla on investoitu
merivadylan ja sataman syventamiseen, mika
on mahdollistanut entista suurempien
alusten pdasyn satamaan. Tama parantaa
muun muassa paperin viennin, raaka-
ainekuljetusten ja konttiliikenteen kuljetus-
taloutta sekd vahentaa liikenteen paastoja.
Myos Turun satama-aluetta ollaan kehitta-
massa voimakkaasti, ja alueelle rakennetaan
vuoteen 2024 mennessa uusi matkustajalii-
kenteen yhteisterminaali. Samalla paranne-
taan rahtiliikenteen toimintaedellytyksia.
MyOs muissa alueen satamissa on meneil-
laan kehitysinvestointeja.

https://www.dbschenker.com/fi-fi/tietoja-meista/ajankohtaista/db-schenkerille-uudet-turun-alueen-toimitilat-lietoon-518710
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Auto- ja akkuteollisuus

Alueen auto- ja akkuteollisuus ovat hyvin
mukana maailman megatrendeissa. Uuden-
kaupungin autotehdas on vasta investoinut
trukkiliikenteensa sdhkoistamiseen ja teh-
taalla itsessddan on valmius valmistaa
sdahkoautoja. Harjavallassa toimii puoles-
taan kehittyva suurteollisuuspuisto ja
alueella on nikkelikaivos. Harjavaltaan kaa-
vaillaan myos akkutehdasta.

https://www.valmet-automotive.com/fi/media/uutiset/valmet-automotive-teki-suomen-suurimman-trukki-investoinnin/
https://www.porienergia.fi/Tietoa/Hankkeet/Aittaluoto-2020--hanke/#.W6jVEXszapo

miselle/ https://www.boliden.com/media/press-releases/?pressReleaseld=1551530
https://www.hkscan.com/fi/uutishuone/stock-releases/2015/10/hkscan-investoi-kasvuun-ja-rakentaa-c2942133/
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Muu teollisuus ja kauppa

Valtatie 8:n vaikutusalueella on vireilld
investointihankkeita muun muassa kaupan,
metsa- ja biotalouden, metalliteollisuuden
seka elintarviketeollisuuden aloilla. Rauman
keskustaan kaavaillaan kauppa- ja elamys-
keskusta, Porin Mikkolaan vahittdiskaupan
investointeja. Pori Energia investoi 60 milj.
euroa Aittaluodon biopolttoainelaitokseen
ja Boliden 45 milj. euroa Harjavallan sulaton
ja Porin kuparijalostamon kehitykseen. HK
Scan on hiljattain investoinut noin 100 milj.
euroa Rauman lihajalostamoon.



Lounais-Suomi vastaa tulevaisuuden kysynt

Muuttuva toimintaymparistd avaa yrityksille myds uusia mahdolli-
suuksia. Tallaisia ovat mm. automaation yleistyminen, biotalous ja
lilkenteen sahkoistyminen.

Turun meriteollisuus ja Lounais-Suomen alueen yritykset muodostavat
elinvoimaisen meriklusterin. Yhtena tulevaisuuden mahdollisuutena
klusterilla on olla merenkulun automaatiokehityksen karjessa.
Tulevaisuuden laivanrakennusteknologiassa on useita muitakin osa-
alueita, joilla tapahtuu kehitysta. Suomi on vahva erityisesti suurten
risteilyalusten tuotannossa ja jadanmurtoteknologiassa. Turun alueen
|aaketeollisuuden ja biotekniikan osaaminen mahdollistaa erittain
korkean jalostusarvon tuotteiden valmistuksen.

Nesteelld on Naantalissa éljynjalostamo, joka tuottaa erikoispolttoai-
neita. Nesteen strategia perustuu uusiutuvien polttoaineiden osuuden
kasvattamiseen. Liikenteen energiatalous eldad parhaillaan murros-
kautta, jolloin siirrytaan vahitellen perinteisista bensiinista ja
dieseldljysta useamman energiavaihtoehdon suuntaan. Suomalaisella
osaamisella on mahdollisuuksia kehittaa myds nestemaisia polttoai-
neita tulevaisuuden vaatimusten mukaisiksi.

Uudenkaupungin autotehdas on yksi maailman edistyksellisimpia
kokoonpanotehtaita, jonka kilpailukyky perustuu korkeaan laatuun ja
tuotannon nopeaan muunneltavuuteen. Autotehtaalla on myos
kokemusta sahkoautojen valmistamisesta ja silla on valmiudet vastata
lilkenteen sahkdistymisen trendiin.

Lansirannikolla on useita metsateollisuuden tuotantolaitoksia, mm.
Raumalla. Metsateollisuus on uudistumassa biotuotannon suuntaan
ja valmistaa myos biopohjaisia polttoaineita. Suomen metsateollisuus
on ollut myods kansainvalisten investoijien kiinnostuksen kohteena.
Erittain tarkedaa Suomelle on, ettd metsaraaka-aineen tuotannossa
pyritdan mahdollisimman korkeaan jalostusasteeseen.

Porissa on metalliteollisuutta ja metallurgian kansainvalista tutkimus-
ta. Materiaalitekninen osaaminen on yksi tulevaisuuden vahvoista
kysyntaalueista globaalisti. Satakunnassa on myods Suomen suurin
automaatio- ja robotiikka-alan keskittyma.
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Lounais-Suomen kasvu ja kehitys

Lounais-Suomen elinkeinoelama on
noussut merkittavaksi Suomen )
talouseldman veturiksi T

Eri toimialojen yritykset ovat
ilmoittaneet mittavista
investoinneista toimintansa
kehittamiseen

Kasvun ja kehityksen tueksi

tarvitaan korkeatasoiset

alueelliset, valtakunnalliset ja
kansainvaliset liikenneyhteydet ’

Saavutettavuus on Lounais-Suomen
teollisuuden, kaupan, rakentamisen,
matkailun ja palvelujen kannalta
avainasia ja nailla toimialoilla on suuri
taloudellinen merkitys

Hyvilla lilkenneyhteyksilla luodaan
edellytykset yhtenaiselle
tyossakaynti- ja markkina-alueelle
seka vahvistetaan alueen
kansainvalisyytta ja kilpailukykya

e —— -

Lounais-Suomen teollisuudella on
laaja toimittajaverkosto -
toimitusketjujen hairiottomyys
edellyttaa valtatie 8:lle riittavaa
valityskykya Turun ja Porin valille

Vetovoimainen toimintaymparisto ja
hyva saavutettavuus houkuttelevat
uusia yrityksia sijoittumaan alueelle ja
uusia toimijoita liittymaan
elinkeinoelaman toimitusverkostoihin
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WSP Finland Oy, Advisory Services, 2018




