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Tausta

Lansirannikolla ei toistaiseksi ole pohjois-etelasuuntaista ratayhteyttd, joten liikkuminen ja
kuljetukset tapahtuvat paasiassa valtatieta 8 pitkin.

Aaltorata olisi lansirannikkoa mydtaileva ratayhteys yhteysvalilla Uusikaupunki—-Rauma-Pori-
Vaasa-Jepua/Pietarsaari. Ratayhteyden vaikutuspiiri ulottuu Helsingista Lappiin asti ja Tornion
kautta Ruotsin raideliikennejarjestelmaan.

Aaltorata on ensimmaisen kerran ollut esilla 1940-luvulta lahtien, kun Alvar Aalto on
hahmotellut linjausta vanhoissa "seutukuntasuunnitelmissa”.

Varsinaisia suunnitelmia on aiemmin laadittu Uusikaupunki-Rauma-Pori-valille kaavaillusta
URPO-radasta. Aaltoradasta ei ole aiemmin laadittu kattavia suunnitelmia, ja tama selvitys
onkin ensimmaisen vaiheen tarveselvitys.

Aaltorata on Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntakaavoissa URPO-radan
yhteystarvemerkintana. Porista pohjoiseen pain ei maakuntakaavassa ole vield linjausta
esitetty.

Varsinais-Suomen vuonna 2025 valmistuneessa lilkennejarjestelmasuunnitelman
toimenpidesuunnitelmassa on mainittu Aaltoradan tarveselvityksen laatiminen ja uusi
ratayhteys Uudestakaupungista pohjoiseen sisdltyy myos Varsinais-Suomen
liilkenneverkkovisioon 2040+.

Aaltorata nostettiin vuonna 2022 valmistuneeseen Pohjanmaan
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan 2050 mukaan "tulevaisuuden hankkeena”.

Selvityksen aikana samaan aikaan kdaynnissa oli Pohjanmaan maakuntakaavaprosessi, ja
maakuntakaavaan 2050 ratayhteys paatettiin lisata yhteystarvemerkintana Satakunnan ja
Pohjanmaan maakuntarajalta Paaradan varrella sijaitsevalle Jepualle asti. Kaava tuli voimaan
heindkuussa 2025.
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Projektin tavoitteet ja paasisalto

+ Ty6n tavoitteena oli laatia ensimmaisen vaiheen tarveselvityssuunnitelma Lansi-Suomen
rannikon uudesta Aaltorata-ratalinjasta. Keskeisena tavoitteena oli muodostaa alustava
kokonaiskuva ratayhteyden taustasta, tarpeesta, linjausvaihtoehdoista ja
vaikutuksista. .

+ Tydssa hahmoteltiin Aaltoradan potentiaalisia ratalinjauksia yhteysvalille Uusikaupunki-
Rauma-Pori-Vaasa-Jepua/Pietarsaari sekd huomioitiin radan kytkeytymisperiaatteet muuhun
rataverkkoon ja TEN-T-liikennekaytaviin.

» Ratalinjaukset laadittiin silla tasolla, etta niita voidaan hyddyntaa linjauksen alueelle
sijoittuvien maakuntien maakuntakaavoituksessa. Linjausvaihtoehtojen suunnittelussa
huomioitiin mm. luonnonsuojelu- ja NATURA-alueet, maisema-alueet, asutuskeskittymat,
kulttuurihistoriallisesti merkittavat alueet ja pohjavesialueet. Linjausvaihtoehdoille laadittiin
alustavat kustannusarviot.

« Ty6ssa arvioitiin ratayhteyden matkustajakysyntda ja tavaraliikenteen potentiaalia seka
ratayhteyden liikennejarjestelmatason vaikutuksia.

+ Ty6ssa laadittiin kevyt yleispiirteinen ymparistovaikutusten arviointi seka
lilkennejarjestelmatason vaikutusten arviointi. Vaikutusten arvioinnissa huomioitiin
vaikutukset liikenneverkkoon, maankayttéon, luontoon, maisemaan, huoltovarmuuteen ja
turvallisuuteen.
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Henkiloliikenteen
kysyntatarkastelut



Matkustajakysyntaennusteiden
muodostaminen

Matkustajakysyntaennusteet on laadittu Traficomin valtakunnallista liikennemallijérjestelmaa
(VALMA) kayttaen.

VALMA-mallissa on kaytettdvissa liikenteen nykytilaennuste. Se kuvaa seka
liikennejarjestelman tarjontaa etta nykyistéa liikkumista, ja perustuu vuoden 2016
henkildliikennetutkimuksen mukaiseen liikkumiskayttaytymiseen. Viralliset, valtakunnalliset
liikenne-ennusteet valmistuvat vuoden 2026 loppuun mennessa, joten tassa tydssa on
laadittu oma hankekohtainen ennuste vuodelle 2050.

Hankekohtainen ennuste muodostuu seuraavista lahtoaineistoista:

+ Tilastokeskuksen maankdyttoennuste 2045, jota on ekstrapoloitu ennusteen viiden
viimeisen vuoden tulosten perusteella vuoteen 2050. Ennusteen tiedot on kuvattu
seuraavalla sivulla.

- Tyopaikkaennuste, joka noudattelee asukasmaarien kehitystd. Ennusteen tiedot on
kuvattu seuraavilla sivuilla.

« Lisaksi on tunnistettu Aaltoradan vaikutusalueelle sijoittuvia kdynnissa olevia ja
suunniteltuja teollisia investointihankkeita.

+ Aaltoradan kuvaus (linjaus, liikenndintimalli, matka-ajat).
* Henkiléjunaliikenteen kehittdmishankkeet:

« Tampere-Rauma-henkiléjunaliikenteen aloittaminen (rahoituspaatés tehty, liikenne alkaa
2027)

» Turku-Tampere-valin henkiléjunaliikenteen tihentédminen tunnin vuorovaliin (2030-
luvulla, ei viela paatdsta)
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Liikennointimalli

Turku - Pori:
« Tunnin vuorovali Kokkola

» Pysahdyspaikat ovat: Turku, Mynamaki, Uusikaupunki-Kalanti, Rauma,
Eurajoki, Pori.

Pori — Vaasa - Kokkola: Oravainen

» Osuudella Pori-Vaasa—-Kokkola on kahden tunnin vuorovali (joka toinen
Turku-Pori-juna jatkaa Porista pohjoiseen)

Vaasa

« Pysahdyspaikat ovat: Pori, Noormarkku, Merikarvia, Kristiinankaupunki,
Narpi6, Vaasa, Oravainen, Pietarsaari-Pedersdre, Kokkola.

Narpi6
Kristiinankaupunki
Tarkasteluissa haetaan maksimaalista kysyntaa, joten junavuorojen

oletetaan tulevan Helsingista asti ilman vaihtoa Turussa ja jatkavan
Kokkolasta Ouluun myds ilman vaihtoa.

Merikarvia

Muu henkiléjunatarjonta: Pori Woarmarkid
« Paaradalla Ouluun ja Vaasaan nykyinen tarjonta.

. . o . . ® Eurajoki
+ Turku-Tampere tunnin valein 2030-luvun tavoitetilan mukaisesti. Rauma @

» Tampere-Pori kahden tunnin valein nykytilan mukaisesti.

« Rauma-Kokemaki/Tampere on alkamassa epasaanndllisella vuorovalilld 5-6

. . . . @ Uusikaupunki-Kalanti
vuorolla suuntaansa. Mallinnuksessa yksinkertaistettu neljan tunnin

vuorovaliksi suorina Rauma-Tampere-yhteyksina. @ Mynamaki
* Turun ja Uudenkaupungin valilla I1dhijuna tunnin valein. [ JPS %
Turku o
= e e "
B POHIANMAANLITTO SATAKUNTALIITTO . sinais-Suomen lftto ®

Egentliga Finlands férbund

Oulu

Ylivieska

Pietarsaari-Pedersére

Tunnin valein
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Junaliikenteen matkustajamaédra (miljoonaa matkustajaa / vuosi)

Liikenne-ennuste 2050

5 5 9 12 15
_‘
Scale: 0.6
/
+ Liikenne-ennuste 2050 koko rataverkon osalta on esitetty kuvassa ja rataosittaiset /
matkustajamaarat (miljoonaa matkaa vuodessa) alla olevassa taulukossa. W‘
+ Matkustajamaara kaukoliikenteessa on kokonaisuutena samaa suuruusluokkaa kuin ;V'/

Imatran ja Joensuun valiselld rataosuudella.
+ Kysynta on korkein (0,7 miljoonaa matkaa vuodessa) Turun ja Rauman valilla.
+ Raumalta pohjoiseen olevalla osuudella kysynta on noin 0,5 miljoonaa matkaa vuodessa.

+ Siirtymaa Paaradalta Aaltoradalle on noin 0,2 miljoonaa matkustajaa vuodessa, joten
siirtyma muista kulkutavoista ja saavutettavuuden paranemisen my6ta tapahtuva
junaliikenteen kysynta on suuruusluokkaa 0,3 miljoonaa matkustajaa vuodessa.

2050 VEO 2050 VE1
Milj. matkustajaa/vuosi 2025 VEO 2025 VE1 (Nykyverkko+) (Aaltorata)
Helsinki-Riihimaki 12,32 12,29 15,01 14,97
Riihimaki-Toijala 7,86 7,81 9,85 9,81
Toijala-Tampere 8,18 8,11 10,95 10,80
Tampere-Parkano 3,97 3,80 4,84 4,63
Parkano-Seinajoki 3,92 3,75 4,79 4,58
Seinajoki-Kokkola 2,70 2,53 3,19 2,99
Kokkola-Ylivieska 2,22 2,43 2,59 2,78
Ylivieska-Oulu 2,11 2,29 2,47 2,64
Helsinki-Karjaa 2,11 2,83 2,54 3,42
Karjaa-Turku 1,23 1,95 1,48 2,30
Turku-Toijala 0,34 0,31 1,12 1,02
Tampere-Pori 0,26 0,27 0,26 0,26
Seinajoki-Vaasa 0,72 0,70 0,86 0,83
Aaltorata
Turku-Rauma 0,68 0,69
Rauma-Pori 0,56 0,53
Pori-Vaasa 0,51 0,49
Vaasa-Kokkola 0,55 0,54
Y gg;?:g?ﬂi“,‘fﬁﬁ-?gum) §QIQ'§}S,§ES';!!HS Varsinais-Suomen liitto

Egentliga Finlands férbund

>
v/
J
{
{
\
\
\
\
)]
s
A
f \
\\
& //
;%;/
/J/
-
//‘/
2,1 —~ "
§ et
"

Made with OpenPaths™ © 2026 Bentley. Map tiles ©@MapTile



Aaltoradan liikennejarjestelmavaikutukset henkiloliikenteeseen
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Tavaraliikenteen
potentiaali
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Nykyisten kuljetusten siirtyminen, yhteenveto

Aaltoradan osa Siirtyma nykyisesta Siirtyma nykyisesta rautatieliikenteesta
tieliikenteestd, tonneja

Vaasa-Jepua 100 000 3 junaa suuntaansa viikossa, lisaksi mahdollisesti 1-2
junaa suuntaansa viikossa

Narpi6—Vaasa 30 000 3 junaa suuntaansa viikossa, lisaksi mahdollisesti 1-2
junaa suuntaansa viikossa

Pori—Narpid 380 000 5 junaa suuntaansa viikossa, lisaksi mahdollisesti 1-2
junaa suuntaansa viikossa

Rauma-Pori 1 250 000 Mahdollisesti 1-2 junaa suuntaansa viikossa

Uusikaupunki-Rauma 715 000 -1 015 000 7 junaa suuntaansa viikossa, lisaksi mahdollisesti 1-2

junaa suuntaansa viikossa

Nykytilanteen kuvauksessa esitetty satamien valinen laivaliikenne ei sisally taulukkoon, silla laivakuljetukset ovat kuljetuskustannuksiltaan hyvin
kilpailukykyisia rautatiekuljetuksiin nahden.
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GigaVaasa-alueen potentiaali

Raaka-aine- ja Raaka-aine- ja

Yhteenveto, uusien teollisuuden N T

(suurempi tuotanto)

investointien kuljetuspotentiaali e e B L

Katoditehtaat 11 000 56 000 34 000 168 000
Anoditehtaat 12 000 58 000 29 000 146 000
Vaasa-Jepua 23 000 - 63 000 » GigaVaasa
Kristiinankaupunki-Vaasa <« GigaVaasa 114 000 - 314 000 + GigaVaasa

» Kiristiinankaupunki 170 000 - 230 000 - Kristiinankaupungin metaani- tai metanolilaitos: kaasumaista hiilidioksidia
Mustasaaresta 170 000 tai 230 000 tonnia vuodessa
Yhteensa 284 000 - 544 000

Pori—Kristiinankaupunki » GigaVaasa 114 000 - 314 000 + GigaVaasa
» Kristiinankaupunki 0 - 61 000 » Kristiinankaupungin metaanilaitos: tuotanto 61 000 synteettista metaania Turun tai
Hangon satamaan. Metanolilaitos-vaihtoehdossa tuotanto kuljetetaan putkea pitkin
Yhteensa 114 000 - 375 000 Kristiinankaupungin satamaan (ei rautatiekuljetuksia).
Rauma-Pori 0 -61000 « Kiristiinankaupungin metaanilaitos: tuotanto 61 000 synteettistd metaania Turun tai
Hangon satamaan. Metanolilaitos-vaihtoehdossa tuotanto kuljetetaan putkea pitkin
Uusikaupunki-Rauma 0 - 61000 Kristiinankaupungin satamaan (ei rautatiekuljetuksia).

Taulukkoon ei ole sisallytetty sitd, jos Kruunuportin alumiinitehtaan tuotantoa (550 000 tonnia vuodessa) ohjautuu Kokkolan eteldpuolisiin satamiin. Lisaksi
mikali tehtaasta toteutetaan vaihtoehto, jossa tuotannossa tarvittavia anodeja (300 000 tonnia vuodessa) ei valmisteta paikan paalld, niita voisi teoriassa
olla mahdollisuus kuljettaa GigaVaasa-alueelta Aaltorataa pitkin Kruunuporttiin.

Lisdksi Satakuntaan sijoittuu edellisella sivulla mainittuja useita mahdollisia investointeja, joista osan kuljetusmaarat ovat merkittavia, mutta kuljetusten
suuntautumisesta ei paaosin ole tietoa.
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Linjaussuunnittelu
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Linjaussuunnittelun lahtokohtia

 Linjaussuunnittelun tarkkuustaso on maakuntakaavoitusta palveleva. Suunnitellut linjausvaihtoehdot
toimivat lahtdékohtana Aaltoradan tuleville suunnitteluvaiheille. Linjaukset on esitetty kartalla noin 800
metria leveind maastokaytavina.

« Linjaussuunnittelu on tehty Uusikaupunki-Pori-valilld nopeustasolla 200 km/h.

« Uutta rataa sisaltavat osuudet kaupunkien ja nykyisten ratojen valilla ovat sen verran lyhyita, etta
korkeammasta nopeustasosta aiheutuvat hyddyt jaisivat hyvin pieniksi.

» Porista pohjoiseen Vaasaan ja Jepualle saakka on kdytettya nopeustasoa 250 km/h, joka mahdollistaa
suurnopeuskalustolla liikkenndinnin.

» Tarkoituksenmukaista nopeustasoa on syyta tarkastella uudelleen tulevissa suunnitteluvaiheissa.

+ Linjaussuunnitelmissa on huomioitu nykyiset maakuntakaavojen mukaiset ratavaraukset, olemassa
oleva sekd suunniteltu maankaytté (maakuntakaavatasolla), ymparistén asettamat reunaehdot seka
henkil6liikenteen potentiaaliset pysahdyspaikat.

 Linjausten suunnittelussa on otettu huomioon maakuntakaavatarkkuudella maankayttdémuodot seka
ymparistbarvot teemoittain:

« yhdyskuntarakenne,

« Natura-alueet,

* luonnonsuojelualueet,

« arvokkaat maisema-alueet,

- arvokkaat lintualueet,

« arvokkaat kulttuuriymparistot,

- arvokkaat geologiset muodostumat,

+ vesistot,

« pohjavesialueet ja

« nykyiset ja suunnitellut tuulivoima-alueet.
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Aaltoradan suunnittelut LA
linjausvaihtoehdot wyiatehy of /P

Uusikaarlepyy '/

Jeppo
Jej

B|orkoby pua

Aaltoradan linjaus

Korsholm
Mustasaar
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» Arvioitujen liikkennemaarien perusteella Aaltorata esitetdan toteutettavan yksiraiteisena ratana, jossa on *
kohtauspaikkoja junien kohtaamisia ja ohituksia varten. e
» Kustannusarvion muodostamista varten kohtauspaikkoja on oletettu olevan noin 20 kilometrin valein.
» Tarvittava kohtauspaikkojen maara ja sijainti tarkentuvat jatkosuunnittelussa liikenteellisten paves
tarpeiden mukaan. e
» Kohtauspaikkojen raidepituuden suositellaan olevan Vaylaviraston suunnitteluperusteiden mukaisesti e %
750 metrid, jolloin pidempikin tavarajuna on mahdollista ajaa kohtausraiteelle. Kistnestad N
Kristiinankaupunki A o No
+ Linjauksen kokonaispituus valillda Uusikaupunki-Jepua on noin 380 kilometria (sisaltden olemassa olevat 1
raideosuudet) seuraavilla oletuksilla: P T
« Linjaus kulkee Rauman tulevan aseman ja Eurajoen mahdollisen nykyisen radan varrelle tulevan A <

" L Homaion /"
aseman kautta Poriin. — S

Merikarvia \

« Linjaus kulkee Porista pohjoiseen pdin pddasiassa lantisimpia linjausvaihtoehtoja pitkin Jepualle asti. e
Poikkeuksena Narpidon kohta, jossa linjaus kulkee itdisempia linjausvaihtoehtoja pitkin.

Kankaanpag,~4amian N

+ Uutta rataa tulisi kuvatun mukaisella linjauksella yhteensa noin 340 kilometria ilman liikennepaikkojen g‘)
ja kohtauspaikkojen vaatimia liséraiteita. Mikali rata liittyy nykyiseen rataverkkoon Jepuan sijaan v
Pietarsaaren eteldapuolella, on uuden radan kokonaispituus véhan yli 20 kilometria pidempi. /7?
/
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Alustavat kustannusarviot

Ratalinjauksen rakentamisen kokonaiskustannukseksi on arvioitu 2,05-2,55 miljardia euroa. Kustannusarvion vaihteluvali johtuu paaasiassa eri
linjausvaihtoehtojen pituudesta.

» Kustannusarvio valilla Uusikaupunki—-Rauma on noin 240-270 miljoonaa euroa
+ Kustannusarvio valilld Rauma-Pori on noin 200-260 miljoonaa euroa

+ Kustannusarvio valillda Pori-Narpié on noin 780-920 miljoonaa euroa

+ Kustannusarvio valilla Narpi6-Vaasa on noin 470-570 miljoonaa euroa

» Kustannusarvio valilla Vaasa-Jepua on noin 370-380 miljoonaa euroa

» Oravainen-Pietarsaari-valin kustannusarvio on noin 200 miljoonaa euroa, jonka mydéta kustannusarvio valilla Vaasa-Pietarsaari on noin 480-495 miljoonaa
euroa.

Kustannusarvioiden merkittavimpia epavarmuuksia ovat:
» Pohjaolosuhteet ja radan perustamistapa, jotka vaikuttavat merkittavasti lopulliseen kustannusarvioon.
+ Asemien kustannusarviot, joihin vaikuttavat muun muassa arkkitehtuuriset ratkaisut seka asemien raiteistoratkaisut.
+ Radan lopullinen poikkileikkaus (yksi vai kaksi raidetta seka raideleveys) ja kohtauspaikkojen maara.

Radan vuotuisiksi kunnossapitokustannuksiksi voidaan arvioida noin 12 miljoonaa euroa vuodessa perustuen Vaylaviraston hankearvioinnin yksikkdarvoihin.

Kustannukset eivat sisalla nykyisille radoille tarvittavia toimenpiteita, joiksi on tunnistettu ainakin mahdollinen kapasiteetin parantaminen ja nopeustason
nostaminen Turun ja Uudenkaupungin valillda, Rauman lantisen linjauksen tapauksessa metsateollisuuden ja mahdollisen satamalaajennuksen teollisuusraiteen
parantaminen, mahdollinen kapasiteetin parantaminen ja nopeustason nostaminen Rauman ja Eurajoen valilla, radan parantaminen Porin ja Aittaluodon valilla,
Suupohjan radan parantaminen Narpion alueella ja Aaltoradalta Kaskisten satamaan, seka radan parantaminen Vaasan ja Vaskiluodon valilla. Radan
parantamisella viitataan vahintaan sahkdistykseen ja turvalaitevarusteluun, mutta toimenpiteet voivat tapauskohtaisesti sisdltdad my6s radan rakenteen
parantamista sekd tasoristeysten poistoa.
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Ratakaytavan
liikennejarjestelmatason
vaikutukset



Arvioitavat vaikutukset Vaikutusalueen siséllon méérittely (Liikenne 12 arviointikehikko) Alustava arvio

Liikenteen sujuvuus ja hairicttémyys kansainvalisen likenteen reiteilli (esim. TEN-T-verkko, laivayhteydet, lentoliikenteen

1 [suomen kansaineainen (esim. vaylien ‘ohjaus, ja&nmurto ja
L toimivuus ja eri (erityisesti Helsinki-Vantaa).
Tikenteen iden henkio- ja Vhteydet ja néiden palvelutaso seka matkakeut
valils,
Valisten, anja Kannalta merkitavien yhieyksien pavelutaso (mm.
Alueiden vilinen ja rataverkon kantavuus ja atka-aika).
2 valisen kilpailukyky ja
Maakuntakeskusten ja paakaupungin valisten yhteyksien palvelutaso ja matka-aika.
Paivittaisten matkojen ja kuljetusten foimivuus (mm. matka-aika
ja tie- ja rataverkon yhteydet ja palvelutaso, kestavén liikkumisen verkot ja palvelutarjonta,
3 [alueiden siséinen | i 5 laajuus,
saavutettavuus Harvaan asuttujen alueiden arkisen likkumisen ja kuetusten toimivuus (mm. lieverkon kaltavuus ja Kunnossapito,
I tarjonta ja sisavesi- tai i
(yhteydet eri ja ja yhteyksien

[Aluerakenne ja alueiden

Saavutettavuus sekd matkojen ja kuljetusten palvelutaso

¢ Jronivmedeirset e
Tie- ja rautatieliikenteen seka vesilikenteen yhteydet ja niiden palvelutaso (erityisesti yhteyksien vastaavuus tarpeisiin,
5 [Kuletusten palvelutaso [ o4 24 fleet rus informaatio, i
. . . . . . jlalkaviaiahya (mm. aika-, kalusto- Ja opero Verot ja maksut).
Vaikutusten arviointia on tehty suunnittelutarkkuuden mahdollistamalla tasolla. T Aomioan 58 bk sProyto o ko saheAaze (oyEeet el s Pkt
- mgesgum - vastaavuus tarpeisiin, matka-aika, informaatio,
Saavutettavuus- ja henkildliikenteen palvelutasovaikutukset tarkentuvat & [wateaon " Wkake..we”;.Te“.biz."::z,.mses..ym%ien i , ]a
- - g mm kayttajahybdyt = b Y ) | "
mallltarkaSteluJen mYOta' o Nka(kojenkus(a‘nﬁksjet(mm.Iippulenhlnnat, Kayto- ja
verot ja maksut).
« Saavutettavuus seka matkojen ja kuljetusten palvelutason vaikutukset padosin merkittavasti o Varunrs z et i T T —
p 0s It I IVI S I a. % S Uusien inveszc:iig)Qaikutukset kestavaan likenteeseen.
§ Valtion talousarvio,likenne- ja i6n padluokan tulot ja menot.
+ Ratahankkeen taloudellisen kestdvyyden vaikutukset vaihtelevia, lievia positiivisia vaikutuksia 5|8 e '”'°"aT*“""m.m.mmi‘Zeka:a.mvm.m...k o :
. P P . . PR . . . . . . e . 3 untien tulot ja menot liikenteestd, kuten kadunpito, menot, menot ja
nykyisen verkon kayttdéon ja kestavaan liikkumiseen. Investointi- ja liikkennoéintikustannukset 3 Syt o islen sl sewstoverpr s otmnudeniosn,___
2| [raoscenonconen [T o eiosien Evorman Ssatovssden S8 yomAKaK EIREn

suuria. Kaikkia kustannusvaikutuksia ei voida suunnittelutarkkuudessa selvittaa. ° e T ST G o e Foia,

[Aluetaloudelliset vaikutukset el alueellisen el Ja tuotannon muutokset seka kipailun
It keinot, kuten seka ja

» Ekologiset vaikutukset padosin negatiivisia. Vaikutukset liikenteen paastdihin lievasti positiivisia, ikennejiostolman _[sc8 lifumisen

10, " Tielikenteen keinot, kuten tai sahkokayttbiset ajoneuvot

mutta rakentamisen aikaiset paastét merkittavia. onenc N ——

11 [Imastonmuutokseen —|Vakutukset hairo-ja polkkeustiannejes teimien toimintakykyyn j laajuuteen.
iteiden vaikutukset sekd Varautua tapahtuviin muutoksiin.

Muutokset paastoissa

Muutokset

Muutokset tarinalle

+ Sosiaaliset vaikutukset padosin positiivisia edellyttden ettd liikennetarjonta on riittavalla tasolla.

12 |melulle ja ta

[Yhdyskuntarakenteen

b Saavutettavuuden muutos ja siité seuraavat muutokset toimintojen sijoittumisessa ja niiden valisissé suhteissa.

Suorat ja valiliset muutokset maankéytdssa (mm. infrastruktuurin kayttama maa-ala).

« Turvallisuusvaikutukset tarkentuvat tarkemman toteutussuunnittelun ja kaavoituksen myéta.
Kulku- ja kuljetussiirtymat tieliikenteesta vaikuttavat positiivisesti suoritteiden vahenemisen e e Moo ¢
m yo sta ;::"i""’::misws Elinympénsloj"en pirstoutuminen ja ekologisten Kaytvien katkeaminen
. [ lajien istoj i

(mm. vesien. maaperén ja ilman laadun mydté).

Ekologinen kestévyys
=
o

=
>

!;“°“"°'_“”_’°’e" KIS |, i nnejarjestelméin kehittamisesta aiheutuvan uuden maa-ja kiviaineksen tarve.

Vesiin ja maaperaan | -ikennejériestelmén kehittamisesta aihevtuvat mutokset pinta- tai pohjavesien tai maaperan pilaantumiselie

16 kit riskeissa
|Vaarallisten aineiden kuljetukset ja niiden mahdollinen lisaantyminen seka kohdentuminen.
i Kavelyn ja pyorailyn seka likkumis i
.% 17t vaylien ja i
ja a
g o
18 ymparistd ja | Likenteen ‘aiheutuvat muutoksel
maisema Liikenteen aiheutuvat muutokset
[Muutokset likkumiskaytiéytymisessa
19 [Terveys ja hyvinvointi [Muutokset lahipaastoissa
Muutokset onnettomuuksien maarissa.
2 kG foimintojen sijoittelu seka tlankaytd ja turvalinen, selkea
20
O seuraukset jariestelyt,
Liikkumisympiéristojen turvallisuuteen vaikuttavat erityisesti toimintojen sijoittelu, eri kulkutapojen tilankaytts ja yhteydet
21 |Lil seki il ristéjen fyysiset rakenteet.
turvallisuus [Asutuksen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittelulla vaikutetaan asukkaiden kulkutapavalintoinin ja siihen, minkalaisia riskeja
he kohtaavat ka aan esimerkiksi koulussa, ja
[ L O ja sekd Jjohtavien riskin eri
1 Ihvaail liik
22 Jailralg seuraukset eri Taajuus ja
turvallisuus
lv_akavuus).
. o e [~ ] S&hko- ja viestintaverkoista riippuvaisten jarjestelmien ja toimintojen maara ja laajuus eri likennemuodoissa (esim.
- OSTERBOTTENS FORBUND SATAKUNTALIITTO = . ja attavuus,
s POHIANMAAN LITTO Regional Council of Satakunta ~ Varsinais-Suomen liitto 5 | p3|tikenteen
Egemhga Finlands férbund tietoturvallisuus Hairio- tai riskin (esim. ja

Hairio- ja seuraavien vakavuus (esim. varautumista parantavat seuranta- ja
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Johtopaatokset (1/3)

Tyossa on tunnistettu Aaltoradalle useampi linjausvaihtoehto jatkosuunnittelua varten.

Aaltoradan henkildliikenteen kysynta ennustetilanteessa 2050 on samaa suuruusluokkaa kun Karjalan radan (Imatra—Joensuu) ja muiden Ita-Suomen ratojen
kysynta. Ita-Suomen ratojen henkildliikenteen kysynta perustuu paakaupunkiseudulle suuntautuvaan liikenteeseen, kun Aaltoradan kysynta taas palvelee
enemman lantisen Suomen kaupunkien keskinaista vuorovaikutusta. Lantisen rannikkovydhykkeen kaupunkien maankaytdén kehitys Tilastokeskuksen ennusteissa
vaikuttaa positiivisemmalta kuin itdisessa Suomessa.

Vaikutukset aluekehitykseen ja liikennejarjestelmaan

Aaltoradan aluekehitysvaikutukset ovat positiivisia. Rata yhdessa valtatien 8 kanssa muodostaa vahvan kehityskdytdavan, jossa on edellytykset
kaupunkien ja suunniteltujen asemapaikkojen maankdayton vahvistumiselle. Raideliikenne tarjoaa kilpailukykyisen ja pitkalla aikavalilla luotettavan
joukkoliikenneyhteyden, joka mahdollistaa tydssakayntialueiden laajenemisen ja paremman tyévoiman saatavuuden. Tydévoiman saatavuus on keskeinen
edellytys uusille elinkeinoelédmén investoinneille. Vuorovaikutus kaupunkien ja asemapaikkojen valillda vahvistuu tyéssakaynnin ja asioinnin osalta, mika parantaa
myds sosiaalista yhteenkuuluvuutta.

Aaltoradan liikkennejarjestelmavaikutukset liittyvat erityisesti henkildliikenteeseen. Henkildliikenteen vaikutukset ovat osin ristiriitaisia, mutta
saavutettavuuden paraneminen lansirannikon kaupunkien valilla lisda merkittavasti joukkoliikenteen matkustusta liikkennekaytavassa. Haasteena on vaikutukset
linja-autoliikenteeseen. Esitetty junatarjonta houkuttelee matkustajia erityisesti pitkdmatkaisesta linja-autoliikenteesta, jolloin markkinaehtoisen linja-
autotarjonnan edellytykset heikkenevat ja tarjonta todennakdisesti vahenee erityisesti valtatien 8 suunnassa. Tama voi heikentaa kaupunkien valille sijoittuvien
kuntien saavutettavuutta. Vaikutuksen tieliikenteeseen ovat vahdaisemmat; kulkutapasiirtymaa juniin tapahtuu, mutta maltillisemmin. Autoliikenteen suoritteen
vahenemisen my6ta turvallisuus kuitenkin paranee. Vaikutukset nykyisen liikennejarjestelman investointitarpeisiin jaavat vahaiseksi.

« Autoliikenteen vahentyminen ei poista jo nykytilanteessa tunnistettuja kehittamistarpeita.

+ Aaltoradan toteuttaminen keventda jonkin verran erityisesti Tampereen pohjoispuolisen Paaradan kysyntdada, mutta henkil6- ja tavaraliikenteen potentiaalin
arvioinnin perusteella Aaltoradan toteuttaminen ei pienentadisi Paarataan kohdistuvia investointipaineita. Paaradalta mahdollisesti pois siirtyvien tavarajunien
maara arvioitiin pieneksi. Aaltoradan henkildjunaliikenne ei korvaisi tarjontaa valtakunnallisesti tarkeilld kaukojunareiteilld Oulu-Tampere-Helsinki ja Vaasa-
Tampere-Helsinki.

« Suupohjan radan korjaaminen koko matkalta voisi olla sellainen investointi, jonka Aaltorata voisi korvata, silla Aaltorata toisi ratayhteyden Suupohjan
rannikkoseudulle ja yhteys esimerkiksi Kaskisiin Suupohjan rataa pitkin olisi Aaltoradalta paljon lyhyempi kuin Seindjoelta. Muita Aaltoradalle vaihtoehtoisia
ratainvestointeja ei tunnistettu. Sen sijaan Aaltorata edellyttaisi joitain investointeja nykyisiin ratoihin.
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Johtopaatokset (2/3)

Kuljetusten tehokkuus ja elinkeinoeldman toimintaedellytykset paranevat

Aaltorata parantaa lansirannikon satamien saavutettavuutta ja mahdollistaa rannikkovyéhykkeelle sijoittuvien teollisten toimijoiden kuljetukset
raideliikenteenda. Nykyiset raideliikenteen tavarakuljetukset suuntautuvat tyypillisesti tuotantolaitosten ja satamien valisille rataosuuksille, painottuen ita-
lansisuuntaisiin kuljetuksiin. Aaltorata mahdollistaa kuljetuskustannusten vahentamisen erityisesti etela-pohjoissuuntaisissa raideliikennekuljetuksissa tai jos
tapahtuu siirtymia pidemmistéa maantiekuljetuksista rautatiekuljetuksiin. Rata mahdollistaa my6s ratakuljetuksiin tukeutuvan teollisen toiminnan lisdantymisen
alueella, jos muut tuotannontekijat sitd myoés puoltavat.

Nykyisten ratakuljetusten siirtymadpotentiaali on suurin osuuksilla Uusikaupunki—-Rauma ja Pori—-Narpio, joissa kysyntaa voisi olla seitsemadsta
kymmeneen junaan suuntaansa viikossa. Siirtymapotentiaali tieliikenteen kuljetuksista on suurin Aaltoradan eteldisilla osuuksilla Rauma-Pori ja Uusikaupunki-
Rauma, joissa potentiaalia voi kuitenkin rajoittaa lyhyt kuljetusetdisyys. Tieliikenteen siirtymapotentiaali on noin 2,5 miljoonaa tonnia. Suunnitteilla olevien
teollisten investointien kuljetustarpeet painottuvat osuuksille Kristiinankaupunki-Vaasa ja Pori-Kristiinankaupunki.

Alueelle on suunnitteilla useita kymmenid, erityisesti vihreaan siirtymaan liittyvia investointeja. Toistaiseksi toteutuspaatoksia tai kdynnissa olevia
hankkeita on kuitenkin selvasti vdhemman. Suunnitteilla olevat hankkeet eivat perustu Aaltorataan tai edellyta sita. Aaltorata parantaisi alueen kuntiin
suunnitteilla olevien kuljetusintensiivisten teollisten investointien toteuttamisedellytyksia.

Energiatehokasta liikkumista, mutta rakentamiseen liittyy haittoja

Raideliikenne on energiatehokas ja vahdpaastoinen liikennemuoto. Aaltoradan mahdollinen toteuttaminen ajoittuisi ajankohtaan, jolloin kaytén
aiheuttamien kulkutapamuutosten vaikutus kasvihuonekaasujen vahentamiseen olisi pieni. Henkil6- ja linja-autoliikenteen kayttévoimat ovat todenndakdisesti
lahes nollapaastodisia ja paastévahennyksia voisi aiheutua jonkin verran lahinna raskaiden tiekuljetusten siirtyman kautta, vaikka myds tiekuljetusten
kayttévoimat ovat todenndkoisesti selvasti nykyisia vahapaastdisempia. Radan rakentamisvaiheesta aiheutuvat paastét ovat merkittavia, vaikka myds tyokoneet
sahkoistyvat tulevaisuudessa.

Liikennejarjestelman resiliessi ja huoltovarmuus paranevat

Aaltorata parantaa liikennejarjestelman resilienssid ja huoltovarmuutta. Aaltorata tarjoaa kokonaan uuden eteld-pohjoissuuntaisen
raideliikenneyhteyden, jolla on useita poikittaissuuntaisia kytkeytymisia nykyiseen Paarataan. Aaltorata keventda jonkin verran nykyisen Paaradan kuormitusta,
mutta tarjoaa erityisesti vaihtoehtoisen (huomattavasti itdisia yhteyksia kilpailukykyisemman) reitin mahdollisissa vakavissa Paaradan hairidtilanteissa.
Geopoliittinen tilanne korostaa kaukana Vendjan rajasta olevien yhteyksien merkitysta. Aaltorata mahdollistaa nykyisten lansirannikon satamien hyvan
saavutettavuuden ja sujuvat siirtymat satamien valilla, mika parantaa huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden edellytyksia mahdollisissa kriisitilanteissa.
Pohjoismaiden liikenneviranomaisten yhdessé laatimassa “Joint Nordic Strategy For Transport System Preparedness”-suunnitelmassa3! on priorisoitu Suomen
kriittiset liikennekdytavat lanteen. Aaltorata yhdistdaa kolmea neljasta suunnitelmassa mainitusta liikennekdytavasta.
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Johtopaatokset (3/3)

Rahoitukseen liittyy kysymyksid, mutta vaiheittain toteutus on mahdollista

Ratalinjauksen rakentamiskustannukseksi on arvioitu 2,05-2,55 miljardia euroa (ei sisalla nykyisille radoille tarvittavia kehittamistoimia). Hankkeesta ei
ole tehty yhteiskuntataloudellista hydtykustannuslaskentaa, mutta on todennakdistd, etta yhteiskuntataloudellinen kannattavuus jaa alhaiseksi, jolloin hankkeen
mahdollisen toteutuksen perusteluissa korostuvat muut kuin taloudelliset syyt.

+ Sekd henkilo- ettd tavaraliikenteen kannalta ensimmaiseksi toteutusvaiheeksi potentiaalisimmalta vaikuttaa radan eteldaosa Uusikaupunki-
Rauma-Pori. Osuuden varrella on metsa-, kemian- ja lannoiteteollisuutta ja osuus palvelee henkildliikenteen kannalta vahvaa kaytavaa Turku-Rauma-Pori.
Pohjanmaan alueelle sijoittuu mahdollisia uusia teollisuuden investointeja, joita rata voisi palvella, mutta nykyisen teollisuuden kuljetuspotentiaali painottuu
radan eteldosaan.

+ Haasteena on radan toteuttamiskustannukset Suomen nykyisessa taloudellisessa tilanteessa. Rata olisi toteutuessaan osa kattavaa TEN-T-
rataverkkoa, jolloin sille voidaan hakea EU-rahoitusta. EU-rahoitus edellyttanee eurooppalaista standardiraideleveytta seka vahvaa kytkentda kansainvaliseen ja
sotilaalliseen liikkuvuuteen.

Yhteydet eurooppalaiseen raideliikennejarjestelmdan ja eurooppalainen standardiraideleveys edellyttavat jatkoselvityksid

Viime aikoina esille noussut Turun ja Tukholman vadlinen kiintea yhteys voisi toteutuessaan lisata Aaltoradan henkilo- ja tavaraliikenteen
kysyntaa, erityisesti jos rata toteutettaisiin eurooppalaisella standardiraideleveydella. Vaylavirasto on kdynnistdmassa Turku-Tukholma kiintean
vhteyden selvitystd, joka valmistuessaan tuottanee lisatietoa myds Aaltoradan kysyntapotentiaalin arvioinnin tueksi. Sen sijaan Aaltorata ei oleellisesti hyddy
esilla olleista Merenkurkun kiintean yhteyden tai Tallinnan tunnelin avaamista mahdollisuuksista, koska raideyhteys niiden kautta pidentaa kuljetusmatkaa ja
rautatiekuljetusten hinta ei ole kilpailukykyinen merikuljetusten kanssa. Esilla olleisiin kiintedn yhteyden hankkeisiin liittyy oleellisena asiana eurooppalainen
standardiraideleveys, joka voi olla jatkossa ehtona myds EU-rahoituksen saamiselle.

+ Rataverkon kannalta kyse on yhteensopivuudesta Suomen nykyisen rataverkon tai muun Euroopan rataverkon kanssa. Erilainen raideleveys
aiheuttaa henkildliikenteessa vaihtotarpeen ja kuljetuksissa siirtokuormaustarpeen. Vaylavirasto laatii vuoden 2026 aikana selvityksen eurooppalaiseen
standardiraideleveyteen siirtymisen erilaisista vaihtoehdoista ja vaikutuksista Suomessa.

» Raideleveydella on vaikutuksia myds huoltovarmuuden ja liikennejarjestelman resilienssin kannalta.
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Liite: Linjausvaihtoehdot
ja niiden
vmparistovaikutukset



Karttojen selitteet

Seuraavilla sivuilla on esitetty suunnitellut linjausvaihtoehdot etelastd pohjoiseen pain. Karttojen selitteet on alla.

Maakuntakaavat

f=—+ Rautatie / Paarata

==+ Rautatie, ohjeellinen

=== = Raidelilkenteen yhteystarve

i ! Tuulivoimaloiden alue

. Merkittiva rakennetun ympéristtn kokonaisuus/ryhméa/alue
{valtakunnallinen/maakunnallinen/seudullinen)
N Merkittdva rakennetun ympéristtn kokonaisuus/ryhméa/alue
(valtakunnallinen/maakunnallinen/seudullinen)
Kulttuuriympdriston tai maiseman kannalta tarkea alue

R

N

~ (valtakunnallinen/maakunnallinen/seudullinen)

v~/ Maisemallisesti térked alue (maakunnallinen) / maakunnallisesti arvokas maisema-alue
L] Perinnemaisema (valtakunnallinen/maakunnallinen)

Perinnemaisema (valtakunnallinen/maakunnallinen)

o Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd

Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd

e Kulttuurihistoriallisesti merkittdvd tielinjaus

Maakunnallisesti merkittévé rakennettu kulttuuriympéristd

ry Erillislailla suojeltu rakennus

<@ Ekologinen yhteystarve
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BirdLife

] ransainvalisesti tirkeéit intualueet (1BA)
|| Kansallisesti tarkeét lintualueet (FINIBA)
D Maakunnallisesti tarkeat lintualueet (MAALI)

Museovirasto

kiinted muinaisjaannds

kiinted muinaisjddnnds

Valtakunnallisesti merkittdvat arkeologiset alueet (VARK)
Valtakunnallisesti merkittévé rakennettu kulttuuriympéristd (RKY)

Valtakunnallisesti merkittdvé rakennettu kulttuuriymparistd (RKY)

Pohjavesialue

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (VAMA)
Natura 2000 -alue

Luonnonsuojelualue

Luonnonsuojeluchjelma-alue

B INJIINERRE] IR

Valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet
Yhdyskuntarakenne (YKR 2024)

Taajama

Kylé

Pienkyla
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Linjausvaihtoehdot
Varsinais-Suomi

Varsinais-Suomen alueelle on suunniteltu yksi ratalinjaus (VE Uusikaupunki-Rauma), joka s
noudattelee maakuntakaavan mukaista ratakdytédvaa. Rata erkanee nykyisestd Uudenkaupungin XS
radasta kaupungin itdpuolella. Aaltoradan erkanemiskohtaan on esitetty kolmioraide, joka
mahdollistaa liikenndinnin Aaltoradalle seka Turun suunnasta ettd Uudenkaupungin keskustan ja
Hangonsaaren suunnasta.

Ainoana merkittavana vaihtoehtoisena linjauksena verrattuna maakuntakaavan mukaiseen
linjaukseen kartalla on esitetty Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntarajan kohdalla oleva
koukkaus, joka mahdollistaisi maakuntakaavan mukaisen Taka-Lammin tuulivoima-alueen seka
Ropan kylan kiertdmisen. Ty6én aikana nousi esiin, etta tuoreiden energiaselvitysten perusteella Taka-
Lammin tuulivoima-alue ei enda nykyisin vastaa tuulivoimalle asetettuja vaatimuksia. Tuulivoima-
alue on todennakdisimmin poistumassa kaynnissa olevan Vesien ja voimien vaihemaakuntakaavan
myo6ta. Taman johdosta ensisijainen linjaus kulkee maakuntakaavan mukaisen linjauksen mukaisesti
suoraan maakuntarajan yli, ei koukkauksen mukaisesti.

VE Uusikauﬁufﬁ\u e
Ravig. Rauma™ o

Tydn aikana tutkittiin myds vaihtoehtoista linjausta, jonka erkaneminen Uudenkaupungin radasta
tapahtui Uudenkaupungin keskustan lansipuolella Pietolassa. Linjaus olisi mahdollistanut Turusta
Rauman suuntaan kulkevien henkildjunien sujuvamman pysahtymisen Uudenkaupungin keskustassa.
Linjaus hylattiin maankaytéllisista syista. Uudenkaupungin alueella junien taytyy joko pysahtya
keskustan ulkopuolella tai kdayda keskustassa kaantymassa. Mahdollinen uusi asemapaikka on
esitetty radan ja kantatien 43 risteyskohtaan nimellda Uusikaupunki-Kalanti. Liikennéinti keskustan
kautta lisaisi lapikulkevien matkustajien matka-aikaa 10-15 minuuttia.

Uudenkaupungin aseman merkittavyys tukisi junan pysahtymistéa Uudenkaupungin keskustassa.
Suurten kaupunkien valisten matka-aikojen kilpailukykya puolestaan tukisi liikkenndintimalli, jossa
Turun ja Uudenkaupungin keskustan valilla liikenndidaan hitaampaa lahijunaa seka Aaltorataa pitkin
nopeampaa junaa, joka pysahtyy Uusikaupunki-Kalanti-asemalla. Uudenkaupungin keskustan

Q U
Kalaranta suunnitelt: Uusikaupunki-Kalanti}»

pysahdyksen osalta jatkosuunnittelussa on tarpeen tutkia kolmioraiteen toimivuutta ja sujuvuutta L &
matka-aikasaastojen saavuttamiseksi. Liséksi on tutkittava liikenndintimallia, jossa lahijuna ja e tgﬂL}‘ mahdolinen asemaigie
Aaltoradan nopeampi juna yhdessd muodostavat matka-ajoiltaan toimivan junaliikenneratkaisun — oo aupunki suunngeu

Varsinais-Suomeen. Tyodn kysyntatarkastelut on laadittu Uusikaupunki-Kalanti-asemapaikkamallin ST

pohjalta. N it

OSTERBOTTENS FORBUND & SATAKUNTALIITTO - . ) _
sl POHIANMAAN LIITTO Regional Council of Satakunta ~ Yarsinais-Suomen liitto 5 =
Egentliga Finlands férbund o Har



a7 OSTERBOTTENS FORBUND

Linjausvaihtoehdot
Satakunta (1/4)

Uudestakaupungista Satakunnan maakuntarajalle on suunniteltu yksi
linjausvaihtoehto, joka noudattelee pitkalti maakuntakaavan
ratamerkintaa.

Rauman kohdalla on kaksi eri linjausvaihtoehtoa, jotka yhtyvat olemassa
olevaan Rauman rataan (Rauma-Kokemadki-rata). VE Rauma lantinen
kulkee Rauman tulevan henkildjunaliikenteen aseman kautta sijoittuen
suurelta osin Rauman taajama-alueelle. Linjaus kulkee
metsateollisuuden kaytdossa olevan alueen lapi yhtyen yksityiseen
teollisuusraiteeseen, jonka kautta Rauman ratapihalle.
Teollisuusraiteeseen mahdollisesti kohdistuvista muutoksista on aiemmin
tehty selvityksia liittyen mahdolliseen satamalaajennukseen. Linjaus
noudattaa osittain jo yleiskaavassa ja asemakaavoissa varattuja
lilkennekaytavia edellyttden kuitenkin merkittavia muutoksia nykyiseen
ja suunniteltuun maankayttoon.

VE Rauma itdinen noudattelee maakuntakaavan ratamerkintda risteten
taajama- ja kyldasutuksen kanssa. Se on lantista vaihtoehtoa suorempi,
mutta linjaus ei kulje Rauman keskustan seisakkeen (kartalla “Rauma
tuleva asema”) kautta. Talldin Rauman keskusta joko jaisi lapikulkevan
henkildliikenteen ulkopuolelle, tai henkildjunan kdaynti Raumalla lisdisi
lapikulkevien matkustajien matka-aikaa tuntuvasti (ajoa vahintaan
kolme minuuttia suuntaansa ja junan kaantd vahintaan viisi minuuttia,
eli matka-ajan kasvu 10-15 minuuttia).

SATAKUNTALIITTO

Regional Council of Satakunta ~ Yarsinais-Suomen liitto
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*Tyon aikana nousi esiin, ettd Eurajoen mahdollinen asema tulisi olla esitettya
etelampana nykyisen radan varressa, jotta eri ratasuunnat olisivat saman aseman
vaikutuspiirissa. Talldin asema kuitenkin jaisi kauemmas nykyisesta taajamasta.

Linjausvaihtoehdot
Satakunta (2/4)

Eurajoen ja Porin valille suunnitelluista linjausvaihtoehdoista on
muodostettavissa kolme eri linjausta: VE Eurajoki lantinen + VE
Luvia, VE Eurajoki itdinen + VE Eurajoki keski + VE Luvia tai VE
Eurajoki itdinen + VE Nakkila.

Rauman radalle sijoittuvasta mahdollisesta Eurajoen seisakkeesta on
aiemmin laadittu selvityksia (kartalla “Eurajoki suunniteltu asema”). VE
Eurajoki itdinen mahdollistaa Aaltoradan junien pysahtymisen
seisakkeella. VE Eurajoki lantinen erkanee nykyisestda radasta
suunnitellun seisakkeen lansipuolella edellyttden aseman toteuttamista
Eurajoen taajaman lansipuolelle.* VE Luvia noudattaa maakuntakaavan
ratamerkintda kiertaen Lastensuon Natura-alueen ja Lattomeren
kyldasutuksen. VE Nakkila liittyy Porin rataan VE Luviaa idempana,
Nakkilan kohdalla. Linjaus kulkee RKY-alueen kautta, Lastensuon
Natura-alueen itapuolelta. Linjaus on ristiriidassa Nakkilan taajama-
alueen suunnitellun maankaytdn kanssa, ja sillda on risteamia taajama-
ja kyldasutuksen kanssa. VE Eurajoki keski mahdollistaa junien
pysdahtymisen Eurajoen suunnitellulla asemalla seka suurelta osin
Eurajoen ja Porin valille suunnitellun lantisemman linjausvaihtoehdon
(eli VE Luvia) hyddyntamisen.

Tyon aikana luonnosteltiin viela idempdna sijaitsevia linjauksia seka
Uudestakaupungista Rauman radalle ettd Rauman radalta Porin radalle.
Ensimmaisessa Rauman keskustaajama olisi jaanyt kokonaan linjauksen
ulkopuolelle, kun taas jalkimmaisessa matka Raumalta Poriin olisi
tarpeettoman pitkd. Lisdksi Porin keskustan lansipuolelle suunniteltu
linjaus, joka olisi liittynyt Porin ja Mantyluodon valiseen rataan
Ulasoorissa, rajattiin pois, koska se ei tukeutunut maankayttéon.
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Linjausvaihtoehdot
Satakunta (3/4)

Kaikki Aaltorataa Porin lapi liikenndivat henkil6- ja tavarajunat tulee kaantda Porin
asemalla. Porin radalta pohjoiseen pain erkaneminen tapahtuu liikenteelta suljettua Pori-
Parkano-rataa pitkin (VE Pori-Noormarkku), jolle ei ole Mikkolan alueen maankaytdn
vuoksi toteutettavissa kolmioraidetta. Vain radan alkuosa (Pori-Aittaluoto) on nykyisin
kaytossa. Vaikka kolmioraide olisi toteutettavissa, Poriin jaavien ja sieltd junaan
nousevien matkustajien kannalta Porin asemalla kaynti olisi joka tapauksessa
suositeltavaa.

VE Noormarkku ldntinen kulkee vanhaa rataa pitkin Noormarkun taajaman lapi, jolloin
junat voivat pysahtya lahempana asutusta. VE Noormarkku itdainen kulkee
etédmmaltd taajamaa, mutta mahdollistaa vanhaa rataa korkeamman nopeustason.
Mahdollisia asemapaikkoja on muitakin kuin vanha asema; esimerkiksi asema itdisella
linjauksella tai taajaman eteldpuolelle kaavaillulla teollisuusalueella.

Noormarkusta rata voi jatkaa vanhaa rataa pitkin Pomarkkuun asti (VE Pomarkku) tai
erkaantua Noormarkun pohjoispuolelta luoteeseen pain (VE Merikarvia). VE Merikarvia
kulkee Poosjarven Natura-alueen lansipuolelta, jonka jdlkeen alittaa valtatien 8. VE
Pomarkku kulkee Isonevan Natura-alueen halki.

Pomarkun kohdalle suunniteltu lyhyempi linjausvaihtoehto (VE Pomarkku ldntinen)
kaantyy luoteeseen pain ennen Pomarkun taajamaa ja se on linjattu ldhelta Isojarvea.
VE Pomarkku itdinen kulkee taajaman ldpi ja mahdollistaa vanhan aseman kayton.

Soé6rmarkun ja Noormarkun valista kulkevista linjausvaihtoehdoista luovuttiin tyon
aikana, koska ne eivat mahdollistaneet asemaa Noormarkkuun.

"oy OSTERBOTTENS FORBUND SATAKUNTALIITTO
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Linjausvaihtoehdot
Satakunta (4/4)

Itdisin linjausvaihtoehto (VE Siikainen) kulkee Siikaisten taajaman itapuolelta kohti
maakuntarajaa. Linjaus jatkuu Eteld-Pohjanmaan puolelle Peurainnevan
luonnonsuojelualueen itdpuolelta. Eteld-Pohjanmaan alueella on kaksi eri
linjausvaihtoehtoa (VE Pakankyla ja VE Uttermossa), jotka jatkuvat maakuntarajan yli
Pohjanmaan puolelle.

Merikarvian alueella on kaksi linjausvaihtoehtoa, joista VE Merikarvia lantinen kulkee
valtatien 8 lansipuolella ja VE Merikarvia itdinen padasiassa valtatien 8 itdpuolella.
Lantinen linjausvaihtoehto mahdollistaa aseman Tuorilan taajaman lansipuolelle ja itdinen ; .3
vastaavasti itdpuolelle. Itaisempi vaihtoehto kulkee Natura-alueen tuntumasta. Viela AR | VE Magikarvia
lannempaa (Merikarvian keskustan léheltda) kulkeva linjaus rajattiin tyén aikana pois & 5. finen ...
alueen luonto- ja ymparistdarvojen takia.
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Linjausvaihtoehdot
Pohjanmaa (1/4)

Satakunnan ja Pohjanmaan valillda on useampi linjausvaihtoehto, joista osa sijoittuu
lyhyelta matkalta Eteld-Pohjanmaan maakunnan puolelle. VE Pakankyla ja VE
Uttermossa ovat toisilleen vaihtoehtoisia linjauksia ja ne tulevat kyseeseen, mikali
Satakunnassa linjaus toteutetaan Pomarkun kautta. Pakankylan linjaus risteda
maakuntakaavan tuulivoima-alueen kanssa kun taas Uttermossa sijoittuu muun muassa
kahden Natura-alueen tuntumaan. VE Henriksdal tulee kyseeseen, mikali rata linjataan
Satakunnassa kulkemaan Merikarvian kautta. Kristiinankaupungin etelapuolella on yksi
reitti, josta rata voidaan linjata (VE Lillsundet), jotta vaikutukset ymparistoon jaavat
mahdollisimman vahaisiksi. Natura-alueella sijaitsevan Lapvaartinjoen kanssa
ristedmista ei kuitenkaan voida valttaa.

Kristiinankaupungin kohdalla on suunniteltu kaksi eri linjausvaihtoehtoa, joista VE
Kristiinankaupunki lantinen sijoittuu taajama-alueelle. Linjaus hyddyntaa vanhaa
Kristiinankaupungin radan linjausta ja mahdollistaa aseman vanhan rautatieaseman
kohdalle. Aseman eteldpuolelle vanhan ratalinjauksen ymparille on kaytdén paattymisen
jalkeen rakennettu asuintaloja. Linjauksen toteutettavuutta tulee arvioida
jatkosuunnittelussa.

VE Kristiinankaupunki itdinen ohittaa taajama-alueen, jolloin asemalta on pidempi
matka Kristiinankaupungin keskustaan. Toisaalta linjauksesta ei aiheudu samanlaisia
haittoja rakennetulle alueelle kuin toisesta linjauksesta ja se mahdollistaa lyhyemman
matka-ajan Aaltoradan junille. Liityntaliikenteeseen pohjautuen asemasijainnit
palvelevat myds esimerkiksi Lapvaarttia.
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Linjausvaihtoehdot
Pohjanmaa (2/4)

Kristiinankaupungin ja Narpién valille on suunniteltu kaksi eri linjausvaihtoehtoa
(VE Kristiina-Narpio lantinen ja VE Kristiina-Narpio itdinen).

VE Kristiina-Narpio lantinen kulkee meren laheisyydessa, Natura-alueen
lansipuolelta ja liittyy talld hetkella liikkenteeltd suljettuna olevaan Suupohjan

rataan. Suupohjan rataa pitkin voidaan liikenndidd sen passsa sijaitsevaan e PRI ¢ Al
Kaskisten satamaan. Vaihtoehto mahdollistaa Aaltoradan junien liikenndinnin ) ER = | AR A ] al;.n§

Narpion vanhan aseman kautta. , A ) =

VE Kristiina-Narpio itdinen on suunniteltu liittyvdn Suupohjan rataan tai risteten
sen kanssa Narpion itdpuolella ollen lantista linjausvaihtoehtoa suorempi. Linjaus
ristedaa suuren osan matkasta kansallisesti téarkean lintualueen kanssa. Junan
mahdollinen pysahtyminen Narpidssa edellyttaa uuden aseman toteuttamista
Narpion alueelle.

Suupohjan radan pohjoispuolelle on suunniteltu kaksi vaihtoehtoista linjausta,
joista lantisempi (VE Hinjarvi) kulkee lahempana rannikkoa kuin itdisempi linjaus
(VE Narpio itainen). Lantisempi vaihtoehto risteda muun muassa
valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriymparistéalueen kanssa, kun
taas itdisempi vaihtoehto kulkee lahella valtatieta 8. .’ d
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Linjausvaihtoehdot
Pohjanmaa (3/4)

Ratayhteydelle on suunniteltu kolme vaihtoehtoista liittymiskohtaa Vaasan rataan.
Lantisin linjausvaihtoehto VE Sundom liittyy nykyiseen rataan Vaskiluodossa
Vaasan keskustan lansipuolella. Nain ollen linjaus mahdollistaa Aaltoradan junien
liikenndinnin Vaasan aseman lapi. Lisaksi Vaasan satama sijaitsee linjauksen
lahella. Linjausvaihtoehto ristedaa valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistbalueen ja maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Vaihtoehdon toteutettavuutta vahintaan Maalahden-Aminnen
alueella tulee jatkoselvittaa.

Idemmaksi sijoittuva VE Sarvijoki on suunniteltu kulkemaan Sarvinevan suoalueen
itdpuolelta, minka johdosta linjaus kulkee osan matkasta Eteléd-Pohjanmaan
alueella. Linjaus risteda valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistbalueen ja maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa.

VE Sarvijoki haarautuu Vaasan eteldpuolella kahdeksi eri vaihtoehdoksi (VE Vikby
ja VE Karkkimala). Vaihtoehdoista VE Vikby liittyy Vaasan rataan lannempana
kulkien GigaVaasa-alueen kautta. Vaihtoehdot VE Vikby ja VE Karkkimala eivat
mahdollista lapikulkevan henkiléliikenteen sujuvaa kayntid Vaasan nykyisella
asemalla samalla tavalla kuin VE Sundom, mutta toisaalta lapikulkeva
tavaraliikenne ei kulkisi Vaasan keskustan lapi.

VE Pirttikyla yhdistaa linjausvaihtoehdot VE Narpio itdinen ja VE Sundom. ,
Linjaus risteaa Pirttikylan kohdalla valtakunnallisesti merkittavan rakennetun : g A : *
kulttuuriymparistén kanssa. ; y ty 4

o,
VE sra‘rvi}okl
o
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Linjausvaihtoehdot
Pohjanmaa (4/4)

Vaasan radasta erkanee kaksi linjausta. VE
Voitila pohjoinen kulkee Vaasan keskustasta
tullessa mahdollisimman suoraan kohti
Kokkolaa. VE Voitila eteldinen noudattaa
suunnitellun Kuni-Martoinen-tieyhteyden
maastokaytavaa mahdollisimman paljon. VE
Voitila pohjoinen risteda Merenkurkun kiintean
yhteyden esiselvityksessa maan pinnalle
sijoitetun ratalinjauksen kanssa. Vaihtoehdoista
on muodostettavissa yhdistelmid, ja Aaltoradan
seka Merenkurkun yhteyden linjaukset ovat
sovitettavissa yhteen.

Vaihtoehdon VE Maksamaa jalkeen linjaus
erkanee useammaksi vaihtoehdoksi Oravaisten
laheisyydessd. VE Oravainen eteldinen kiertaa
taajaman ja sen eteldosassa sijaitsevan RKY-
alueen kauempaa. Vaihtoehdon VE Oravainen
pohjoinen varteen on esitetty mahdollinen
asemapaikka. Vaihtoehdoista on
muodostettavissa yhdistelmia. Oravaisten ja
Jepuan valilla linjaukset kiertavat Osterbyn-
Pensalan kyldalueen joko pohjois- tai
eteldpuolelta.

Oravainen mahdollinen
asema

PN "
* Y k VE Oravainen
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VE Jepua liittyy Paarataan Jepualla ja minimoi
uuden radan pituuden. VE Pietarsaari kulkee
Uudenkaarlepyyn keskustan laheisyydesta ja
liittyy Pietarsaaren rataan Pietarsaaren
etelapuolella.
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Ymparistovaikutusten arviointi

Aaltoradan yhteensa 42:lle eri linjausosuudelle ja -vaihtoehdolle on tehty kevyt, yleispiirteinen ymparistévaikutusten arviointi.
Vaikutukset on arvioitu tarveselvityksen mahdollistamassa tarkkuudessa maakuntakaavatason tarkasteluna. Arviointi on
tehty laadullisena asiantuntija-arviona. Osa linjauksista on vaihtoehtoisia toisilleen.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on keskitytty sellaisiin maankdayttoé-, luonto- ja maisemavaikutuksiin, joiden suhteen

vaihtoehdot ovat erilaisia. Tasta syysta arvioinnissa ei ole otettu huomioon paikallisia kohteita, kuten eldin- ja kasvilajiesiintymia,

yksittaisia rakennuspaikkoja tai muita vaikutusteemoja. Arvioinnissa on hyddynnetty voimassa olevien maakuntakaavojen

paikkatietoaineistoja sekda Suomen ymparistokeskuksen, Museoviraston sekd BirdLifen avoimia paikkatietoaineistoja. Vaikutuksen suuruus ja suunta

Aaltorata on huomioitu Varsinais-Suomen voimassa olevissa maakuntakaavoissa ohjeellisena rautatiena. Satakunnan voimassa
olevissa maakuntakaavoissa on osoitettu aiemmin suunniteltu URPO-rata rautatieliikenteen yhteystarvemerkinnalla valilla
Uusikaupunki-Pori. Satakunnassa Aaltorataa ei ole osoitettu Porista pohjoiseen. Pohjanmaan voimassa olevassa
maakuntakaavassa Aaltorata on osoitettu raideliikenteen yhteystarvemerkinnalld Jepualle asti.

Erittain suuri myonteinen

Kunkin ratalinjausosuuden ja/tai vaihtoehdon toteuttaminen osana Aaltorataa liséa merkittavasti yhdyskuntarakenteen Kohtalainen myodnteinen
kehittamisedellytyksia ja saavutettavuutta asemanseutujen ymparilld. Vaihtoehdot tukevat liikkumistavoiltaan kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittymista. Vaihtoehtojen vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ovat laajoja, pitkalla aikavalilla toteutuvia

LR A Vahdinen myonteinen
ja valillisia.

Vaikutusten suuruutta ja suuntaa on seuraavilla sivuilla kuvattu oheisen luokittelun mukaisilla vareilld. Vaikutuksen suuruuteen Ei vaikutuksia
vaikuttaa muun muassa se, ristedako tai sivuaako linjaus esimerkiksi arvoalueita tai asutuskeskittymia. Myds arvoalueen luokitus
vaikuttaa vaikutuksen suuruuteen. Esimerkiksi risteaminen valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriymparistéalueen Vihiinen kielteinen

kanssa on arvioitu kielteisemmaksi kuin risteaminen maakunnallisen alueen kanssa.

Kohtalainen kielteinen

Uuden rautatien valittémat ja suorat vaikutukset maankayttdéén ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voidaan katsoa
vaikuttavan rautatien lahialueen maankayttédn ja ymparistédn. Uudesta maanpaallisesta radasta aiheutuvat valittémat ja suorat
vaikutukset |dhivaikutusalueen maankayttdédn, luontoon ja maisemaan ovat yleensa paaosin kielteisia (kuten estevaikutukset).
Tunneliosuuksilla kielteisia vaikutuksia saattaa aiheutua maanpaallisistd rakenteista (esimerkiksi ajotunnelit ja kuilut). Témén
tyén linjaussuunnittelun perusteella radalle ei tulisi tunneleita, mutta asia voi tarkentua seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Erittdin suuri kielteinen

Ratayhteyden mahdollistamien henkiléliikenteen asemien vaikutukset sen sijaan ovat pdaosin valillisia - liikenndinnista ja
asemaymparistén maankaytdon toteutumisesta riippuvia - seka myonteisia. Valilliset vaikutukset voivat olla hyvin laaja-alaisia.
Asemien vaikutusten arviointi ei kuitenkaan sisaltynyt tahan toimeksiantoon.
33



Kéaytetyt aineistot

Vaihtoehto/rataosuus

VE Uusikaupunki-Rauma (34,3 km)

VE Rauma lantinen (8,4 km)

VE Rauma itdinen (13,6 km)

VE Eurajoki lantinen (8,9 km)

VE Luvia (25,9 km)

VE Eurajoki keski (7,4 km)

VE Eurajoki itdinen (3,1 km)

VE Nakkila (26,2 km)

YKR-aluejako (SYKE)
Voimassa olevien maakuntakaavojen aluevaraukset
Voimassa olevien maakuntakaavojen tuulivoima-alueet
Voimassa olevien maakuntakaavojen ratamerkinnt

Yhdyskuntarakenne ja maankadytto

Noudattelee suuren osan matkasta maakuntakaavojen
ratamerkintdja.

Ristedad Uudenkaupungin ja Kulamaan-Vermuntilan taajamien
kanssa. Sivuaa maakuntakaavan tuulivoima-aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Risteaa taajama- ja kyldasutuksen kanssa.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Risteaa ja sivuaa pieneltd osin Eurajoen taajama- ja kylaasutusta.
Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkint6ja.

Sivuaa kyldasutusta ja Porin taajama-aluetta. Sivuaa
maakuntakaavan tuulivoima-aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.
Risteaa pienelta osin Eurajoen taajama-asutuksen kanssa.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Sivuaa pienelta osin Eurajoen taajama-asutusta.

Noudattelee paaosin maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Natura 2000 -alueet (SYKE)
Luonnonsuojelualueet (SYKE)

IBA-, FINIBA- ja MAALI-alueet (BirdLife)
Luonnonsuojeluohjelma-alueet (SYKE)
Voimassa olevien maakuntakaavojen ekologiset yhteydet
Valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet (SYKE)

Luonnonarvot

Sijoittuu maakunnallisesti tarkean lintualueen tuntumaan.

Sijoittuu pienelta osin maakunnallisesti tarkedn lintualueen ja
valtakunnallisesti arvokkaan kallioalueen tuntumaan

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Sijoittuu pienelta osin maakunnallisesti tarkedn lintualueen
tuntumaan.

Sijoittuu maakunnallisesti tarkealle lintualueelle ja valtakunnallisesti
arvokkaan kallioalueen tuntumaan.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Sijoittuu maakunnallisesti tarkeélle lintualueelle ja Natura 2000 -
alueen tuntumaan, joka on my6s luonnonsuojeluohjelma-alue.

RKY-alueet (Museovirasto)
Muinaisjdénndkset (Museovirasto)
Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (SYKE)
Voimassa olevien maakuntakaavojen maisema- ja
kulttuuriympéristéalueet

Maisema- ja kulttuuriymparistéarvot

Sijoittuu pienelta osin maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
yksittéisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Sijoittuu pienelté osin kahden maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdalueen ja valtakunnallisesti merkittavan
rakennetun kulttuuriymparistéalueen tuntumaan. Laheisyydessa on
myo6s muutama kiinted muinaisjaannos.

Sijoittuu pienelté osin kahden maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
yksittéisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Risteaa pienelta osin maakuntakaavan maisemallisesti tarkedn
alueen ja maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistéalueen
kanssa alueiden reunamilla.

Ristead merkittavasti valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistdalueen kanssa. Risteda myos merkittavasti ja
useita kertoja maakuntakaavan maisemallisesti téarkedn alueen ja
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistdalueen kanssa.
Tuntumassa on myds muutama kiinted muinaisjaannos.




Vaihtoehto/rataosuus

VE Pori-Noormarkku (4,3 km)

VE Noormarkku lantinen (10,5 km)

VE Noormarkku itdainen (11,2 km)

VE Merikarvia (24,8 km)

VE Merikarvia lantinen (30,8 km)

VE Merikarvia itdinen (32 km)

VE Henriksdal (10,2 km)

VE Pomarkku (16,1 km)

VE Pomarkku ldantinen (11,3 km)

VE Pomarkku itdinen (15,4 km)

VE Siikainen (37,8 km)

VE Pakankyla (15,7 km)

VE Uttermossa (18,7 km)

VE Harkmeri (4,1 km)

Yhdyskuntarakenne ja maankadytto
Noudattelee olemassa olevaa kaytosta poistettua ratalinjausta, joka
huomioitu myds maakuntakaavassa.

Sivuaa Porin taajama-aluetta.

Noudattelee olemassa olevaa kdytdsta poistettua ratalinjausta, joka
huomioitu myds maakuntakaavassa.

Ristedad Noormarkun taajama-alueen kanssa ja sivuaa kyldasutusta.

Ristiriidassa maakuntakaavan ratamerkintéjen kanssa. Risteaa pienelta osin
kylaasutuksen kanssa.

Maakuntakaavassa ei ole osoitettu uutta ratayhteytta Porista pohjoiseen,
minka takia vaihtoehto on ristiriidassa maakuntakaavan kanssa. Sivuaa
pientd kyldaasutusta.

Satakunnan maakuntakaavassa ei ole osoitettu uutta ratayhteyttéd Porista
pohjoiseen, minka takia vaihtoehto on suuren osan matkasta ristiriidassa
maakuntakaavan ratamerkintéjen kanssa. Sivuaa muutamaa kyldasutusta.

Satakunnan maakuntakaavassa ei ole osoitettu uutta ratayhteyttd Porista
pohjoiseen, minka takia vaihtoehto on suuren osan matkasta ristiriidassa
maakuntakaavan ratamerkintéjen kanssa. Sivuaa pienta kylaasutusta ja
maakuntakaavan tuulivoima-aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Sivuaa pienesti kyldasutusta ja maakuntakaavan tuulivoima-aluetta.

Noudattelee olemassa olevaa kaytosta poistettua ratalinjausta, joka
huomioitu myds maakuntakaavassa.

Sivuaa maakuntakaavan tuulivoima-aluetta.

Maakuntakaavassa ei ole osoitettu uutta ratayhteytta Porista pohjoiseen,
minka takia vaihtoehto on ristiriidassa maakuntakaavan kanssa.

Noudattelee osan matkasta olemassa olevaa kdytosté poistettua
ratalinjausta, joka huomioitu my6s maakuntakaavassa.

Ristead Pomarkun taajama-alueen kanssa ja sivuaa kyldaasutusta.
Satakunnan maakuntakaavassa ei ole osoitettu uutta ratayhteyttd Porista
pohjoiseen, minka takia vaihtoehto on suuren osan matkasta ristiriidassa
maakuntakaavan ratamerkintdjen kanssa.

Noudattelee paaosin maakuntakaavojen ratamerkint6ja.

Sivuaa pienesti kylaasutusta ja risteda maakuntakaavan tuulivoimala-
alueen kanssa.

Noudattelee pdaosin maakuntakaavojen ratamerkintdja.
Sivuaa maakuntakaavan tuulivoimala-aluetta.
Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Sivuaa pienesti kyldasutusta.

Luonnonarvot

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Sijoittuu maakunnallisesti térkean lintualueen ja Natura
2000 -alueen tuntumaan.

Ristedad maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.

Sijoittuu kansallisesti térkeén lintualueen, Natura 2000 -
alueen ja luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.
Ristedad maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.

Sijoittuu luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.

Sivuaa Natura 2000 -aluetta, luonnonsuojelualuetta ja
luonnonsuojeluohjelma-aluetta.

atura 2000 -alueen, luonnons
luonnonsuojeluohjelma-alueen kanssa

Sijoittuu kansallisesti térkean lintualueen ja
luonnonsuojelualueen tuntumaan.

Sijoittuu luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.

Sijoittuu kahden Natura 2000 -alueen,
luonnonsuojelualueen ja luonnonsuojeluohjelma-alueen
tuntumaan.

Sijoittuu luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan. Risteaa
maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.

Maisema- ja kulttuuriymparistéoarvot

Sijoittuu pieneltd osin maakunnallisesti arvokkaalle
kulttuuriymparistdalueelle. Laheisyydessa on myos yksittaisia
kiinteitda muinaisjaannoksia.

Sijoittuu pienelta osin valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistéalueen ja maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistéalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
yksittéisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Laheisyydessa on yksittaisia kiinteitd muinaisjdannoksia.

Sijoittuu pienelta osin valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriymparistéalueen ja kahden maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistéalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
yksittéisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Sijoittuu pienelta osin valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriymparistéalueen ja maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistéalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
yksittéisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Sijoittuu pienelta osin maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistéalueen tuntumaan.

Sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen tuntumaan.
Laheisyydessa on myos kiinted muinaisjaannos.

Laheisyydessa on yksittaisia kiinteitd muinaisjdannoksia.

Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston
tuntumaan.

Sijoittuu valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistéalueen ja maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriympariston tuntumaan. Léheisyydessd on myds yksittaisia
kiinteita muinaisjaannoksia.

Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympéristéalueen ja -

kohteen tuntumaan. Laheisyydessa on myos yksittaisia kiinteita
muinaisjaannoksia.

Laheisyydessa on yksittaisia kiinteitd muinaisjdannoksia.
Laheisyydessa on yksittaisia kiinteitd muinaisjgannoksia.

Ristedd maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Tuntumassa on valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue.



Vaihtoehto/rataosuus

VE Lillsundet (4,2 km)

VE Kristiinankaupunki ldntinen (8,1 km)

VE Kristiinankaupunki itdainen (6,1 km)

VE Kristiina—-Narpio lantinen (18,6 km)

VE Kristiina—-Narpio itdinen (21,4 km)

VE Hinjarvi (45,5 km)

VE Narpio itdainen (22,5 km)

VE Pirttikyla (18,3 km)

VE Sundom (34,8 km)

VE Sarvijoki (31,4 km)

VE Vikby (23,3 km)

VE Karkkimala (19,2 km)

Yhdyskuntarakenne ja maankdytto

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.
Ristedd Kristiinankaupungin taajama-alueen kanssa.
Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.
Sivuaa taajama-aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.
Sivuaa taajama- ja kylaalueita.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Sivuaa taajama-aluetta. Sivuaa maakuntakaavan tuulivoima-
aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Risteda taajama- ja kyldalueen kanssa. Sivuaa maakuntakaavan
tuulivoima-alueita.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Sivuaa pienesti kylaaluetta. Sivuaa maakuntakaavan tuulivoima-
aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Sivuaa pienesti taajama- ja kylaaluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Ristedad useamman taajama-alueen kanssa ja sivuaa pienesti
kylaaluetta.

Noudattelee padosin maakuntakaavojen ratamerkintéja.
Ristedd maakuntakaavan tuulivoima-alueen kanssa.
Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Risteaa taajama- ja kylaalueen kanssa.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkint6ja.

Sijoittuu kylaalueiden tuntumaan.

Luonnonarvot

Sijoittuu kansallisesti téarkean lintualueen, Natura 2000 -alueen ja
luonnonsuojelualueen tuntumaan.

Sijoittuu kansainvalisesti ja kansallisesti téarkean lintualueen seka
Natura 2000 -alueen tuntumaan.

Risteaa kansallisesti tarkean lintualueen kanssa. Tuntumassa myos
toinen kansallisesti térkeéd lintualue seka Natura 2000 -alue.

Sijoittuu Natura 2000 -alueen, luonnonsuojelualueen ja
luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.

Risteda kansallisesti merkittavan lintualueen kanssa.

Ristedd pienesti luonnonsuojeluohjelma-alueen kanssa alueen
reunamilla. Sijoittuu Natura 2000 -alueen, luonnonsuojelualueen ja
luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan. Risteda kahdesti
maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.

Ristedd kansallisesti merkittavan lintualueen kanssa. Sijoittuu
kansallisesti tarkedn lintualueen, Natura 2000 -alueen ja
luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Maisema- ja kulttuuriymparistoarvot

Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympéristéalueen
tuntumaan.

Ristedd maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdalueen tuntumaan.

Risteda maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittédvan
tielinjauksen kanssa. Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdalueen tuntumaan

Ristedd maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Laheisyydessa on yksittaisia kiinteita
muinaisjaannoksia.

Laheisyydessa on yksittaisia kiinteita muinaisjaannoksia.

Risteda valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistdalueen kanssa. Risteda merkittavasti
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistdalueen kanssa,
tuntumassa myos toinen alue. Tuntumassa valtakunnallisesti
merkittava arkeologinen alue ja yksittaisia kiinteita
muinaisjaannoksia.

Sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympéristéalueen
tuntumaan. Laheisyydessa on myos yksittaisia kiinteita
muinaisjaannoksia.

Ristedd valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriymparistdalueen kanssa. Tuntumassa valtakunnallisesti
merkittava arkeologinen alue. Laheisyydessa on myds yksittaisia
kiinteitd muinaisjaannoksia.

Ristedd valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriymparistdalueen ja maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti
merkittavan tielinjauksen kanssa. Risteaa maakunnallisesti
arvokkaan kulttuuriympéristéalueen kanssa alueen reunamilla.
Sijoittuu valtakunnallisesti merkittédvan rakennetun
kulttuuriymparistéalueen, valtakunnallisesti arvokkaan maisema-
alueen seka valtakunnallisesti merkittavan arkeologisen alueen
tuntumaan. Laheisyydessa on yksittdisia kiinteita
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Laheisyydessa on yksittaisia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Ristedd kahden maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti
merkittavan tielinjauksen kanssa. Laheisyydesséa on yksittaisia
kiinteitd muinaisjadnnoksia.




Vaihtoehto/rataosuus

VE Voitila pohjoinen (15,3 km)

VE Voitila eteldinen (15,5 km)

VE Maksamaa (15,4 km)

VE Oravainen pohjoinen (29,1 km)

VE Oravainen keski (9,5 km)

VE Oravainen eteldinen (30,3 km)

VE Jepua (6,8 km)

VE Pietarsaari (36,5 km)

Yhdyskuntarakenne ja maankdytto

Noudattelee padosin maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkint6ja.

Risteda pieneltd osin taajama-alueen kanssa ja sivuaa kylaaluetta.
Ristedd maakuntakaavan tuulivoima-alueen kanssa.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Ristedd kahden kylaalueen kanssa.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Risteaa taajama- ja kylaasutuksen kanssa. Sivuaa maakuntakaavan
tuulivoima-aluetta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkint6ja.

Sijoittuu taajama-alueen tuntumaan.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintoja.

Ristedd kyldasutuksen kanssa ja sivuaa muutamaa kyldasutusta.

Noudattelee maakuntakaavojen ratamerkintéja.

Risteaa kylaasutuksen kanssa.

Luonnonarvot

Ristedd luonnonsuojeluohjelma-alueen kanssa.

Risteda luonnonsuojeluohjelma-alueen kanssa. Sijoittuu
luonnonsuojelualueen tuntumaan.

Sijoittuu kansallisesti térke&n lintualueen, Natura 2000 -alueen,

luonnonsuojelualueen ja luonnonsuojeluohjelma-alueen tuntumaan.

Ristedad maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.
Ekologisten yhteyksien tarkat sijainnit ja toteutustavat ratkaistaan

tarkemmassa suunnittelussa, jolloin myds vaikutukset tarkentuvat.

Ristedad maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.
Ekologisten yhteyksien tarkat sijainnit ja toteutustavat ratkaistaan
tarkemmassa suunnittelussa, jolloin myods vaikutukset tarkentuvat.

Risteaa maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.
Ekologisten yhteyksien tarkat sijainnit ja toteutustavat ratkaistaan
tarkemmassa suunnittelussa, jolloin myds vaikutukset tarkentuvat.

Risteaa maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.
Ekologisten yhteyksien tarkat sijainnit ja toteutustavat ratkaistaan
tarkemmassa suunnittelussa, jolloin myds vaikutukset tarkentuvat.

Tuntumassa ei ole luonnon arvoalueita.

Ristedad maakuntakaavan ekologisen yhteystarpeen kanssa.
Ekologisten yhteyksien tarkat sijainnit ja toteutustavat ratkaistaan

tarkemmassa suunnittelussa, jolloin myods vaikutukset tarkentuvat.

Maisema- ja kulttuuriymparistoarvot

Risteaa valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriymparistdalueen, valtakunnallisesti arvokkaan maisema-
alueen ja maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistdn kanssa.
Laheisyydesséd on myds muutama kiinted muinaisjaannos.

Laheisyydessa on muutama kiinted muinaisjadannos.

Ristead laajan valtakunnallisesti merkittavan arkeologisen alueen
seka maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Sijoittuu valtakunnallisesti merkittavan
rakennetun kulttuuriympéristéalueen ja pieneltd osin
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistén tuntumaan.
Laheisyydesséd on myds muutama kiinted muinaisjaannos.

Laheisyydessa on muutama kiinted muinaisjadannos.

Ristedd maakuntakaavan kulttuurihistoriallisesti merkittavan
tielinjauksen kanssa. Sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen ja maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdéalueen tuntumaan. Laheisyydessa on myos
muutama kiinted muinaisjaannds.




