SATAKUNNAN TILANNE- JA KEHITYSKUVA 2024

Vaestonkehitys

Vakiluvun kehitys Satakunnassa on ollut pitkalld aikavalilla laskeva. Satakunnassa asui vuoden 2023 lopussa 211 740
henked, vahennystd 816 henked vuoden 2022 lopusta (-0,4 %). Pitkalla aikavalilla vakiluvun alenevan kehityksen
taustalla piilee ennatysheikon ja negatiivisen nettosyntyvyyden ohella kuntien valisen muuttoliikkeen syventynyt
tappio. Vuoden 2023 vaestotilastoissa Satakunnan kuntien valisen muuttoliikkeen tappio on pysynyt melko suurena,
mutta kokonaisnettomuutossa Satakunta on saanut voittoa (904, kun vuotta aiemmin saldo oli -1) kasvaneen
nettomaahanmuuton ansiosta. Pitkalla aikavalilld, vuoteen 2045 mennessa (ennuste v. 2024), Satakunnan vakiluvun
lasku jatkuu, mutta loivenee 2030-luvulla. Kokonaisnettomuutto pysyy trendilaskelman perusteella positiivisena, ja
kasvaa vahitellen vuoteen 2045 asti. Satakunnan etuna on heikkenevasta vaestokehityksestda huolimatta vaeston
tiheys, joka tutkimusten mukaan lisaa tyon tuottavuutta ja siten talouskasvua mm. tihedmpien verkostojen kautta.
Satakunnan véestotiheys on 27,1 as./km2 (koko Suomi 18,4, v. 2023).

Maahanmuutto on parantanut kokonaismuuton tasetta ja nettosiirtolaisuudessa on kirjattu keskimaarin maltillista
nousua, joskin vuosittaiset vaihtelut ovat olleet suuria. Satakunta sai kuitenkin vuonna 2023 ennatyssuuren
nettomaahanmuuton, lahes 1 700 henkea. Satakunnassa oli vuonna 2023 yhteensa 9 126 ulkomaan kansalaista eli 4,3
% koko vaestosta. Koko maassa ulkomaan kansalaisten osuus oli keskimaarin 6,7 %. Korkein ulkomaan kansalaisten
osuus vdestosta Satakunnassa oli Raumalla (7,4 %), Karviassa (4,9 %), Sakyldssa (4,4 %) ja Kankaanpaassa (4,3 %).
Vieraskielisia oli 5,2 % satakuntalaisista vuonna 2023. Koko maassa vieraskielisid oli vuonna 2023 joka kymmenes (10
%).

Kaupunki-maaseutuluokituksella tarkasteltuna Satakunnassa kaikkien aluetyyppien vdestd on laskenut viimeisen
kymmenen vuoden aikana lukuun ottamatta ulompien kaupunkialueiden kasvua. Seutukuntien viliset erot vieston
kehityksessa ovat yha suuret. Pohjois-Satakunnassa vaestokehitys on ollut Porin ja Rauman seutukuntia selvasti
heikompaa. Porissa ja Raumalla on vuonna 2023 ja 2024 ollut muuttovoittoa pddosin maahanmuuttoon perustuen
(Pori 531 henkiloa /2023, Rauma 399 henkilda /2023). Nettomuutto on ollut ennakkotietojen mukaan voitollista myds
vuonna 2024.

Satakunnan hyvinvointialueen ikdarakenne on maan keskiarvoa idkkaampi, silla yli 65-vuotiaiden osuus on yli viisi
prosenttiyksikkdd valtakunnan keskitasoa korkeampi (v. 2023). Satakunnassa on maan viidenneksi korkein yli 65-
vuotiaiden osuus (28,6 %). Vastaavasti tyoikaisten ja erityisesti alle 15-vuotiaiden osuudet ovat matalampia kuin
valtakunnallisesti (57,7 % ja 13,7 %). Satakuntalaisten keski-ikd on 46,8 vuotta (koko Suomi 43,8, v. 2023).

Vdestollinen huoltosuhde on 73,4, kun koko Suomessa se on 61,9 (v. 2023), mikd johtuu paiosin vanhusvaeston
suhteellisen suuresta osuudesta. Huoltosuhteessa on eroja ja tyoikadisten maaran vaheneminen on erilaista eri
kunnissa. Satakunnassa taloudellinen huoltosuhde eli tyéttomien ja tyévoiman ulkopuolella olevien suhde tyollisten
madaraan (joka on kerrottu sadalla) on heikentynyt vuosien 1990 ja 2023 vililld hieman koko maata enemman.
Satakunnassa suhdeluku oli 150,8 ja koko maassa 132,8 v. 2023. Kehitys heikkeni hieman vuoden 2023 aikana.

Arviot ndkymista vuoden ja viiden vuoden paahan kehityksen jatkuessa nykyisen mukaisena

e Vieston ikdrakenteen kehitys karjistaa osaajapulaa pitkalla aikavalilla. Mikali ikdrakenteen kehitys jatkuu saman
suuntaisena, uhkana on tuottavuuden lasku, joka tulee vaikuttamaan koko kansantalouteen.

e  Vaiestollinen ja taloudellinen huoltosuhde jatkavat heikkenemistaan. Maakunnan vetovoiman ja tuottavuuden
kohentamisen seka palvelurakenteista huolehtimisen on jatkuttava.

o Tyb- ja koulutusperdisen maahanmuuton kasvun jatkuminen vahvistaa osaltaan huoltosuhdetta.

Mitka negatiiviset tai positiiviset muutostekijat haastavat tilanteen ja mita tulevaisuuksia ja

paatoksentekotilanteita ndista voi seurata?

e Vdeston laskeva maara seka heikkenevd huoltosuhde tarkoittavat sitd, etta talouskasvun tulee jatkossa perustua entista
vahvemmin tuottavuuden kasvulle, eli uusia innovaatioita ja esim. digitalisaatiota tulee hyddyntaa vahvasti.

e Vdestomaaran voimakkaan vahenemisen, kasvavan tyévoimapulan ja tydikdisen vaeston vahenemisen vuoksi Satakunnan
kannalta on erittdin tarkeaa, ettd se onnistuu vahvistamaan alueen veto- ja pitovoimaa erityisesti kansainvdlisten osaajien ja
tyo- ja koulutusperdisten maahanmuuttajien ndkokulmasta.

® Tydvoiman vahentyessa vaeston osallistumisasteen tulee olla hyvin korkea kaikissa ikaryhmissa.



Kestava elinvoima ja investoinnit

Uudistuva teollisuus, puhdas siirtymd ja investoinnit

Satakunnan teollisuuden rakenne on monipuolinen, mikd antaa suojaa suhdanne-, yritys- ja toimialakohtaisille
vaihteluille. Teollisuuden toimialarakenne on 19 maakunnasta 6. monipuolisin (v. 2022). Teollisuuden karjet ovat
teknologiateollisuus ja siina metallien jalostus seka koneiden ja laitteiden valmistus seka meriteollisuus, metsa-,
kemian- ja elintarviketeollisuus seka automaatio ja robotiikka. Negatiivista teollista rakennemuutosta on kuitenkin
tapahtunut viime vuosina monilla paikkakunnilla. Tarkeitd toimialoja teollisuuden ohella ovat biotalous,
rakentaminen, logistiikka, kauppa, liike-elaman palvelut sekad hyvinvointipalvelut. Satakunta tuottaa 7,4 % Suomen
viennin arvosta 3,8 %:n vaestoosuudellaan (2023). Satakunta osallistuu siten huomattavasti kokoaan vahvemmin
koko Suomen hyvinvoinnin rahoittamiseen.

Satakunnassa on myds monipuolinen energiatuotannon keskittyma, jossa tuotetaan sahkoa noin kolminkertaisesti
maakunnan kulutukseen ndhden ja noin 40 % koko Suomen tarpeesta. Satakunta on maamme suurin sahkéntuottaja.
Maakunta tuottaa sahkoa koko yhteiskunnan tarpeisiin seka ydin- etta uusiutuvien energialahteiden kautta. Tuuli- ja
vesivoiman osuus tuotannosta on 8 % ja ydinvoiman 86 %.

Viennin ja energiaekosysteemien kehittdminen ja varmistaminen ovat pienelle maalle elintarkeitd ja Satakunnan
toimintaymparistén vahvistamiseen (mm. T&K-rahoitus, tutkimuslaitokset, infra, tutkimus ja koulutus) tulisi
suunnata kansallisia resursseja vaikuttavuuden lisdamiseksi entisestaan.

EU:n puhdas siirtyma on vauhdittanut koko Euroopan energiamurrosta, mika on ndhtdvissa Satakunnassa
ennatyksellisind investointisuunnitelmina. Satakunnassa on esim. Elinkeinoelaméan Keskusliiton (EK) marraskuun 2024
tilastojen mukaan maakunnista toiseksi eniten puhtaan siirtyman investointeja suunnitteilla, (yli 35 mrd. euroa).
Puhtaan kasvun teemat Satakunnassa ovat energiaratkaisut, kiertotalous, akku- ja teknologiametallit seka vihrea
vetytalous. Satakunnassa on kattava tekninen infrastruktuuri seka teollisia ekosysteemeja, joihin puhtaan siirtyman
investoinnit voivat kytkeytyd. Pinta-alaltaan laajat ja vaikutuksiltaan merkittdvat hankkeet edellyttavat
yhteensovittamista muun maankayton kanssa ja kantaverkon vahvistamista my6s Satakunnassa. Vihredan vedyn
tuotannolle ja jatkojalostukselle Satakunnassa luo edellytyksia uusiutuva energia eli aurinko- ja tuulivoimatuotanto.
Olemassa olevan merituulivoima-alueen seka rakenteilla ja suunnittelussa olevien merituulivoimahankkeiden tueksi
on suunnitteilla my6s merituulivoima — osaamiskeskittyma.

Satakunnan teollisuuden liikevaihto on kohonnut 17 % nimellisesti vuosina 2010-2023. Nopeaan liikevaihdon
kasvuun kykenivdt vuosina 2010-2023 automaatio- ja robotiikkaklusteri Robocoast (93 %), elektroniikka- ja
sahkotuotteiden valmistus (75 %, osin Robocoastin ansiosta), metallien jalostus (63 %) ja elintarviketeollisuus (59 %).
Automaatioklusterin liikevaihdon kasvu on ylittdnyt selvasti toimialojen ja etenkin teollisuuden keskimaardisen
kehityksen. Myds henkiléstomaardan nousu on ollut hyvin nopeaa. Ukrainan sota on kuitenkin heikentdanyt nakymia
merkittavasti vuoden 2022 kevaasta lahtien. Satakunnassa usean teollisuuden alan ja rakentamisen liikevaihto alkoi
selvasti laskea vuoden 2023 alusta alkaen. Vuoden 2024 alussa muutama teollisuuden ala paasi uudelleen kasvuun
kiinni (esim. koneiden ja laitteiden valmistus, elintarvike- ja meriteollisuus sekd automaatio ja robotiikka).

Tuottavuus ja siten talouskasvu on Satakunnassa ollut pitkdan hieman alle maan keskitason. Teollisuuden tuottavuus
(arvonlisays tyotuntia kohden) on edelleen selvasti palvelualoja ja etenkin alkutuotantoa korkeampi, siksi teollisuuden
merkitys Satakunnan elinvoimalle on merkittava. Myos teollisuudessa tyon tuottavuuden nousu perustunee jatkossa
ainakin osin digitalisaation tuomiin mahdollisuuksiin.

Turvallisuus ja huoltovarmuus ovat keskeisid kehittamisteemoja vientivetoisessa ja teollisuuden rakenteeltaan
monipuolisessa maakunnassa, jolla on myos keskeinen logistinen ja puolustuspoliittinen sijainti Itdmerelld. Suomi
kytkeytyy Satakunnan turvallisuusrannikon satamien ja meriliikenteen kautta lanteen ja Eurooppaan. Teollisuuteen,
energiantuotantoon, elintarviketuotantoon ja maa- ja merikuljetuksiin liittyvat turvallisuuskysymykset ovat keskeisia
myos kansallisen huoltovarmuuden sekd Suomen NATO-jasenyyden osalta. Kyber- ja tietoturvallisuus korostuu
automaation ja robotiikan osaamisen maakunnassa.

Saavutettavuudella ja logistiikalla on merkittava vaikutus elinkeinoelamalle ja asumiselle maakunnassa, lisaksi silla
on tarkea rooli my6s laajemmin NATOn ja Satakunnassa sijaitsevien Niinisalon ja Sakyldan varuskuntien toimintakyvylle.
Sotilaallisen liikkuvuuden kehittaminen ja varmistaminen Satakunnassa on koko maalle tarkeaa.

Satakunnan satamien osuus Suomen satamien kuljetuksista (v. 2022) oli 8,7 %, kun vaestéosuus oli 3,8 %. Rauman
sataman kokonaisliikenne on laskenut (v. 2021-2022) 21 %, mutta vuoden 2023 ennakkotietojen mukaan
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kuljetusmaarat ovat lisdantyneet (+4,7 %). Porin sataman kokonaiskuljetukset (Tilastokeskus, vuodet 2021-2022)
olivat 23 % nousussa, mutta vuosi 2023 oli negatiivinen. Satamien infraa kehitetaan voimakkaasti.

Valtatiet 2, 8, ja 12 ovat elintdrkeita Satakunnan alueelle ja koko maan viennille ja huoltovarmuudelle, mutta niiden
kunto ja turvallisuus ovat vaarantuneet. Satakunnan rataverkko on hairioherkka, koska ainoa ratayhteys kulkee
Tampereen kautta, jolloin pienetkin hairit keskeyttdavat koko raideliikenteen. Satakunnan aluerakenteellisten
erityispiirteiden vuoksi myos viestintaverkon kehittaminen ja digitalisaation edistaminen on maakunnalle tarkeaa.
Keskeistd on my6s huomioida toiminnan kehittdminen Porin koulutuslentokentalld, jonka lennot ovat Satakunnan
vientiyrityksille elintarkeitd. Alemman asteisen tieverkon kunnossapito on merkittavaa henkilliikenteen ohella
erityisesti maakunnan maaseutuelinkeinojen kannalta. Joukkoliikenteen tilanne on vaikeutunut, koska kuljetustuet
ovat romahtaneet ja polttoaine kallistunut.

Henkilojunaliikenteen matkustajamadrat ovat kohonneet koronaa edeltdvdan tason vyldpuolelle, mutta
matkustajamadrien nousu on v. 2024 taittunut. Sekd Raumalle ettd Poriin suuntautuvien rataosuuksien
tavaraliikenteen kuljetusvirrat (tn) ovat vuodesta 2022 vuoteen 2023 laskeneet 9 %, mikd on valtakunnallista
keskiarvoa (13 %) vahemman.

TKI ja osaava tyévoima

Satakunnan osuus maamme t&k-toiminnan menoista on pieni (0,9 %) suhteessa vaestoosuuteen (3,8 %) (2023).
Julkisen ja korkeakoulusektorin osuus on 0,8 %. Tahan vaikuttaa erityisesti se, ettd Satakunnassa ei ole omaa yliopistoa
eika valtion tiedelaitoksia tai tutkimusorganisaatioita. Tdma kuvaa osaltaan valtion vahaista panostusta Satakuntaan.

Koko maan yritysten t&k-toiminnan menoista Satakunnan osuus on 1,0 %. Satakunnan t&k-menot 373 € henkea
kohden ovat murto-osa maan keskiarvosta 1506 € (2023). Seutukunnittain t&k-menot henkea kohden olivat (2023)
Porin sk 327 €, Rauman sk 543 € ja Pohjois-Satakunta vain 80 €. T&k-menojen suhde BKT:hen oli Suomessa 3,0 % ja
Satakunnassa 0,9 % (2021).

Kasvuyritysten maara oli 242 kaudella 2019-2022. Kasvua kirjattiin hieman edelliskaudesta, mutta maara oli silti
alempi kuin keskimaarin viimeisen vajaan 10 vuoden aikana. Satakunnan osuus maamme kasvuyrityksista on alempi
kuin vaestdosuus.

Ylemmadn korkeakoulututkinnon suorittaneiden osuus 15 vuotta tdyttdneestd vdestostd on Satakunnassa
merkittdvasti maan keskiarvoa alempi (koko maa 11,2 %, Satakunta 6,5 %, v. 2023). Toisen asteen tutkinnon
suorittaneiden osuus Satakunnassa on puolestaan koko maan vastaavaa osuutta korkeampi (44,2 % vs. 40,1 %).
Koulutustaso on noussut hieman maan keskiarvoa nopeammin, kun tarkastellaan tutkinnon suorittaneiden osuuden
kasvua vuosina 1998-2023. Tama patee kaikkiin maakunnan seutukuntiin. Nopeinta nousu on ollut Pohjois-
Satakunnassa, jossa ldahtotasokin on ollut matalin. Korkeakoulututkinnoissa keskimaarin nousutahti on kuitenkin
jaanyt alle valtakunnallisen tason viimeisen runsaan 16 vuoden aikana, mutta ylemmassa korkeakoulututkinnossa
nousuvauhti on ylittanyt valtakunnallisen tason. Alle 35-vuotiaissa on alemman korkeakoulututkinnon suorittaneiden
osuus vahan alempi kuin koko maassa keskimaarin (11,9 % vs. koko maa 14,3 %, v. 2023).

Tilastokeskuksen tietojen mukaan vuoden 2023 heindkuun ja kesdakuun 2024 valilla 35 % tyovoimaa hakeneista
toimipaikoista Satakunnassa oli kokenut vaikeuksia tyopaikkojen tayttamisessa. Koko maassa osuus oli 44 %.

Satakunnassa arvioidaan vuoden paasta olevan kohtalaista tyévoiman ylitarjontaa kaikilla toimialoilla, kuten tilanne
on tallakin hetkelld (elokuu 2024). Monissa ammateissa on kuitenkin kohtaanto-ongelmaa ja pulaa tyontekijoista.
Suurinta pulaa on sosiaali-, terveys- ja hyvinvointialan ammateissa.

Satakunnan lokakuun lopussa 2024 julkaistun tyollisyyskatsauksen mukaan tyévoiman kysynta on edelleen heikkoa ja
ty6ttomyys on noussut vuotta aiemmasta lahes kaikissa pddammattiryhmissa. Satakunnassa oli syyskuun lopussa 9
410 tyotodnta tydnhakijaa, mika on 910 henked (10,7 %) enemman kuin vuotta aikaisemmin. Hieman tavanomaisesta
kausivaihtelusta poiketen ty6ttémien maara kadntyi kasvuun jo syyskuun aikana. Kuukautta aiemmasta nousua oli 70
henkea.

Tyottomien tyonhakijoiden osuus tydvoimasta oli syyskuussa 9,8 %. Satakunnassa ilmoitettiin tyo ja
elinkeinotoimistoon syyskuun aikana vajaat 800 uutta avointa tyOpaikkaa. Se on 45 % vdahemman kuin vuosi sitten
syyskuussa. Yhteensa syyskuussa oli avoinna noin 1 650 tydpaikkaa.
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Arviot ndkymista vuoden ja viiden vuoden paahan kehityksen jatkuessa nykyisen mukaisena

e Valmius puhtaan siirtyman hankkeiden toteuttamiselle on Satakunnassa hyvalla tasolla. Uusia innovaatioita ja
liilketoimintamahdollisuuksia esim. tuulivoima, aurinkoenergia, kaasu ja metaanitalous, vesivoima, ydinvoima-ala

e Satakunnassa on biotalouden arvoketjuille kilpailukykyinen toimintaymparist6 (elintarvike, metsa, meri)

o  Elinkeinoelaman kehityksen ennakoidaan paranevan vuoden paasta, jolloin myds tyottomyys voisi kdantya laskuun.

e Kohtaanto-ongelma tulee vaikuttamaan esim. puhtaan siirtyman edistamiseen, jossa meneilldan ja suunnitteilla on miljardi-
investointeja.

e Satakunnan rooli t&k-toimijana heikkenee, ellei toimintaa vahvisteta esim. tukemalla alueen korkeakouluja

e Satakunnan vahvan vientivetoisuuden sdilyttdminen vaatii myos kansallisia t&k-panoksia, jotta kv. kilpailussa parjataan
tulevaisuudessa.

e Liikennesektorin rahoituksen suunnitellut ja jo toteutetut vahennykset tulevat vaikuttamaan liikenneinfran tilaan
heikentavasti. VT2 (Pori-Helsinki), VT12 (Rauma-Tampere) ja VT8 (Turku-Pori-Vaasa) investointitarve on Vaylaviraston
strategisen tilannekuvan mukaan seuraavan 10 v. aikana 310 miljoonaa euroa (Ldhde: Vaylavirasto).

e Alemman asteisen tieverkon kunnossapito on merkittavaa henkiléliikenteen ohella erityisesti maaseutuelinkeinojen ja
huoltovarmuuden kannalta.

e Rauma-Kokemdki hlojunaliikenteen hankearviointi (edellytykset hléliikenteen kdynnistamiseen), valmistuu v. 2025 alussa.

e  Pori-Niinisalo-radan edistdminen on tarkeda Porin ja Rauman satamien kuljetuksille ja poikittaisyhteyden kautta sisa-
Suomen elinkeinoelaman vientikuljetuksille. Lansirannikon rantaradan tarvetta tulee selvittaa.

e Teiden kehittamis- ja parantamistoimenpiteissa on lilkkenneturvallisuuden parantamistoimia priorisoitava, silla Satakunnan
liikenneturvallisuustilanne on huono.

e Satakunnan yliopisto- ja korkeakoulutusta tulee edistdd maakunnan osaamiskeskittymien ja jatkuvan oppimisen
vahvistamiseksi, jotta maakunta kykenee kirimaan eroa korkeakoulutettujen osuudessa muuhun maahan verrattuna.

e Toisen asteen ammatillisen koulutuksen leikkausten vaikutukset kohdistuvat nuorisoikdluokan valmiuksiin tyeldmassa.

Mitka negatiiviset tai positiiviset muutostekijat haastavat tilanteen ja mita tulevaisuuksia ja

paatoksentekotilanteita ndista voi seurata?

e Tyon tuottavuuden ylldpitoon tarvitaan uusia keinoja, silla vaestéennusteen mukaan Satakunnan tyévoima vahenee
jatkossakin. Vdestonkehityksestd aiheutuvan tydvoiman saatavuuden ongelman tasapainottaminen edellyttda tyo- ja
koulutusperustaisen maahanmuuton tason nostamista. Keskeista on osaavan tydvoiman riittavyyden varmistaminen,
osaamistason nosto seka koulutuksen saatavuus, laajuus ja taso.

e Uhkana on, etta yliopistojen sadsto- ja sopeuttamistoimet kohdistuvat Satakunnassa toimiviin etdakampuksiin. Satakunnan
koulutustason nostamisessa yliopistokeskuksen asemaa osana emokorkeakouluja tulee vahvistaa. Kansallisen
vaikuttavuuden kannalta on merkittavaa, ettd maakunnassa on ammatillisen ja korkeakoulutuksen lisdksi kattavasti myos
akateemisia tutkimus- ja koulutusmahdollisuuksia seka valtion tiedelaitoksia ja tutkimusorganisaatioita.

e  T&K-toiminnan vaikuttavuuden vahvistamiseksi kansallista T&K-rahoitusta tulee suunnata Satakunnan alykkaan
erikoistumisen mukaisten osaamiskeskittymien vahvistamiseen, joka edistad myos kansallista puhtaan siirtyman
vaikuttavuutta.

e Geopoliittisten muutosten myota Satakunnan satamien merkitys kasvaa edelleen koko Suomen huoltovarmuuden ja
elinvoiman nakdkulmasta.

o Kuljetusten tehostamisen mahdollistamiseksi ja paastojen vahentamiseksi maakunnan alueen valtateiden 2 ja 8
suunnittelu- ja toteuttamispaketit ovat valttamattomia.

e Puhtaan siirtyman hankkeet edellyttavat eri tavoitteiden yhteensovittamista ja vaikutustenarviointia seka politiikkatoimia.
Useiden hankkeiden samanaikaisuus haastaa ajantasaisen kokonaiskuvan hallintaa ja yhteisvaikutusten tunnistamista.

e Maakunnallisen ja kansallisen yhteistyon vahvistaminen turvallisuuden yllapitamiseksi ja turvallisuusriskien
ennakointikyvykkyyden vahvistamiseksi on keskeista, silla ilmastonmuutos sekd muuttunut yhteiskunnallinen
toimintaymparisto lisdavat konkreettisia arjen riskeja.

Hyvinvoiva vdesto ja yhteisot

Satakunnassa on tarjolla viihtyisia asuin- ja elinymparistoja, merellisyyttd sekda monipuolisia luonnon- ja
kulttuuriymparistoja. Kulttuurilla, liikunta- ja vapaa-ajan palveluilla, aktiivisilla yhteis6illd, 1ahiluonnolla ja ympariston
tilalla on merkittava rooli satakuntalaisten hyvinvoinnin lahteena.

Satakunnan vaeston terveys ja hyvinvointi on maan keskitasoa heikompaa. Sairastavuusindeksi (ikdvakioimaton) on
koko maata korkeampi. Vuonna 2022 Satakunnan hyvinvointialueen ikdavakioimaton sairastavuusindeksi oli 103,9.
Maakunnan sisalld sairastavuusindeksi vaihteli 87,3:n ja 126,4:n vililla. Vdeston elinolot, terveyserot ja sairastavuus
poikkeavat alueellisesti ja vaestoryhmittdin. Elamanlaatunsa (EuroHIS-8) hyvaksi tuntevien osuus (%) oli Satakunnassa
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vuonna 2022 47,0 %, kun koko maan keskiarvo oli 51,0 %. Menetettyjen elinvuosien maaraa (PYLL-indeksi) kuvaava
indeksi on Satakunnassa korkeampi kuin koko maassa keskimaarin.

Satakuntalaisten hyvinvoinnissa on huolenaiheita. Satakuntalaisista lapsista ja nuorista noin kolmasosa on
ylipainoisia, mikd on maan korkeinta kaikissa ikdryhmissa. Lasten ja nuorten fyysinen toimintakyky on heikentynyt
(MOVE! -mittaus). Lisdksi heikko osallisuuden kokeminen ja ahdistuneisuus on kasvanut. Syrjaytymisriskissa (NEET-
nuoret eli ei tydssd, ei opiskele, ei ole varusmiespalvelussa) olevien osuus 18-24-vuotiaista on Satakunnassa
korkeampi kuin maassa keskiméaarin, 17,0 % vs. 14,7 % (2022). Terveytensa keskinkertaiseksi tai sitd huonommaksi
kokevia aikuisia on Satakunnassa eniten koko maassa. Mdara on kasvanut Satakunnassa enemman kuin maassa
keskimaarin viimeisen kymmenen vuoden aikana. Ikddntyneiden arjen toimintakyky on Satakunnassa heikompaa kuin
maassa keskimaarin ja yli 75-vuotiaiden tuntema turvattomuus on suurempaa kuin maassa keskimaarin, 6,0 % v. 2022
(koko maa 4,6 %).

Tyokyvyttomyyseldkkeella olevia Satakunnassa on koko maan keskiarvoa enemman. Tyokyvyttomyyseldketta sai 16—
64-vuotiaista satakuntalaisista 6,5 %, kun koko maassa osuus oli 5,2 % (2023). Pitkdaikaistyottémien osuus tyéttomista
on Satakunnassa maan keskiarvoa alempi, 29,7 %, kun koko maassa osuus oli 34,1 % (2023).

Satakunnan maanteiden onnettomuusriski on koko maan korkein kaikissa tieluokissa. Syina tdhan ovat mm. suuret
liikennemaarat, ei moottoriteita, hirvieldinvahinkojen suuri maara, raskaan liikenteen aiheuttama ohitustarve
yhdistettyna infran; keskikaiteiden ja ohituskaistojen puutteeseen sekd nuorten heikentynyt liikennekayttaytyminen.
Liikkennekuolemien ja liikkenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden maéara ei ole laskenut tavoitteiden
edellyttamalla tavalla. Tapaturmakuolleisuus oli Satakunnassa maan keskiarvoa korkeampi, 59,5 vs. 41,3 100 000
asukasta kohti (2022).

Kulttuurialojen tuotos oli Satakunnassa v.2021 yhteensd 205 miljoonaa euroa, joka oli 1,5 % koko Suomen
kulttuurialojen tuotoksesta ja 1,1 % Satakunnan aluetalouden tuotoksen arvosta. Kulttuurialat tyollistivat v. 2021
Satakunnassa 1 447 htv, joka oli 2,0 % koko Suomen kulttuurialojen tyollisyydesta. Satakunnassa noin neljdsosa
kulttuuripalveluja tarvinneista koki, ettd niitd ei ole tarjolla riittdvasti. Koko maassa nain koki viidesosa 20 vuotta
tayttdneestd vdestosta. Aktiivisesti jarjestotoimintaan osallistuvia 20-64 vuotiaista vuonna 2020 oli 27,8 % (koko maa
23,5 %). Liikuntapaikkoja Satakunnasta I6ytyy 8 kpl/1000 asukasta, mikd vastaa koko maan keskiarvoa. Kaikki
satakuntalaiset asuvat enintddn 1 km paéassa lahivirkistysalueista (puistot, viheralueet, luonto).

Satakunnan vaeston kaytettavissa olevien tulojen jakauma eli taloudellisen hyvinvoinnin jakautuminen on hieman
maan keskiarvoa tasaisempi, silla sitd kuvaava Ginikerroin on Satakunnassa matalampi (v. 2022 Satakunta 26,4, koko
maa 28,6; vaihteluvali 0-100). Seutukuntien viliset erot ovat varsin vahdiset. Rauman seutukunnassa ginikerroin on
27,0, Porin seutukunnassa 26,1 ja Pohjois-Satakunnassa 25,6.

Arviot ndkymista vuoden ja viiden vuoden paahan kehityksen jatkuessa nykyisen mukaisena

e Hyvinvointialueen palveluverkkoratkaisut tulevat vaikuttamaan vaestén hyvinvointiin alueellisesti ja vaestéryhmittain.

e Lasten ja nuorten ongelmat monimutkaistuvat, palveluissa tulee entistd enemman panostaa varhaiseen tukeen.

e |kdantyneiden maaran merkittdva kasvaminen heijastuu palvelujen kysyntaan ja palvelujen kehittamistarpeisiin.

e Viestollinen huoltosuhde heikkenee ja tyoikdisten maara vahenee, kehitys on erilaista eri kunnissa.

e Tyd- ja koulutusperdisen maahanmuuton kasvun ja moninaistumisen my6ta kotoutumista tulee edistda ja
maahanmuuttajien tarpeet huomioida eri palveluissa.

e Hyvinvoinnin edistaminen edellyttaa laaja-alaista kumppanuutta ja yhteisty6td maakunnan eri toimijoiden kesken.

Mitka negatiiviset tai positiiviset muutostekijat haastavat tilanteen ja mita tulevaisuuksia ja

paatoksentekotilanteita ndista voi seurata?

e Hyvinvoinnin edistdmisessa kehittdmistoimia tulee suunnata alueen hyvinvointisuunnitelman mukaisesti terveellisten
elintapojen, mielen hyvinvoinnin, osallisuuden seka turvallisen ja mielekkdan arjen edistamiseen.

e Hoivakoyhyyden vdahentaminen on tarkea tavoite, joka vaatii monipuolisia toimenpiteita.

o  Ty0- ja koulutusperdisten maahanmuuttajien kotoutumisen edistamisessa tulee huolehtia kuntien sujuvista sijoittumis-
ja asettautumispalveluista seka yritysten palveluista kv-osaajien rekrytoinnin ja asettautumisen tueksi.

e  Yhteisollisyyden ja osallisuuden vahvistuminen lisda koettua hyvinvointia ja luovat alueelle pito- ja vetovoimaa.

e Turvallisuuden tilannekuvan muutos. Turvallisuuden edistdminen ja turvallisuussuunnittelu mahdollistaa riskeihin
tarttumisen ennaltaehkadisevasti. Tama tyo edellyttda poikkihallinnollista yhteisty6ta viranomaisten valilla ja
jarjestotyon mahdollisuuksien tunnistamista.
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Vetovoimainen elinympadristé ja monimuotoinen luonto

Satakunnan kaupunkikeskuksia ovat Pori ja Rauma. Satakunnan aluerakenteen erityispiirteenda on Porin
kaupunkiseudun laaja kehysalue, joka ulottuu Kokemdaenjokilaaksoa pitkin Kokemaeltda Meri-Poriin saakka.
Maakunnan aluerakenne on monikeskuksinen, silla kaupunkikeskusten ohella Satakunnassa sijaitsee
seutukuntakeskuksia (Eura, Huittinen ja Kankaanpaa). Koko maan lukuihin verrattaessa ydinmaaseudulla asuvan
vaeston ja sielld sijaitsevien tyopaikkojen osuus on Satakunnassa korkea. Satakunnassa liikutaan koko maahan
verrattuna selvasti keskimaardista enemman henkildautoilla, koska joukkoliikenneyhteydet eivat ole kattavia.
Satakunnan kaupunkikeskusten elinymparistén vetovoimaisuuteen sisdltyy maaseudun ja luonnonympariston
poikkeuksellisen nopea saavutettavuus (myos jalkaisin, pyoralla).

Metsdiset ymparistot muodostavat yhdessa suo- ja kosteikkoalueiden kanssa rungon Satakunnan ekologiselle
verkostolle. Satakunnan maa-alueista noin 68 % on metsaa, josta suurin osa (noin 90 %) on puuntuotannossa.
Yhtenaisimpia luonnonymparistét ovat maakunnan pohjoisosissa, minne sijoittuu lukuisia Natura 2000 -alueita.
Vanhoja metsia (yli 100 v) on vahan jaljelld, ja ne ovat pienialaisia. Soiden ojitusaste Satakunnassa on korkea, yli 75 %.
Satakunnassa on nelja kansallispuistoa seka Unescon GeoPark-alue. Porin saaristo on arvioitu luontoarvoiltaan
yhdeksi viidesta luonnon monimuotoisuudelle tarkeimmastd alueesta Suomessa. Satakunnan kulttuuriperinté on
ajallisesti monikerroksinen. Satakunnan rakennuskanta on kuitenkin keskimaardiseltd idltddan Suomen vanhinta.
Maakunnassa sijaitsee 83 valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriympaéristéa, 6 valtakunnallisesti
arvokasta maisema-aluetta ja 2 Unescon maailmanperintékohdetta. Muinaismuistoja tunnetaan yli 1500.

Satakunnan rannikkovesien (Selkdmeri) ekologinen tila on padosin tyydyttava tai valttdava (2019). Sisdvesistojen
tilanne Satakunnassa on koko Suomeen verrattuna heikko. Lounais-Suomen suurimman jarven, Sakylan Pyhajarven,
ekologinen tila on luokiteltu tyydyttavaksi. Pintavesien tilaa heikentaa paaasiassa vesien rehevoityminen, joka johtuu
liiallisesta ravinnekuormituksesta. Suomen merkittavin tulvariskialue sijaitsee Porissa. Tulvavaara-alueen koko on
noin 50 km2, josta vajaa puolet on rakennettua aluetta ja loput maatalous- ja haja-asutusaluetta. Tulvavaara-alueella
on noin 5 000 asuntoa ja 15 000 asukasta. Tulvavaara-alue saattaa joissakin tilanteissa ulottua myds Ulvilaan ja
Nakkilaan (Porin kaupunki).

Satakunnan kasvihuonepdistéjen kehitys on ollut pitkdan laskeva ja kokonaispaastdja on saatu Hinku-laskennan
(paastohyvitykset huomioitu) mukaan vahennettya 42,5 % vuosien 2007—2022 aikavalilla (koko Suomessa vdahennys
kokonaispaastdissa 37,3 %). Satakunnassa on viisi HINKU-kuntaa. Eniten ilmastopadstoja aiheutuu tieliikenteesta, eri
[ammitysmuodoista ja maataloudesta.

Arviot ndkymista vuoden ja viiden vuoden paahan kehityksen jatkuessa nykyisen mukaisena

e Satakuntaan suunnitellut puhtaan siirtyman hankkeet tulevat vaikuttamaan paastdkehitykseen suotuisasti.

e Yhteiskunnan nopea kehitys, uusiutuva teollisuus ja puhdas siirtyma seka ilmasto- ja ymparistokysymysten
huomioiminen korostavat yhteensovittavan maakuntakaavan suunnittelutarvetta.

e Tavoitteena saavuttaa HINKU-maakunnan kriteerit

e lImastonmuutoksen vaikutukset ndkyvat erityisesti sddn ja vesiolojen vaihteluina seka aari-ilmididen lisadntymisena,
mika voi kasvattaa myods myrsky- ja tulvavahinkoja tulevaisuudessa.

e Luonnon monimuotoisuuden vaheneminen, luonnonvarojen kestava kaytto, vesistojen ja pohjavesien tila seka
rakennusperinndn hoito tulee huomioida my6s ennakointi-, seuranta- seka kehittdmistoimissa.

Mitka negatiiviset tai positiiviset muutostekijat haastavat tilanteen ja mita tulevaisuuksia ja

paatoksentekotilanteita ndista voi seurata?

e  Puhtaan siirtyman hankkeet edellyttavat eri tavoitteiden yhteensovittamista ja vaikutusten arviointia.

o Liikenteen paastoja voidaan pienentad esim. raidekuljetusten maaraa lisadmalla seka ratayhteyksia kehittamalla

e |Imastonmuutokseen varautuminen ja sopeutuminen edellyttavat laajapohjaisia toimia, yhteisvaikutusten arviointia
sekd viranomaisyhteistyon vahvistamista. IImastonmuutokseen sopeutuminen korostaa myés luonnon
monimuotoisuuden, ekologisen verkoston (viherverkoston) ja ekologisten yhteyksien kehittdmisen tarpeellisuutta.

e Varautuminen saa- ja vesiolojen muutoksiin seka aari-ilmidihin on yha tarkeampaa.

e  Yhtendisten virkistys- ja viherverkostojen sdilymisen ja suoekosysteemien elpymisen edistdminen ovat
lahitulevaisuudessa tarkeita toimia luonnon monimuotoisuuden vaalimisessa Satakunnassa.

o Selkdmeren seka sisdvesistdjen tilan parantaminen edellyttda kuormituksen vahentamiseen tahtaavaa toimintaa
valuma-alueilla.
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