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Esipuhe

Satakunnan lilkkennejarjestelmasuunnitelma koostuu
kolmesta erillisestd osasta, joista kdsissasi on osa lll.
Osassa | on kuvaus Satakunnan lilkennejarjestelman

ja toimintaympariston kehityksesta. Osa Il sisaltaa
Satakunnan lilkkennejarjestelman kehittdmistavoitteet ja
linjaukset seka niihin pohjautuvan palvelutasotarkaste-
lun kehittdmistarpeineen ja keinovalikoimineen. Osassa
[l on naiden l&htdkohtien perusteella maaritetyt kehit-
tdmisteemat priorisoituine kehittdmistoimineen seka
suunnitelman vaikutusten arviointi.

Liikennejarjestelmésuunnitelma on alueen toimijoiden
yhteinen ndkemys maakunnan liikennejarjestelman
kehittamisesta - sekd alueen omalla vastuulla olevista
toimista ettd valtakunnallisesti paatettavista hankkeista.
Samalla suunnitelma vie viestid Satakunnan tarpeista
valtakunnan tasolle ja toisaalta sovittaa valtakunnallisia
linjauksia Satakunnan olosuhteisiin.

Satakunnan edellinen liikennejarjestelmasuunnitelma
valmistui vuonna 2015 ja sen priorisoidut kehittamis-
kohteet paivitettiin viimeksi 2018. Paivityksen jalkeen
osa kehittdmistoimista on toteutunut, toimintaympa-
ristd ja liikennepolitiikan linjaukset ovat muuttuneet

ja ilmastomuutoksen hillintd on noussut keskeiseksi
yhteiskunnalliseksi tehtavaksi. Kdynnissa oleva korona-
pandemia on vaikuttanut merkittavasti koko yhteiskun-
taan, myds ihmisten liilkkumiseen ja tavarakuljetuksiin,
ja sen pitkaaikaisia vaikutuksia liikenteeseen on vield
vaikeaa ennakoida. Digitalisaatio vaikuttaa seka liik-
kumisen tapoihin ja valineisiin ettd koko yhteiskunnan
|&paisevana ilmiond myds lilkkumis- ja kuljetustarpei-
siin. Tilastokeskuksen vaestdennusteiden mukaan koko
maan vakiluvun ennakoidaan kaantyvan laskuun jo
2030-luvulla. Ikdrakenteeltaan Satakunnan vaesto on
keskimaaraista ikaantyneempaa. lkdéntyneiden maéaran
kasvun arvioidaan tasaantuvan 2030-luvun alussa.
Vuonna 2021 valmistui ensimmainen, liikennepolitiik-
kaa aiempaa pitkdjanteisemmin ohjaava valtakunnal-
linen lilkkennejarjestelmasuunnitelma seka sitd omalta
osaltaan toteuttava valtion vaylaverkon investointiohjel-
ma 2022-2029.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman laati-
mista ovat ohjanneet tyon aikana valitut nelja lilken-
nejarjestelman kehittdmistavoitetta: saavutettavuus,
kilpailukyky, kestévyys ja turvallisuus. Léhtokohtana

oli laatia suunnitelma, joka palvelee hyvin maakunnan
jatkuvaa lilkennejérjestelmétyoté ja jonka tavoitteiden
ja toimenpiteiden toteutumista seurataan ja edistetdan
aktiivisesti. Samalla suunnitelma palvelee kaynnistyvaa
maakuntakaavan paivitystyota.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmaa valmistellee-
seen tydryhmaan ovat kuuluneet:

Susanna Rosl6f (pj.)
Esa Perttula
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Sami Nummi
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Suunnitelman laatimista ohjanneeseen
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Konsulttina liikennejarjestelmasuunnitelman laatimises- kuluessa suunnitelmaa kasiteltiin kahteen kertaan Porin

ta on vastannut Linea Konsultit Oy, projektipaallikkona ja Rauman seutujen liikkennejarjestelmatyéryhmissa
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sihteeri Atte Mantila (joukkoliikenne), Harri Aaltonen Satakunnan kuntajohtajien kokouksessa. Lausunto-
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seka seudulliset tydpajat kuntien edustajille. Tyon masuunnitelman 14.3.2022.




Johdanto

Liikennejérjestelmasuunnittelun tasot ja kytkenta
maakunnan suunnitteluun

Liikennejarjestelmalla tarkoitetaan kaikki liikennemuo-
dot kattavasta henkil®- ja tavaraliikenteestd, niita palve-
levista liikenneverkoista, viestintdyhteyksista ja tiedosta
seka lilkkennepalveluista, lilkennevélineista ja liikennettd
ohjaavista jarjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta.
Liikennejarjestelmasuunnitelma on alueen toimijoi-
den yhteinen ndkemys siitd, mika on alueelle térkeéa
matkojen ja kuljetusten toimivuuden, turvallisuuden,
tehokkuuden ja kestédvyydenvarmistamiseksi.

Liikennejarjestelmasuunnittelua tehdéan usealla eri
tasolla, jotka ovat kaikki sidoksissa toisiinsa. Valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen
perustuu lilkennejérjestelmastd ja maanteistd annet-
tuun lakiin (503/2005). Lain mukaan suunnitelman
valmistelusta vastaa lilkenne- ja viestintaministerio ja
sen hyvaksyy valtioneuvosto. Nykyinen valtakunnallinen
liikennejérjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032"
hyvéksyttiin valtioneuvostossa 15.4.2021. Suunnitelma
kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteitd, mutta
padosassa ovat valtion toimet ja niihin liittyva rahoitus-
ohjelma.

Maakuntatason lilkennejérjestelmésuunnittelua ohjaa
laki alueiden kehittdmisestd ja Euroopan unionin alue-
ja rakennepolitiikan toimeenpanosta (756/2021). Sen
mukaan maakunnan liiton tehtédvéna on edistaa saavu-
tettavuutta seka vastata maakunnan likkennejarjestelma-
suunnittelun yhteistydn johtamisesta ja suunnitelman
yhteensovittamisesta maakunnan muiden suunnitelmi-
en ja valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
kanssa.

Maakunnan lilkennejérjestelmésuunnitelma laaditaan
yhdessa valtion liikennehallinnon kanssa. Se sisaltaa
seka kuntien etta valtion toimenpiteitd ja kuvaa alueen
yhteistd ndkemysta siita, mitd toimia ja toimintaa tulisi
priorisoida. Yhtdalta se vie viestia alueen tahtotilasta
valtakunnan tasolle ja samalla jalkauttaa valtakunnallisia
linjauksia alueelle. Toimenpiteiden toteutuspaatokset
tehdéaén erikseen kuntien ja valtion normaalien pa&tok-
sentekomenettelyjen mukaisesti.

Ylimaakunnallisella tasolla lilkennejarjestelmasuun-
nitelmia on tehty maakuntien liittoutumien toimesta.
Satakunta oli mukana laatimassa vuonna 2020 valmis-
tunutta kuuden maakunnan yhteistad Lansi-Suomen
likennestrategiaa®. Liikennejérjestelmasuunnittelua
tehddan myos isoimmilla kaupunkiseuduilla. Niihin
kiinteasti liittyvia valtion ja kuntien maankaytén, asumi-
sen ja lilkenteen MAL-sopimuksia on tehty jo pitkaan
neljalld suurimmalla kaupunkiseudulla, viimeisimmalla
sopimuskierroksella mukaan p&asivat myds Lahden,
Jyvaskylan ja Kuopion kaupunkiseudut. Porin kaupunki-
seudulle ei ole laadittu liikennejarjestelmasuunnitelmaa
eika se ole mukana MAL-sopimusmenettelyssé, joka on
rajattu seitsemalle suurimmalle kaupunkiseudulle.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma on osa
maakunnan suunnittelujérjestelméas, johon kuuluvat
maakuntasuunnitelma, maakuntaohjelma, maakunta-
kaava seka niitd palvelevat muut suunnitelmat ja strate-
giat. Liikennejarjestelmasuunnitelma edistaa osaltaan
maakuntakaavan ja maakuntasuunnitelman toteutumis-
ta ja palvelee samalla niiden tausta-aineistona.

Kuva 1. Liikennejarjestelmasuunnittelun eri tasot (kuva LVM muokattuna).

" Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032, Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75, hitps:/julkaisut.valtioneuvosto fi/

handle/10024/163389

2 Lansi-Suomen yhteinen likennestrategia, Etels-Pohjanmaan, Kanta-Haémeen, Keski-Suomen, Pirkanmaan, Pohjanmaan ja Satakunnan liitot,

https://satakunta.fi/alueiden-kaytto/ljs/lansi-suomen-lilkkennestrategia/
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Kuva 2. Maakunnan suunnittelujérjestelma ja sitd ohjaavat lait.

Liikennejarjestelmésuunnitelman toteutus ja
seuranta

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman toteut-
taminen vaatii jatkuvaa toimenpiteiden edistdmista,
toiminnan arviointia seka lilkennejarjestelman tilan

ja kehityssuuntien seurantaa. Keskeisessé roolissa on
Satakuntaliiton ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
koordinoima jatkuva liikkennejarjestelmatyd, jonka
puitteissa toimivat sekd maakunnan ettd seutukuntien
likennejarjestelmaryhmat.

Maakunnan jatkuvan liikkennejarjestelmatyn keskeisia

tehtdvia ovat:

¢ koordinoida osapuolten toimia ja toimintaa seka teh-
dé edunvalvontaa

e priorisoida kulloinkin ajankohtaisten tarpeiden mu-
kaan erilaisia liikennejarjestelman kehittdmistoimia ja
-hankkeita likkennejarjestelmasuunnitelman tavoittei-
den, linjausten ja kiireellisyysluokitusten ohjaamana

® keskustella ja ottaa yhdessa kantaa merkittdvimpiin
liikenteen ja maankayton kehittdmistoimiin ja -hank-
keisiin arvioimalla niita liikennejarjestelmasuunnitel-
man tavoitteiden ja linjausten suhteen

e kaynnistaa tarvittaessa litkennejarjestelmasuunnitel-
man toteuttamista palvelevia selvityksid ja suunnitel-
mia, sopia vastuista niiden teettdmiseksi seka tehda
johtop&atdkset selvitysten tuloksista peilaten niitd
liikennejérjestelmasuunnitelmassa maaritettyihin
tavoitteisiin ja periaatteisiin

e seurata liikennejarjestelman tilan kehitysté suhteessa
liikennejérjestelmasuunnitelmassa asetettuihin ta-
voitteisiin, ennakoida tulevaisuuden muutostekij6ita
ja niiden pohjalta arvioida toiminnan muutostarpei-
ta.

Liikennejarjestelmasuunnitelma sisaltaa kolme erikseen
raportoitua osaa, joita voidaan jatkossa paivittaa erik-
seen tarkoituksenmukaisessa tahdissa:

¢ Osa |: Taustat. Taustaraportti siséltda toimintaympa-
riston ja liilkennejarjestelman analyysin. Maakunnan
jatkuvassa lilkennejarjestelmatydssa toimintaympaé-
ristdn ja liilkennejarjestelman tilan kehitysté seura-
taan jatkuvasti ja tuotetaan tarpeen mukaan ajan-
kohtaista seuranta-aineistoa. Seurannan yhteydessa
arvioidaan tarvetta taustaraportin paivittédmiselle tai
kokonaan uuden laatimiselle.

¢ Osa ll: Tavoitteet ja palvelutasotarkastelut. Tavoi-
teosa siséltda Satakunnan liikennejérjestelman
kehittdmistavoitteet ja niitd tarkentavat strategiset
linjaukset. Lisaksi tavoitteita ja linjauksia konkretisoi-
maan ja mittaamaan on asetettu palvelutasotavoittei-
den ja yhteiskunnallisten reunaehtojen indikaattorit
tavoitetasoineen. Niiden perusteella on arvioitu
toimenpiteiden tarvetta ja kohdistumista sekd poh-
dittu mahdollista keinovalikoimaa. Liikennejarjes-
telman kehittdmistavoitteiden ja linjausten paivit-
tdmistarvetta on jatkossa hyva arvioida esimerkiksi
vaalikausittain valtakunnallisen lilkennejarjestelma-
suunnitelman paivitysten tahdissa tai taustaraportin
kuvaamien suunnitelman l&htékohtien muuttuessa
merkittavasti.

¢ Osa lll: Kehittdmissuunnitelma. Kehittdmissuun-
nitelma sisaltda tausta- ja tavoiteosien perusteella
maéritetyt kehittdmisteemat priorisoituine toimen-
piteineen seka suunnitelman vaikutusten arvioinnin.
Maakunnan liikkennejarjestelméatydssa seurataan
toimenpiteiden suunnittelun ja toteutumisen edis-
tymista ja sovitaan tarvittaessa taustaselvityksista,
jatkosuunnitelmista tai muista edistdmistoimista.
Toimenpiteiden toteutumisen myota tilalle voidaan
nostaa uusia tavoitteiden mukaisia toimia, mutta
toimenpideohjelman laajempaan paivittdmiseen on
kuitenkin tarpeen siséllyttdéd myos laajempi paé-
toksentekomenettely. Laajempi paivittdminen on
tarpeen viimeistaan silloin, kun tavoitteita ja linjauk-
sia muutetaan.
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1 Liikennejarjestelman kehittamisteemat

Satakunnan liikennejarjestelmalle on asetettu nelja
kehittdmistavoitetta, jotka koskevat saavutettavuutta,
kilpailukykya, kestavyyttd ja turvallisuutta. Kehittdmis-
tavoitteita, niita tarkentavia strategisia linjauksia ja
konkreettisia palvelutasotavoitteita on kuvattu laajem-
min lilkkennejarjestelmasuunnitelman osaraportissa |l:
Tavoitteet ja palvelutasotarkastelut.

Satakunnan liikennejarjestelman kehittamistavoitteet:

Saavutettavuus

e Asukkaat, tyopaikat ja elinkeinot ovat kansainvalises-
ti, kansallisesti ja maakunnan sisaisesti hyvin saavu-
tettavissa toimivilla lilkenne- ja tietoliikenneyhteyksil-
ER

Kilpailukyky

® Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit
seké toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut vahvis-
tavat Satakunnan elinvoimaa.

Kestavyys

e Kestavat lilkkumis- ja kuljetusmuodot ja kédyttdvoimat
ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia. Maan-
kayttoratkaisut tukevat kestavaa liikennejarjestelmaa.

Turvallisuus
e Turvallinen, terveellinen ja ympéaristén huomioon
ottava lilkennejérjestelma.

Tavoitteita ja linjauksia toteuttavat liikennejarjestelman
kehittdmistoimenpiteet on jaettu seitsemaan kehitta-
misteemaan. Kokeméenjokilaakson ja Lansirannikon
liikennekaytavien kehittdmisen sekd muun maantie- ja
katuverkon kehittdmistoimien p&aperusteena on Sata-
kunnan saavutettavuuden ja kilpailukyvyn parantami-
nen, mutta monet niista vaikuttavat myds turvallisuuden
ja osa kestavyyden tavoitealueisiin. Joukkoliikennetee-
man toimenpiteiden perusteet liittyvat seka saavutetta-
vuuden ja kilpailukyvyn parantamiseen etta liikenteen
ympéristdhaittojen véhentamiseen.

Véhahiilinen liilkenne -teeman toimenpiteet tdhtaavat
erityisesti liikenteen ilmastovaikutusten véhentamiseen,
liikenneturvallisuusteeman toimenpiteet puolestaan
positiivisiin litkenneturvallisuus- ja terveysvaikutuksiin.
Kavely- ja pyorailyteeman toimilla pyritadan erityisesti
saavutettavuuden, kestdvyyden seké terveyden ja tur-
vallisuuden edistamiseen.

Saavutettavuus ja kilpailukyky

Muut maantiet ja kadut

Joukkoliikenne

Kokemaenjokilaakson liikennekaytéava: radat ja vt 2

Lansirannikon liikennekéytava: vt 8 ja satamat

Kestévyys ja turvallisuus

Kavely ja pyoraily
Véhahiilinen likkenne

Liikenneturvallisuus

Kuva 3. Tavoitteita toteuttavat kehittdmisteemat.
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2 Toimenpideohjelma

Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet on jaettu
kehittdmisteemojen mukaisesti seitsemaan kokonaisuu-

teen:

o Kokemé&enjokilaakson lilkkennekaytava: radat ja vt 2

e Lansirannikon likkennekaytava: vt 8 ja satamat
* Muut maantiet ja kadut

¢ Joukkoliikenne

e Kavely ja pyoraily

e Vahahiilinen lilkenne

e Liikenneturvallisuus.

Toimenpideohjelmassa toimenpiteille on méaaritetty
tavoitteellinen aloitusajankohta, joka perustuu kehit-

tiin, hankkeiden suunnittelu- ja toteutusvalmiuteen,
laajempien kokonaisuuksien tarkoituksenmukaiseen

kehittamispolkuun seka isojen vaylainvestointien osalta

my®&s Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille

2022-20293. Rahallisesti merkittdvimpien kohteiden
tarkempi suunnittelu- ja toteuttamisohjelma on esitetty
liitteessd 1. Ohjelma on rahoitusmahdollisuuksien
nakodkulmasta jossain maarin tavoitteellinen, mutta

kuitenkin realistinen.

Kunkin kehittdmisteeman toimenpiteiden joukosta on
valittu kolme l&hiajan karkihanketta, jotka on esitetty

seuraavassa taulukossa.

tédmistavoitteiden ja -linjausten mukaiseen priorisoin-

Taulukko 1. Satakunnan lilkennejarjestelm&suunnitelman karkihankkeet.
Kursivoidut hankkeet ovat mukana valtion vayldverkon investointiohjelmassa vuosille 2022—-2029

Karkihanke 1

Karkihanke 2

Karkihanke 3

A. Kokemaenjokilaakson liikennekaytava

osan kantavuuden nosto 25 tonniin
ja térindhaittojen vahentdminen

osan perusparannus ja kantavuu-
den nosto 25 tonniin

A1.VT2 A1.1 Vt2/8 Porin keskustan kohdan | A1.2 Vt 2 parantaminen Huittisten | A1.3 Vt 2 Ulvilan kohta
nelikaistaistus Tiilimaki—Korpi ja kohdalla
Tikkulan etl:n parantaminen

A2.RADAT | A2.1 Kokeméki—Harjavalta -rata- A2.2 Méntyluoto—Tahkoluoto rata- | A2.3 Harjavallan ratapihan

kehittaminen

B. Lansirannikon liikennekaytava

B1 Vt8 Tiiliruukin eritasoliittyma ja
valin vt 8 Tiiliruukki—Vt 2 nelikais-
taistus

B2 Vt 8/vt12 Rauman etl uusimi-
nen, Vt8 Rauma—Eurajoki neli-
kaistaistus ja Olkiluodon eritaso-
liittyma + Olkiluodon varayhteys

B3 Vt 2/vt 8 yhdistava tie ja
sithen kuuluvana osana vt 8
eritasoliittyma

C. Muut maantiet ja kadut

C1 Perusvéylanpidon rahoitusta-
son nosto riittavalle tasolle, ole-
massa olevan tie- ja katuverkon
kunnossapidosta huolehtiminen

C2 Raskaan liikenteen levéhdys- ja
pysékdintialueet

C3 Muut tieverkon palvelu-
tason sdilyttdmis- ja paran-
tamistoimet, mm. vt 11 Koi-
viston ja Pikkuhaaran siltojen
parantaminen, siséltyy kt 44
erikoiskuljetusverkon paran-
taminen -hankkeeseen

D. Joukkoliikenne

D1 Rauma—Kokeméki-henkildju-
nien ostolitkenteen kaynnistami-
nen

D2 Valtion yhdenvertainen suh-
tautuminen maakuntien lento-

yhteyksiin Pori—Helsinki-yhteys
mukaan lukien

D3 Joukkoliikenteen toteu-
tustapojen uudistaminen ja
kuntien, hyvinvointialueiden
ja valtion henkilokuljetusten
tehostaminen

E. Kavely ja pyoraily

E1 Mt 2440 Ulvila—Nakkila jkp
(joen pohjoispuolen puuttuva
osuus)

E2 Lauhanvuori-Héameenkangas
UNESCO Global Geopark pyorai-
lyreitistdon runkoverkon opastus

E3 Mt 1960 Unaja—Voiluoto
jkp

3 Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2022-2029, Vaylaviraston julkaisuja 73/2021, https://www.doria.fi/handle/10024/183633
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F. Vahahiilinen lilkenne

F1 Liikenteen uusien kayttévoi-
mien kehityksen vaatimaan jakelu-

F2 Logistiikan tehostaminen
parantamalla reittioptimointia,

F3 Edellytysten luominen
etdtydn ja muun etéldsna-

ym. infrastruktuuriin varautuminen

Alyvayla

ajoneuvojen tayttdastetta ja hai-
ridtilanteiden hallintaa, esim. Vt 8

olon yleistymiselle ajosuo-
ritteen ja ruuhkautumisen
vahentamiseksi

G. Liikenneturvallisuus

G1 Vt2 Ruskila—Haistila ohituskais-
tojen keskikaiteet

lisddminen (Kankaanpaa)

G2 Valtion ja kuntien rahoitus pie-
nille kustannustehokkaille toimille
liikenneturvallisuuden parantami-
seksi: mm. vt 23 liikenneturvalli-
suustoimet, esim. tievalaistuksen

G3 Katu- ja maantieverkon
vaarallisten liittymien ja tie-
nylityskohtien turvallisuuden
parantaminen, mm. kt 44
Kirkkokallion liittyma ja vt 8
Tuorilan kohta
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o o
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Kartalla esitettyjen kohteiden lisaksi:

C1 Perusvéylanpidon rahoitustason
nosto riittavalle tasolle, olemassa
olevan tie- ja katuverkon kunnossa-
pidosta huolehtiminen

C2 Raskaan liikenteen levahdys- ja
pysakadintialueet

C3 Muut tieverkon palvelutason
sailyttdmis- ja parantamistoimet,
mm. vt 11 Koiviston ja Pikkuhaaran
siltojen parantaminen

D3 Joukkoliikenteen toteutustapo-
jen uudistaminen ja kuntien, hyvin-
vointialueiden ja valtion henkildkul-
jetusten tehostaminen

F1 Liikenteen uusien kayttdvoimien
kehityksen vaatimaan jakelu- ym.
infrastruktuuriin varautuminen

F2 Logistiikan tehostaminen paran-
tamalla reittioptimointia, ajoneuvo-
jen téyttoastetta ja hairidtilanteiden
hallintaa, esim. Vt 8 Alyvayla

F3 Edellytysten luominen etétydn
ja muun etélasnaolon yleistymiselle
ajosuoritteen ja ruuhkautumisen
vahentamiseksi

G2 Valtion ja kuntien rahoitus pie-
nille kustannustehokkaille toimille
liikenneturvallisuuden parantami-
seksi.

Kuva 4. Satakunnan liikennejarjestelma-
suunnitelman karkihankkeet kartalla.



2.1 Kokeméenjokilaakson liilkennekaytava: radat ja vt 2

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.
¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille
2022-2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséaltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoitus-

kohteet tunnuksella io.
e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

Rataverkko

25 29 34 39

2022- 2026- 2030- 2035- 2040

KUST. VASTUU

M€

TARKENNUS

Uusi kulunvalvontajarjes- |2025-

Digiratapilotti toteutetaan Porin ja Rauman radoille

telma (Digirata) Porin ja 26 Vayld [2025-2026
Rauman radoille
Pori-Mantyluoto peruspa-{2020- Perusparannushanke 2020-2022. Tasoristeysten
rannus seka tasoristeys- |2024 poisto- ja turvaamishanke 2023-2024. Poistetaan
ten turvaaminen ja poisto| io 23 Vayls |tai parannetaan tasoristeykset, jotka eivat ole
vélilla Pori-Méantyluoto- nykykriteerien mukaisia. Tavoitetilassa kaikki taso-
Tahkoluoto risteykset poistettu, tdssa hankkeessa vain osa.
Mantyluoto-Tahkoluoto riippuu Perusparannus ja kantavuuden nosto 22,5t -> 25t.
perusparannus ja kanta- sillan pa- Vaatii selvitykset kdantdsillan parantamistarpeesta.
vuuden nosto 25 tonniin rantamis- . ... | Sillan mahdollisessa uusimisessa tarve tarkastella
10 tarpeesta Vayla vaihtoehtoja rata-, meri-, tie- ja jkp-liikenteen kan-
nalta. Inv.ohjelmassa mainittu mahdollinen kohde
(250 kN akselipainoverkoston kehittdminen).
Kokemaki- Harjavalta- 10 5 Vayla | Investointiohjelmassa mainittu mahdollinen kohde
rataosan kantavuuden (250 kN akselipainoverkoston kehittdéminen). Sa-
nosto 25 tonniin ja tarina- malla térindhaittojen véhentamistoimet.
haittojen véhentdminen
Selvitys Tampere-Pori- Mm. edellytykset kehittaa lilkkennepaikkojen
radan pienistd nopeutta- Vayla, |vaihteita nykyistd suuremmat nopeudet salliviksi,
mis- ja sujuvoittamistoi- litto |tasoristeysten poistojen jatkotarpeet
mista
Tampere-Pori-Méntyluoto Tampere-Pori tasoristeysten poistoon ja parantami-|
tasoristeysten poisto- seen mydnnetty 40 M€ vuosille 2021-2023. Teke-
hankkeiden jatko matta jaavia kohteita mm. Peipohjan tasoristeyksen
io io Vayls | poistojarjestelyt. Myds Pori-Méantyluoto- vlille ja&
poistettavia tasoristeyksia.
Mahdollinen inv.ohjelman parantamisrahoituskoh-
de (tasoristeysturvallisuus).
Ensi vaiheen lisdkapasiteettitarpeet Tampereen
paassa: Nokian lilkennepaikan kehittdminen ja
Tampere-Kokeméki kohtausraide Tesomalle, mydhemmin lisaraiteet Li-
lisakapasiteetti (kohtaus- Vayla elahti-Tesoma-Nokia. Tavara- tai henkildliikenteen
paikat ja lisdraiteet) lisddminen vaatii lisdkapasiteettia muuallekin, ensi
vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset kohtaus-
paikoille/kaksoisraiteelle.
Kokemaki-Pori ja Koke- Vayla |Tavara- tai henkildliikenteen lisddminen voi edellyt-
maki-Rauma lisdkapasi- taa lisékapasiteettia, ensi vaiheessa suunnittelua ja
teetti (kohtauspaikat ja kaavavaraukset kohtauspaikoille/kaksoisraiteelle.
liséraiteet)
Pori-Tampere-radan Tasoristeysten poisto luo edellytyksia parin
nopeustason nosto (lisé- minuutin nopeutukselle. Isompi nopeutus vaatii
raiteiden rakentamisen merkittavia oikaisuja tai uusia ratalinjauksia, jotka
yhteydessa) ovat kalliita ja ympéristollisesti haastavia. Véliase-
Vayla |matohittavilla nopeilla aamu- ja iltapgivévuoroilla

matka-aikaa olisi mahdollista lyhentdé noin 10
minuuttia, mutta se ja véliasemia palvelevan hi-
taamman liikenteen sailyttdminen edellyttdé jonkin
verran infratoimia.
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Tavaraterminaalit ja

asemat

2026-
29

2030-
34

2035-
39

2040- KUST.

M€

VASTUU

TARKENNUS

12 Laituripolun korvaaminen ylikaytavalla ja
(valtio 9) opastimien siirto, parantaa turvallisuutta ja
Harjavallan ratapihan . . . 1. |tuo lisdd tavarajunien jarjestelytilaa. Uudet
A io io Vayla . . L
kehittAminen |apiajettavat sivuraiteet. Mahdollinen inv.oh-
jelman parantamisrahoituskohde (merkitta-
vien ratapihojen toimivuuden parantaminen),
Harjavallan seisakkeen . ) Harjavalta,| Auto- ja pyorapysékoinnin kehittdéminen seka
A io io 0,2 o [a I
kehittdminen ' Véyla | matkustajien odotuskatokset.
Kokemaen seisakkeen 0,2 1. vaiheessa auto- ja py6rapysakdinnin
kehittaminen (vaiheet (1. kehittdminen sekad matkustajien odotuska-
1ja2) . ) vaihe) |Kokemaki,|tokset. 2. vaiheessa laituripolun korvaaminen
19 ® Vayls | ylikéytavélla keskilaiturille, mika mahdollistaa
nopean vaihdon Rauman junaan. Mahdolli-
nen inv.ohjelman parantamisrahoituskohde.
Uusi katuyhteys Ko- Uusi sujuvampi yhteys Kokemaen asemalle ja
kemé&en seisakkeelle Kokem3ki SataEdu-kampukselle suoraan Satakunnatiel-
(Ammattikoulunkatu) '1t5 (mt 2140).
seka sen jamt 2140 ELY
kiertoliittyma
Selvitys Satakunnan Pori, liitto, | Selvitys kehittdmis- ja siirtotarpeista ja mah-
puutavaraterminaalien Vayla | dollisista uusista sijainneista.
kehittamisesta
Kokemaen raakapuun Kuormausraiteelle ei mahdu kokojunaa.
kuormauspaikan kehit- . ) . 1= | Mahdollinen inv.ohjelman parantamisrahoi-
. io io Vayla S
tdminen tuskohde (raakapuun kuormauspaikkojen
parantaminen) .
Mt 2140 ja Haanmaen- Terminaalialueelle kuljetaan asutuksen lapi.
tien/Teollisuus tien kier- ... | Palvelee my6s viereisté laajenevaa teollisuus-
toliittyma ja uusi yhteys Kokemaki, aluetta.
w ELY
Kokemaen raakapuuter-
minaaliin
Porin puutavaratermi- i \avlz | Mahdollinen siirtotarve liittyy maankéytén
naalin mahdollinen siirto Pori, Vayla

tulevaisuuden kehittdmistarpeisiin
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Valtatie 2

2022- 2026- 2030- 2035- 2040

25

29

34

39

KUST. VASTUU TARKENNUS

M€

Vt 2 Kaanaan eritasoliittyma 20 ELY | Kustannusennuste on arvioitu
Vt 2 Rieskalan eritasoliittyma 7 ELY
Vit 2 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat Obhituskaistat 5 M€, nelikaistaistus 13 M€ (ei
tai nelikaistaistus (Pori) 5/13 ELY |sisélla eritasoliittymien kustannuksia)
Vt 2 Uusiniityn eritasoliittymé (Pori) 7 ELY
Vt 2 Ulasoorin eritasoliittyma (Pori) 9 ELY |Yleissuunnitelma vanhentunut
Vt 2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus 7 ELY |Eisisalla Ulasoorin eritasoliittyman kustan-
(Pori) nusta
Vt 2/8 Porin keskustan kohdan Inv.ohjelmassa nimetty kohde
nelikaistaistus Tiilim&ki-Korpi ja 10 60 ELY
Tikkulan etl:n parantaminen
Vt 2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50 ELY |Friitalan eritasoliittymajarjestelyt ja sillan
uusiminen
Yt 2 Rusl'<||a'-Ha|st||a ohituskaisto- 0 6 ELY Inv.ohjelmassa nimetty kohde
jen keskikaiteet
Vt 2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus My®&s turvallisten jalankulku- ja pyoréilyjar-
ja eritasoliittymét 60 ELY jestelyjen suunnittelu ja toteutus
Vt 2,/V,t 12 Raijalan eritasoliittyma 7 ELY
(Huittinen)
Vt 2 parantaminen Huittisten 10,4 Vt2/vt12 eritasoliittymén parantaminen ja
kohdalla (valtion Sahkon liittyman porrastus. Inv.ohjelmassa
10 osuus | ELY nimetty kohde
7,0)

Valtatie 2 pienet toimenpiteet

2022- 2026- 2030- 2035- 2040-

KUST. VASTUU

TARKENNUS

Vt 2 Rieskalan liittymén jkp-alikulku

25

29

34

39

M€

Kustannusennuste on arvioitu. Mahdollinen

(Pori) io io 1 ELY inv.ohjelman parantamisrahoituskohde
Vt 2 Paarnoorin jkp- alikulku (Pori) | . 1 ELY Kustannusennuste on arvioitu. Mahdollinen
o o inv.ohjelman parantamisrahoituskohde
Vt 2/ vt 11 eritasoliittyman toimi- Suunnittelutarve, esim. liilkennevalot. Kus-
. 0,2 ELY o

vuuden parantaminen tannusennuste on arvioitu.

Satakunnantien jatke (Ulvila, val- Toteutus tasoristeyspoistohankkeessa 2022.

tatien ja radan rinnakkaistieyhteys |2024 ELY |Samalla jkp-yhteys (jkp-véylalle ensivaihees-

Friitala-Haistila) sa vain varaus)

Vt 2 Ruskilantien liittymajérjestelyt Suunnittelutarve toimivan ja turvallisen

(Nakkila) io io ELY |ratkaisun |6ytdmiseksi. Mahdollinen inv.
ohjelman parantamisrahoituskohde

Vt 2 Nakkilan eritasoliittym&ramp- Suunnittelutarve, kustannusennuste on arvi-

pien liittymiskaistat io io 1 ELY |oitu. Mahdollinen inv.ohjelman parantamis-
rahoituskohde

Vt 2 / kt 43 ramppiliittyman kierto- Valtatien ramppiliittyman turvallisuuden ja

liittyma (Harjavalta) ) ) toimivuuden parantaminen rakentamalla

1o 1o 0.7 ELY kiertoliittyma. Mahdollinen inv.ohjelman

parantamisrahoituskohde

Vt 2 Voitoistentien/ Merstolantien |2022- Turvasaarekkeet tai porrastus, toteutus

liittyman turvallisuuden parantami-| 23 0,9 ELY |radan tasoristeysjarjestelyjen yhteydessa.

nen (Harjavalta)

Vt 2 Sonnilantien liittymé&n porras- | . . Liittyman porrastus. Mahdollinen inv.ohjel-

A io io 0,6 ELY R .

tus (Kokemaki) man parantamisrahoituskohde

Vt 2 Pertolantien ja Kdentien io io ELY | Yksityistiejarjestelyt. Mahdollinen inv.ohjel-

nelihaaraliittyman turvallisuuden man parantamisrahoituskohde

parantaminen (Kokemaki)

Vt 2 Huittistenkadun liittyman . . Liittymé&n porrastus. Mahdollinen inv.ohjel-

porrastus (Huittinen) 10 19 0.6 ELY |man parantamisrahoituskohde

Vt 2 Riista-aita Jokilevontien ja io io 0,4 ELY |Kustannusennuste on arvioitu. Mahdollinen

maantien 12716 valille (Huittinen)

inv.ohjelman parantamisrahoituskohde

16




2.2 Lansirannikon liikennekaytéva: vt 8 ja satamat

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.

¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet
tunnuksella io.

e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022 2026 2030 2035 2040-

KUST. VASTUU TARKENNUS

25 29 -34 -39 M€
Vt 8 Tuorilan liittymajarjestelyt . . Suunnittelutarve toimivan ja turvallisen
io io ELY . . -

ratkaisun 16ytamiseksi

Vt 8/mt 272 Pohjoisen satama- 10 ELY |Kustannusennuste on arvioitu

tien eritasoliittyma

Vt 8 Hyveld-Sé6rmarkku uusi Uusi tielinjaus

tielinjaus 2+2 kaistaa 35 ELY

Vt 8 Hyveld, mt 2660 ja Lyttylén-

tien liittymien turvallisuuden io io ELY

parantaminen

Vt 8 eritasoliittymaramppien liit- . . Jokisatamantien ja Karjarannantien erita-

tymiskaistat valilla Laani-Hyvel& 10 1 2 ELY soliittymat, joista Jokisatamatie kiireellisin

Vt 8 Laani-Hyvela nelikaistaistus 18 ELY | Vali Korpi/Tikkula-Hyvela

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma ja Tavoitteena toteutus vt2/8 Porin keskusta-

valin vt8 Tiiliruukki-vt 2 nelikais- 18 ELY hankkeen yhteydessa

taistus

Vt 2/vt 8 yhdistava tie ja vt8 28 ELY |Maantie- tai katuhanke

eritasoliittyma

Vt 8 Luvia-Tiiliruukki nelikaistais-

tus ja eritasoliittymét (Niittumaa, 50 ELY

Hangassuo)

Vt 8 Luvian eritasoliittyma 10 ELY

Vt 8 Eurajoki-Luvia nelikaistais- Kustannusennuste on arvioitu. My&s

tus ja eritasoliittymat 60 ELY [turvallisten jalankulku- ja pyorailyjarjeste-
lyjen suunnittelu ja toteutus

Vt 8/vt 12 Rauman eritasoliitty- Sillan uusiminen ja alikulkukorkeuden

man uusiminen 10 ELY kasvattaminen, eritasoliittyman ramppi-
jarjestelyjen tdydentdminen

Vt 8 Rauma-Eurajoki nelikaistais-

tus ja Olkiluodon eritasoliittyma 40 ELY

+ Olkiluodon varayhteys

Vt 8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8 ELY

Vt 8 Unajan eritasoliittymé ja mt 15 ELY | Kustannusennuste on arvioitu

1960 uusi linjaus

Mt 272 Porin pohjoisen satama- Kustannusennuste on arvioitu

tien jatke vt8>vt23 8 ELY

Rauman sataman Jarviluodon Katu- ja ratayhteyksien tarve ja aikataulu

laajennusalueen katu- ja ratayh- riippuvat sataman laajennustarpeesta.

teydet Rauma | Laajennusalueelle johtavaa katupengerté
osin jo rakennettu mereen, katuyhteyden
kaava mantereen puolella tekeilla.
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2.3 Muut maantiet ja kadut

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.
¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet

tunnuksella io.
e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022 2026 2030 2035 2040

KUST. VASTUU TARKENNUS

Olemassa olevasta tie- ja katuverkosta
huolehtiminen: valtion ja kuntien vaylanpi-

-25

-29

-34

-39

M€

Valtion vaylanpidon rahoitustasosta
paattaa eduskunta, kuntien kadunpi-

vastuutahoille

don riittéva rahoitustaso, joka mahdollis- \|/‘V’\|/I don rahoitustasosta kunnat
taa korjausvelan vahentédmisen, liikkenteen E)L/Yal
tarpeita vastaavan kunnossapidon seka K '
pienten kustannustehokkaiden paranta- unnat
mistoimien joustavan toteuttamisen
Riittava valtion ja kuntien avustus yksityis- LVM,
tieverkon kunnossapitoon Vayla,
kunnat
Vt 11 Koiviston ja Pikkuhaaran siltojen 10 10 -
; - . Vayla
parantaminen (Pori ja Ulvila)
Vt 11 eritasoliittymé&ramppien liittymiskais-| io | io 2 ELY Ulvilantien ja Mé&kipuistontien eritaso-
tat valilla vt 2-Suosmeri (Ulvila) liittymat
Vt 11 Suosmeren eritasoliittyma (Ulvila) 10 ELY |Kustannusennuste on arvioitu
Vt 12 Eura-Raijala yksityistiejarjestelyt 1.0 ELY
Vt 12 Huittinen-Sastamala tievalaistus 0,3 Vastuutahoina seké& Varsinais- Suomen
ELY .
etta Pirkanmaan ELY
Vt 23 Kankaanp&an kohdan tievalaistuk- 0,25 ELY Noin 4 km uutta tievalaistusta.
sen tdydentdminen
Vt 23 Noormarkun eritasoliittymét (2 kpl) 20 ELY |Kustannusennuste on arvioitu
Kt 44 Kirkkokallion liittymajarjestelyt io io
o ELY
(Kankaanpaa)

Kt 44 erikoiskuljetusverkon turvaaminen . Erikoiskuljetusten turvaaminen sdhko-
e . Sah- |. . .
(Kankaanpéa, Pori) K- ia |12 telekaapelien nostolla ja Kankaan-

2 paan portaalien ja liittymien muutos-
teleyhti| "o o
N t6illa maantie- ja katuverkolla 2027
ot, ELY .
mennessa.
Mt 261 Kankaanpaa-lkaalinen-tien palve- ELY Isoimmat toimenpidetarpeet Pirkan-
lutason parantaminen maan alueella.
Porin Pohjoisvaylan puuttuva osuus 2021 . | Katuhanke
Pori
-22
Pori, Impolan ylikulkusillan parantaminen Pori Katuhanke Ulvilantiella
tai uusiminen or
Rauman Kaakkoisvayla Katuhanke. Yleiskaavavaraus, joka
Rauma .
toteutuu osissa.
Raskaan liikenteen levéhdys- ja pysékéintialueet:
Valtion palvelualueet tai valtion (osa) Inv.ohjelmassa mahdollinen rahoitus
rahoituksella kehitettdvat kohteet 2-3 kohteelle Varsinais- Suomeen ja
ELY,
10 10 K ¢ Satakuntaan.
unnat | Mmahdollisia kohteita kasitelty tarkem-
min erillisselvityksessa.
Edellytysten luominen yksityisille Mahdollisia kohteita kasitelty tarkem-
. . . Kunnat| . o . -
raskaan liikenteen palveluille (tontit, min erillisselvityksessa.
. e , ELY
liikennejarjestelyt ym.)
Raskaan liikenteen levahdysalueiden ja Mahdollisia kohteita k&sitelty tarkem-
P-paikkojen huomioon otto maankaytén Kunnat | min erillisselvityksessa.
suunnittelussa
Pienid parantamistarpeita kysytty lausun- Maanteiden pienten parantamistoi-
tokierroksella ja kirjattu erikseen tiedoksi ELY mien ohjelmointi perus-vaylanpidon

resurssien puitteissa ELY-keskuksen
toimesta
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2.4 Joukkoliikenne

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.

¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet

tunnuksella io.
e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022- 2026- 2030- 2035- 2040 KUST

25 29 34 39 - M€

VASTUU

TARKENNUS

Valtion yhdenvertainen suhtautuminen maa-
kuntien lentoyhteyksiin Pori-Helsinki-yhteys
mukaanlukien

Junan ja bussin matka-aika Pori-Helsinki
ylittda valtiontukiehdon 3 h, mutta Pori- Hel-
sinki-lentoyhteys ei saa valtion tukea

Pori-Tampere-henkildjunien ostoliikenteen jat-
ko ja kehittdminen uudella kaudella 2022-30

Lisé/selvitystarpeina mm. tydmatkayhteyk-
sid ja iltaliikennetta palvelevat lisédlahdot

LM Porista klo 17 ja 20 seké kesaliikenne
Yyteriin
Rauma-Kokeméki-henkildjunien ostoliikenteen Syottéyhteydet Pori-Tampere-juniin, mini-
kaynnistaminen 2024 alkaen LVM mipalvelutasona 3 vuoroa/suunta. Samalla
la-liikenteen hankintojen yhteensovitus
Selvitykset Porin radan liikenndinnista ja Selvitettavana: lisépysadhdykset ja liikenteen
seisakkeista Kunnat |jatko Meri-Poriin, mahdolliset nopeat seka
useammin pysé&htyvat junavuorot
Aamun ja illan juna-aikatauluihin tahdistetun Kunnat,
syottdliikenteen osto Kankaanpaa-Parkano as. ELY
Porin seudun ja VR:n ostoliikenteiden Porin | Esim. vastaavasti kuin Tampereen seudulla.
yhteislippuratkaisu Kokemé&enjokilaaksoon seudun | Kyse on ennen muuta nousukorvausten
Pori-Harjavalta- Kmaki twy, VR, |sopimisesta ja lippujen hinnoittelusta
kunnat, | kayttéjille, toissijaisesti sen teknisesta
LVM ratkaisusta
Yhteislippuratkaisu tulevalle junayhteydelle
A, ; ” ; ELY, VR,
Rauma-Kmaki-Tre ja bussien ostoliikenteille
o LVM
Rauma- Huittinen-Tre
Pysékkien kehittaminen ja uudet seisakkeet:
Vt 8 Luvian th liityntapysakainti Pyérien liityntapyséakasinti, autopyséaksinnin
jarjestaminen
Vt 8 Tuorilan th liityntapysakainti Pyérien liityntapysakainti, autopysékdinnin
selkeyttdminen
Rauman seisake io io 1,0 Rauma, | Uusiseisake Rauman henkildjunaliikennettd
Vayla | varten
Vuojoen seisake (Eurajoki) io io 0,7 Ejoki, | Uusiseisake Rauman henkildjunaliikennetta
Vayla | varten
Kiukaisten seisake (Eura) io io 0,7 Eura, | Uusiseisake Rauman henkildjunaliikennettd
Vayla | varten
Porin radan uudet seisakkeet (Nakkila, Kunnat, | Varaudutaan tot.mahdollisuuteen kaavoissa
Ulvila, vali Pori-Tahkoluoto) Vaylad | ja ratasuunnitelmissa
Paikallis- ja seutuliikenteiden palvelutason Pori Porin seudun ja Rauman paikallisliikenteet
maarittdminen ja sen mukaisesta liikenteesta Z”n .| ovat ostoliikennetta. Niiden ulkopuolella
huolehtiminen sgu YN 3| E| Y toimivalta- alueella ELY hankkii palve-
K aimEaLr; lutaso- tavoitteiden mukaista liikennett3, jos|
VWL se ei synny markkinaehtoisesti.
Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen K "
turvaaminen tavoiteltavan vuorotarjonnan ja unnat,
. ) . N ol . LVM
kilpailukykyisten lipunhintojen yllapitdmiseksi
Matkailun matkaketjujen tunnistaminen ja Kunnat, | Esim. muutoin puuttuvan kesé- ja viikonlop-
kehittdmistoimien pilotointi ELY, puliikenteen kokeilut, réataléidyt kaukolii-
matkai- | kenteen matkaketjut matkailukohteisiin
luorg.
Joukkoliikenteen ajantasaisen matkustajainfor- Twvit,
maation kehittédminen ja yllapito lilken-
noitsijat
Joukkoliikenteen toteutustapojen uudistami- Eteneminen Satakunnan henkiléliikenne-
nen ja kuntien, hyvinvointialueiden ja valtion Kunnat, |selvityksen (2021) jarjestamistapavaihtoeh-
henkildkuljetusten tehostaminen hallintorajat hyvinvoin-| tojen mukaisesti. Jatkoselvitykset kuntien
ylittavalla yhteistyolld, uusilla jarjestamismal- tialueet, | paatdsten perusteella, maksimivaihtoeh-
leilla ja digitalisaatiota hyddyntamalla KELA | dossa yksi koko maakunnan kattava joukko-

liikenteen toimivaltainen viranomainen.
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2.5 Kavely ja pyoraily

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.

¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet
tunnuksella io.

e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022-2026-2030- 2035- 2040 KUST.

VASTUU TARKENNUS

25 29 34 39 - M€
Ohjataan kaupunkien ja taajamien uudisra-
kentaminen jalankulku- ja joukkoliikenne-
kaupungin alueille
ja ldhipalvelujen piiriin
Parannetaan kaupunkien ja taajamien
jalankulkuympéristéjen viihtyisyytta, turval-
lisuutta ja
esteettomyytta
Toteutetaan kaupunkiseuduille ja taajamiin Véylaviraston inv.ohjelma:
laadukkaat pyorailyn paéreitit parantamalla "laajempien maantieverkkoon
nykyisia . . liittyvien pyoratieverkkojen
vaylia ja poistamalla yhteyspuutteet (seudul{ '° 1o suunnittelu ja rakentaminen,
liset kérkikohteet alla) kdynnistetdén potentiaalisten
kohteiden suunnittelu”.
Kokemé&enjokilaakson taajamia yhdistavan Kokemaenjokilaakson reittien
seutureitiston kehittdminen potentiaalinen
kehittdminen: kohde. Suunnittelu- ja ohjel-
mointitarve.
Kustannuksia nostavat Kokema-
Pori enjoen silta ja pengertieosuudet
Mt 269 Reposaaren maantien jkp (Yyte- o V4 I'al' Kytkeytyy myés Mantyluoto-Tah-
ri-Reposaari) E)IIYI koluoto-radan parantamiseen
(radan kaantosillan tulevaisuus,
joka vaikuttaa my0s tiesiltaan).
Mt 2551 ja Ulvilantie, jkp-tien paran- ELY, |Mahdollisia pienia ja suurempia
taminen (Pori-Ulvila jkp- laatuvéylan ) kunnat |toimenpiteitd, suunnittelutarve,
kehittdminen) o kustannukset riippuvat tavoite-
tasosta
Mt 2440 Ulvila-Nakkila jkp (joen pohjois- ELY, |Inv.ohjelmassa nimetty kohde
puolen puuttuva osuus 6 km) 10 10 3,0 kunnat
Satakunnantien jatke Friitala- Haistila 2024 Véyld, |On samallaradanjavt:n2
(radan ja valtatien 2 rinnakkaistieyhteys Ulvila | suuntainen jkp- yhteys Friitalasta
joen eteldpuolella) Haistilaan joen eteldpuolella
(jkp-vaylélle ensivaiheessa vain
varaus). Toteutus radan yksityis-
jarjestelyjen yhteydessé 2022.
Mt 12883 Haistila-Ruskila jkp (Ulvila-Nak- ELY, |Kust.arvio yksikkdkustannuksel-
kila, joen eteldpuolen puuttuva osuus 3 kunnat |la 300 000 €/km. Muodostaa
km) . yhdessa edellisen hankkeen
10 0.9 kanssa radan ja valtatien 2
rinnakkaisen jkp-reitin Ulvilasta
Nakkilaan.
Mt 2453 Nakkila-Torttila jkp (Nakkila-Har- ELY, |Kust.arvio yksikkdkustannuksella
javalta, joen etelédpuolen puuttuva osuus io 1,7 kunnat | 300 000 €/km
5,5 km)
Mt 2463 Harjavalta-Kokeméki jkp (joen . ELY, |Kust.arvio yksikkdkustannuksella
eteldpuolen puuttuva osuus 8 km) 1o 24 kunnat | 300 000 €/km
Mt 2440 Harjavalta-Kokeméki jkp (joen ELY, |Kust.arvio yksikkdkustannuksella
pohjoispuolen kunnat | 300 000 €/km. Tutkittava rinnak-
puuttuva osuus 11 km) . kaisten yksityisteiden hyédynta-
1o 3.3 mista erityisesti pyoramatkailu-
reitin tarpeisiin
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2022- 2026- 2030-2035- 2040
25 29 34 39 -

VASTUU TARKENNUS

Muut seudulliset yhteydet, kérkikoh-

teet
Lauhanvuori - Hdmeenkangas 2022 Runkoreittien tienvarsiopastus.
UNESCO Global Geopark pyorérei- Kustannuksista Satakunnan
tiston opastus 0,06 Kunnat puolella n. 53 000 €, Parkanon
puolellan.7 000 €
Mt 2660 Valajankadun, Lounatuu- Samalla mt 2660 muutos kaduk-

lentien ja Pohjoisvaylan kiertoliitty- si liittyman molemmin puolin

mé ja jkp-alikulku (Pori) 2025 Pori

Mt 1960 Unaja-Voiluoto jkp (3 km, io 09 ELY, Kust.arvio yksikkékustannuksella
Rauma) ' Rauma | 300 000 €/km

Kust.arvio yksikkokustannuksella
300 000 €/km. Kylmakorvelta

Vt 12 Kylmakorpi-Lappi jkp (5,5 km, io 17 ELY, Rauman suuntaan reitti yksityis-
Rauma) ' Rauma | teiden kautta Kollantielle (mt
12653
Mt 2555 Jarvikyla-Noormarkku (5,5 io ELY, Kust.arvio yksikkékustannuksella
km, Pori) 7 Pori  |300 000 €/km
Mt 2044 Kuninkaanl&hteentien
jkp valilla Koylionjarvi-Sakyla (3,7
o ) km), mt 2140 Kéyliontien jkp va-
Koylion-Sakylan-Euran seudullisten ELY, lillz Huhdinkyl3-Sakyl3 (4,2 km),
jkp-yhteyksien tdydentaminen Sakyld | mt 12686 Murronlihteentien
jkp valillda Huhdinkyld-Karhusuo
(2,4 km)

I ) o ) o Kohteiden tarkastelu, suunnittelu
Pa|k§|||sten jkp-vayldhankkeiden riittava Kunnat, ELY/ ja ohjelmointi kuntien ja ELY-kes-
rahoitus kuksen toimesta
Jalankulku- ja pyoréilyolosuhteiden ja ELY, Esim. kylatieratkaisut, valaistus,
turvallisuuden parantaminen taajamien kunnat | yksityistieyhteyksien hyédynta-
ulkopuolella minen
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2.6 Vahahiilinen liikenne

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.
¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet

tunnuksella io.
e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022- 2026- 2030-2035-

25

29

34

39

VASTUU

TARKENNUS

Liikkumis- ja kuljetustarve:

Luodaan edellytyksia etdtyon ja muun
etélasndolon yleistymiselle ajosuorit-
teen ja ruuhkautumisen véhentami-
seksi:

- julkisten ja yksityisten tyopaikkojen Tyo.nalr:tajat,
toimintatavat etatyon ja tydhon liitty- ylilty set,
vien tapaamisten osalta unnat
- julkiset ja yksityiset sdhkdiset palvelut
- toimivat tietoliikenneyhteydet kaik-
kialla maakunnassa
Tehostetaan lilkkumisen ohjauksen Kunnat, |Esim. yritysten lilkkkumissuunni-

ym. infrastruktuuriin

keinoja kestavien ja terveellisten liikku- jarjestdt, |telmat, kampanjat, hydtylitkun-
mistottumusten edistdmiseksi yritykset, |nan edistdminen jne. Traficom
ELY, jakaa vuosittain litkkumisen
Traficom | ohjauksen valtionavustuksia.
Véhennetdan kuljetustarvetta suosi- Kunnat,
malla julkisissa hankinnoissa paikallisia hyvinvointi-
l&hituotteita hankintalain reunaehtojen alueet
puitteissa
Tehostetaan logistiikka parantamalla Kuljetusyri- | Liikennetiedon tuottajia ovat
reittioptimointia, ajoneuvojen ja pakka- tykset, | mm. Fintraffic, Véaylavirasto,
usten téyttdastetta ja hairidtilanteiden kuljetusten | kunnat ja tienkéyttajat itse
hallintaa mm. digitalisaation keinoin tilaajat,
lilkenne-
tiedon
tuottajat
Ajoneuvokanta ja kdyttévoimat:
Toteutetaan 2021 voimaan astuvia ja
2026 kiristyvia EU-direktiivin vaatimuk-
sia puhtaiden ajoneuvojen osuuksista
kuntien ja ELY-keskusten julkisen Kunnat, ELY
liikenteen ja oman ajoneuvokaluston
hankinnoissa
Kannustetaan yrityksié siirtymaén véha- Esim. Paastéton tydmaa- pilot-
paastoisempéadn tydkone- ja kuljetus- Kunnat, ELY| tien kaytantdjen laajentaminen
kalustoon
Luodaan edellytyksia sdhkéautojen Esim. luodaan pelisdannét
latausverkon kehittdmiselle latauspisteiden sijoittamiselle
Kunnat | katuverkolle, otetaan ne huo-
mioon rakennusten ja katualuei-
den suunnittelussa
Hy&dynnetaan sahkoisen lilkenteen ja Sahkaoisen litkenteen ja
biokaasun lilkkennekaytdn infrastruktuu- biokaasun lilkkennekayton
ritukia jakeluverkon kehittamisessa Yritvkset infrastruktuurituesta vuosina
y 2018-2021 annettu valtioneu-
voston asetus (498/2018), tuen
jatko on valmistelussa
Hyddynnetaan valtion investointitukia Energiatuki, maatalouden
biopolttoaineiden paikallisen tuotan- Yritykset | investointituki ja maaseudun
non kehittdmisessa yritysrahoitus
Varaudutaan liikenteen uusien kéyttd- Kunnat, | Mm. vety ja synteettiset poltto-
voimien kehityksen vaatimaan jakelu- yritykset | aineet
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2.7 Liikenneturvallisuus

Toimenpideohjelman merkintdjen selitykset

¢ Tavoitteellinen ajoitus on merkitty vihrealla vérilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.

¢ Vaylaviraston investointiohjelmassa (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-
2029 on merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet
tunnuksella io.

e Liitto = Satakuntaliitto

e Tvv = joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

2022 2026 2030 2035 KUST.
25 20 .34 -39 2040- Me VASTUU TARKENNUS
Isompia liikenneturvallisuutta paran- ELY,
tavia vdyldinvestointeja on késitelty kunnat
edelld muissa kohdissa
Jatketaan ja tehostetaan kuntatason Kunnat, | Kaikissa kunnissa on aktiivinen liikennetur-
aktiivista liikkenneturvallisuusty&ta ELY, [vallisuusryhmg, joka toimii Viiden téhden
ja kytketaan siihen vahvasti mukaan Liikenn |liikenneturvallinen kunta -mallin mukai-
myds terveellisten ja kestavien liikku- e-turva, | sesti.
mistottumusten edistdminen poliisi | Liikenneturvallisuuskoordinaattori
tarvittaessa avustaa ja koordinoi ryhman
toimintaa.
Panostetaan liikenneturvallisuustydssa Kunnat,
pyoréliikenteen ja uusien kevyiden ELY,
sdhkdajoneuvojen turvallisen litken- Liiken-
nekulttuurin edistamiseen neturva,
poliisi

Otetaan kaytté6n auditointimenette-
lyja ym. kdytantdja, joilla varmistetaan
liikenneturvallisuuden seka kavelyn, Kunnat,
pyoréilyn ja joukkoliikenteen olosuh- ELY
teiden huomioon ottaminen kuntien
ja valtion suunnitelmissa

Seudullisten sekd kaupunkien liiken- Kunnat,
neturvallisuussuunnitelmien péivitta- ELY
minen ja pitdminen ajantasalla

Valtion ja kuntien rahoitus pienille ELY K Toimenpiteitd maaritelldén tarkemmin

kustannustehokkaille toimille lilkenne-| 0,1/ uEnLr;at, seudullisissa seka kaupunkien lilkkennetur-

turvallisuuden parantamiseksi uosi vallisuussuunnitelmissa

Katu- ja maantieverkon vaarallisten K Tarkastellaan mm. liikkenneturvallisuus-

liittymien ja tienylityskohtien turvalli- uEnLr;at, suunnitelmissa, suunnitellaan ja ohjelmoi-

suuden parantaminen daan kuntien ja ELY-keskuksen toimesta

Kuljettajien automaattisten tukijarjes- ELY, [Mm. kaista-avustin ja liikennemerkkien

telmien vaatima liikkenneinfran hoito kunnat |tunnistus = kaistaviivojen ja liikennemerk-

ja yllapito kien nakyvyys

Nopeusrajoitusten lasku 30 kilomet-

riin tunnissa runsaasti jalankulkua ja Kunnat,

pyoraliikennetta sisaltavilla alueilla ELY

Poliisin liikennevalvonta Kuljettajien ajokunnon, ajoneuvojen turval-
Poliisi |lisuuden ja liikkennesdantdjen noudattami-

sen valvonta

Tie- ja katuverkon riskijaksojen ja - ELY,

kohteiden automaattisen lilkkenneval- kunnat,

vonnan lisddminen poliisi

Ekologisten yhteyksien huomioon ELY, |Satakunnan viherrakenneselvityksessa

ottaminen liikkennevéylien suunnitte- Véyla, [(2021) maaritelty merkittdvimmat ekologi-

lussa luontoon kohdistuvien haitta- ja kunnat, | set kaytavat. Toimenpide vahentaé samalla

estevaikutusten minimoimiseksi liitto | eldinonnettomuuksia.
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2.8 Pitkan aikavalin liikennevayldvaraukset

Pitkalla tahtaimelld maankayton suunnittelussa on

tarpeen sailyttdd mahdollisuudet myds muiden kuin

toimenpideohjelmassa mainittujen liilkenneyhteyksien

rakentamiseen ja parantamiseen. Tallaisia merkittavia

vaylavarauksia ovat:

¢ Pori—Parkano—Haapamaki-ratakaytavén uudelleen-
kayttédnoton mahdollisuuden turvaaminen koko
yhteysvalilla seka kaytossa olevan Niinisalo—Par-
kano-rataosan kunnon ja liikkenngitédvyyden turvaa-
minen puolustusvoimien ja puutavarakuljetusten
tarpeisiin

¢ Uusikaupunki—Rauma—Pori-ratayhteys

¢ Valtatien 8 nelikaistaistus koko valilla Turku—Pori

¢ Valtatien 2 nelikaistaistus koko valilld Meri-Pori—Ko-
kemaki.

24



3 Suunnitelman toimenpiteiden
perustelut ja vaikutusten arviointi

Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympa-
ristdvaikutusten arvioinnista (200/2005), ns. SOVA-laki,
sisaltda sdanndksen yleisesta velvollisuudesta arvioida
ymparistdvaikutuksia riittavalla tavalla suunnitelmien

ja ohjelmien valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai
ohjelman toteuttamisella saattaa olla merkittavia ympa-
ristdvaikutuksia. Tamé SOVA-lain 3§ koskee myds maa-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimista.

SOVA-laissa ympaéristovaikutuksilla tarkoitetaan vaiku-
tuksia ihmisten terveyteen ja elinoloihin, vaikutuksia
luontoon, maaperé&an, vesiin, ilmaan, ilmastoon ja
luonnonvarojen hyédyntamiseen seka vaikutuksia yh-
dyskuntarakenteeseen, rakennettuun ympéristoon, mai-
semaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperinté6n. Niita on
kasitelty arvioinnin kohdissa Kestavyys ja Turvallisuus.
Liikennesektorin suunnitelmien ja ohjelmien vaikutus-
ten arvioinnin ndkékulma on laajempi ja se kattaa seka
SOVA-lain méaarittelemé&t ymparistovaikutukset ettd
muut yhteiskunnalliset vaikutukset, kuten vaikutukset
saavutettavuuteen, aluekehitykseen, kilpailukykyyn, ta-
louteen ja arjen sujuvuuteen. Viimemainitut ovat pitkalti
niitd vaikutuksia ja tavoitteita, joiden vuoksi likkenne-
jarjestelma on olemassa ja sita kehitetdan. Ymparisto-
vaikutukset ovat puolestaan niitd reunaehtoja, joiden
sisalla tai sisalle lilkennejarjestelmas tulisi kehittaa.

Satakunnan liikennejérjestelmdsuunnitelman vaikutusten
arvioinnin ldhestymistapa

Vaikutusten arviointia on tehty koko suunnitteluproses-
sin ajan mm. kohdistamalla suunnittelua ohjaavia tavoit-
teita ja linjauksia niihin vaikutus-/tavoitealueisiin, joihin
suunnitelmalla on merkittavia vaikutuksia (suunnitel-
man luku 1) sekéd maarittamalla tarkeimpia konkreettisia
keinoja, joilla voidaan p&asté kohti haluttuja vaikutuksia
(suunnitelman luku ). Tassa kasilla olevassa tekstissa
kuvataan suunnitelman sisaltdméan toimenpideohjel-
man (suunnitelman luku lll) perusteluja ja vaikutuksia.

Aluksi vaikutuksia on arvioitu yleisesti kestévan kehityk-
sen ulottuvuuksien (taloudelliset, sosiaaliset, kulttuuri-
set ja ekologiset) kannalta. Sen jalkeen toimenpiteiden
perusteluja ja vaikutuksia on kuvattu yksityiskohtai-
semmin tavoitealueiden (saavutettavuus, kilpailukyky,
kestavyys, turvallisuus) mukaisella jaottelulla. Jaottelu
on tarkoitettu jasentdmaan arviointitekstid. Padotsikoi-
den alla késitelladn kuhunkin tavoitealueeseen liittyvia
vaikutuksia. Arvioinnissa on keskitytty niihin vaikutuk-
siin, joita suunnitelmalla sen tavoitteiden ja linjausten
mukaan pyritdén saavuttamaan, tai joihin suunnitelman
toimenpiteilld on muutoin merkittavia vaikutuksia.

Arvioinnissa on tarkasteltu tilannetta ja vaikutuksia
vuoteen 2040 mennessa olettaen, ettd toimenpideoh-

jelman mukaiset toimenpiteet on toteutettu. Vuoden
2040 jalkeiselle ajalle esitettyjen toimenpiteiden vaiku-
tuksia ei ole arvioitu koska pidemmalla aikajanteelld tu-
levaisuuden toimintaymparistoon liittyvat epavarmuu-
det kasvavat ja liikennejérjestelméan kehittdmistavoitteet
ja -toimenpiteet tullaan péivittdmaan useaan kertaan
ennen vuotta 2040.

Maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma on strate-
gisen tason suunnitelma, jossa monet toimenpiteet -
varsinkin muut kuin lilkkennevéylien parantamishankkeet
- on esitetty yleisella tasolla tai ne ovat laajempia kehit-
tédmisteemoja, joiden tarkempi kohdistuminen maarit-
tyy tarkemmassa suunnittelussa. Liikennevaylien paran-
tamishankkeista suuri osa on sellaisia, joiden tarvetta
ja priorisointia on tarkasteltu mm. yhteysvalikohtaisissa
selvityksissd, mutta joista ei vield ole tehty tarkempaa
suunnittelua. N&in ollen my®&s likkennejarjestelmasuun-
nitelman vaikutusten arviointi on yleisella tasolla ja
perustuu aiempaan tietoon vastaavien toimenpiteiden
vaikutuksista ja niihin liittyvista vaikutusketjuista.

Yksittaisten véyldhankkeiden liikenteellisié ja ympa-
ristdén kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan tarkemmin
hankekohtaisissa suunnitteluvaiheissa, joiden perus-
teella tehd&an paatoksia vaihtoehtoisista ratkaisuista,
suunnitelmien hyvéksymisesta sekd toimenpiteista
mahdollisten negatiivisten vaikutusten véhentadmiseksi.
Ympaériston tilaan vaikuttavat hankkeet ja toteuttamis-
toimet tulee l1d3htokohtaisesti suunnitella siten, ettd
mahdolliset haitalliset vaikutukset ymparistoon jaisivat
mahdollisimman véahaiseksi.




3.1 Toimenpideohjelman taloudelliset,
ekologiset, sosiaaliset ja kulttuuriset
vaikutukset

Taloudelliset vaikutukset

Suunnitelmalla on toteutuessaan merkittévid positiivisia
taloudellisia vaikutuksia elinkeinoeldman ja tyévoiman
saavutettavuuden kannalta. Suunnitelmassa esitetyt toi-
menpiteet parantavat logistiikan kustannustehokkuutta
parantamalla kumipydrakuljetusten matka-aikojen
ennakoitavuutta ja turvallisuutta seké luomalla edelly-
tyksia ratakuljetusten suuremmille kuljetusyksikaille ja
junarahdin kasvulle. Helsingin ja ulkomaan matkaketju-
ja palvelevia juna-, lento- ja bussiyhteyksia turvaavat toi-
menpiteet ovat elintérkeitd Satakunnan vientivetoiselle
elinkeinoeldmalle. Tie- ja junayhteyksien kehittdmistoi-
milla vahvistetaan ja laajennetaan tyossakayntialueita,
miké parantaa tydvoiman saatavuutta Satakunnan
tydmarkkinoille. Toisaalta monien toimenpiteiden kus-
tannukset ovat myds merkittavia.

Ekologiset vaikutukset

Merkittdvimmat liilkenteen CO,-p&astdihin vaikuttavat
toimenpiteet paatetdan valtakunnallisella ja kansainva-
lisella tasolla. Liikennejarjestelméasuunnitelman toimen-
piteilld pyritddn tukemaan ja helpottamaan kéynnissa
olevaa siirtymisté vahapaastoisimpiin polttoaineisiin ja
ajoneuvoihin. Myds kuljetuksia tehostavat toimenpiteet
seka lilkkumistarvetta vahentavat toimet, kuten eta-
tydn edellytysten parantaminen, vahentavat paastgja.
Joukkoliikennettd, pyorailyé ja jalankulkua edistévat
toimenpiteet voivat lisdtéd ndiden kulkutapojen suosiota

ja sitéd kautta véhentaa autoliikennettd ja sen p&aastoja.
Toisaalta tielilkenteen ennakoidaan edelleen kasva-
van ja merkittdva osa suunnitelman kehittdmistoimista
lisda autoliikenteen kilpailukykyd, miké ei ole ilmasto-
tavoitteiden mukaista. Vaylahankkeet ja niiden mah-
dollistama litkenteen kasvu voivat aiheuttaa paikallisia
ympéristdhaittoja. Toisaalta hankkeiden yhteydessa
toteutetaan usein pohjavesi-, melu- ja tarindsuojauksia,
jotka véhentavat lilkenteestd aiheutuvia haittoja.

Sosiaaliset ja kulttuuriset vaikutukset
Liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteilld on
toteutuessaan merkittdvia vaikutuksia ihmisten ta-
sa-arvoisiin liilkkumismahdollisuuksiin. Riittéva rahoitus
maantieverkon perusvaylanpitoon ja yksityistieavustuk-
siin turvaa asumisen, tydnteon ja yrittdmisen edellytyk-
set my0s taajamien ja paavaylien ulkopuolella. Auto- ja
joukkoliikennematkoja nopeuttavat hankkeet laajen-
tavat asukkaiden tydssakayntimahdollisuuksia. Turval-
listen jalankulku- ja pydraily-yhteyksien toteuttamisella
ja joukkoliikenteen peruspalvelutason turvaamisella
luodaan edellytyksia sille, ettd arjen matkat ovat mah-
dollisia ilman henkildautoakin. Jalankulun ja pyorailyn
yhteyksien parantaminen luo edellytyksia terveyden ja
hyvinvoinnin kannalta tarkean arkiliikunnan lisdantymi-
seen. Jalankulun olosuhteiden kehittdminen parantaa
asukkaiden Iahiymparistdjen viihtyisyyttd, turvallisuutta
ja esteettdmyytta. Toisaalta vayldhankkeet ja niiden
mahdollistama lilkenteen kasvu voivat heikentaa paikal-
lisesti lahiymparistdjen viihtyisyyttd, vaikka hankkeiden
suunnittelussa haitat pyritdédnkin minimoimaan.



3.2 Toimenpideohjelman perustelut ja
vaikutukset tavoitealueiden nékdkulmasta

Saavutettavuus

Tavoite: Asukkaat, tySpaikat ja elinkeinot ovat kansainvé-
lisesti, kansallisesti ja maakunnan sisdisesti hyvin saavu-
tettavissa toimivilla lilkkenne- ja tietoliikenneyhteyksilla.

Saavutettavuus kuvaa ihmisten tai organisaatioiden
mahdollisuutta ja helppoutta paasta tai kuljettaa tava-
raa haluamaansa paikkaan tai yleisemmin saavuttaa
haluttu hyédyke, palvelu, toiminto tai muu maaranpaa.
Alueiden n&kdkulmasta saavutettavuus voidaan ymmar-
téa paikan ja siihen liittyvan lilkennejarjestelman omi-
naisuutena. Muutokset saavutettavuudessa heijastuvat
mm. tydssakayntialueiden toimivuuteen ja laajuuteen,
tydasiointiliikkumisen sujuvuuteen, tavarankuljetusten
tehokkuuteen, erilaisten palvelujen saavutettavuuteen
ja asukkaiden arjen sujumiseen. Naméa puolestaan
heijastuvat asukkaiden, yritysten ja erilaisten palvelu-
jen toimintaedellytyksiin ja sijoittumisvalintoihin ja sita
kautta edelleen aluekehitykseen ja -rakenteeseen seka
paikallisesti kaupunkiseutujen ja taajamien yhdyskunta-
rakenteen kehitykseen.

Satakunnan kansainvalisen ja alueiden vélisen saavu-
tettavuuden kannalta vilkkaimpia ja tarkeimpid suuntia
ovat yhteydet Helsingin, Turun ja Tampereen suuntiin.
Liséksi seka Satakunnan ettd Suomen elinkeinoelamén
nakokulmasta keskeisessé roolissa ovat Rauman ja
Porin satamien tie- ja ratayhteydet muulle Suomeen, ku-
ten Keski- ja Pohjois-Suomeen seka Venajalle. Suunni-
telman toimenpiteet yllapitavat ja parantavat erityisesti
naita yhteyssuuntia.

TySssékayntialueet ja ulkomaanyhteydet

Ratojen, junaliikenteen ja valtateiden kehittamishank-
keet luovat edellytyksia tydvoiman liikkuvuudelle ja saa-
tavuudelle ja sité kautta erityisesti Kokemé&enjokilaak-
son ja rannikon suuntaisten tydssdkdyntivyohykkeiden
vahvistumiselle niin Satakunnan sisalld kuin maakunta-
rajojen yli Sastamalan ja Tampereen seké Vakka-Suo-
men ja Turun suuntiin. Pohjois-Satakunnan tydssékayn-
nin kannalta merkittdvad on myds Tampereen suunnan
yhteyksien kehittdminen parantamalla Kankaanpaén ja
Ikaalisten valistd maantietd 261 ja jarjestamalla syottolii-
kennettd Parkanon rautatieasemalle.

Toimenpideohjelmassa kehittdmis- ja selvitystarpeina
esitetyt Pori-Tampere-henkildjunaliikenteen lisdvuorot
ja uudet seisakkeet vahvistavat osaltaan Kokeméenjoki-
laakson taajamanauhan kehittymistd yhtena toiminnal-
lisena tydssakaynti- ja asuntomarkkina-alueena. Porin
lentoliikenteen rahoitus turvaa Satakunnan vientivetoi-
selle elinkeinoelamalle elintérkeiden ulkomaanyhteyk-
sien sailymisen.

Joukkoliikenteen palvelutaso

Koronakriisin vaikutukset joukkoliikenteen matkusta-
jamaériin, kannattavuuteen ja kaukobussiliikenteen
tarjontaan ovat olleet dramaattiset ja Idhivuosien suurin
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haaste tulee olemaan kohtuullisen vuorotarjonnan tur-
vaaminen. Toimenpideohjelman mukainen Pori-Tampe-
re-henkiljunien ostoliikenteen jatko seka Pori-Helsin-
ki-lentolilkenteen valtionapu varmistavat Porin seudun
nykytasoisen yhteystarjonnan sailymisen Tampereelle,
paakaupunkiseudulle ja Helsingin lentoaseman kautta
muualle maailmaan.

Merkittdvin saavutettavuutta parantava kehittamistoimi
on Rauman radan henkiléliikenteen kdynnistaminen,
joka nopeuttaa Rauman yhteyksia Tampereelle 45-60
minuuttia ja jonkin verran myds yhteyksia Helsinkiin
(vaihtoyhteyksista riippuen 5-15 min). Junayhteydet
Porista, Raumalta ja valiasemilta Tampereelle tarjoavat
hyvat jatkoyhteydet myds pohjoiseen ja Keski-Suo-
meen.

Pidemmalla aikavalilla, aikaisintaan 2030-luvulla, Turun
ja Helsingin valisen Tunnin juna -hankkeen toteut-
taminen ja bussisydttdyhteydet Rauman suunnalta
nopeuttaisivat Rauma-Helsinki-yhteyksia l1dhes tunnin
nykytilanteeseen verrattuna. Vastaavasti 2030-luvulla
tai sen jalkeen mahdollisesti toteutuva Tampereen ja
Helsingin vélisen ratayhteyden nopeuttaminen lyhen-
taisi matka-aikaa Porin seudulta ja Pohjois-Satakunnasta
Helsinkiin arviolta noin 20 minuuttia. N&ita Satakunnan
ulkopuolisia ratahankkeita ei kuitenkaan ole késitelty
tassa suunnitelmassa.

Digirata-hanke seka ratakapasiteetin asteittainen
parantaminen kohtauspaikkojen ja liséraiteiden avulla
Tampereen paasta alkaen luovat edellytyksid henkilé- ja
tavarajunakapasiteetin lisddmiseen Porin ja Rauman
radoilla. Valitun vaiheittaisen kehittdmispolun onnis-
tumiselle on tarkeas likkennetarpeiden ennakointi,
ajantasaisen tilannekuvan yllapito kehittdmistarpeista ja
-vaihtoehdoista seka riittdva suunnitelmavalmius seu-
raavien kehittdmistoimien kaynnistdmiseen nopeallakin
aikataululla.

Lansirannikon suuntaisesti ei kulje ratayhteyttd, minka
vuoksi tieyhteyksien merkitys korostuu seka henki-

|6- etta tavaralilkenteessa. Joukkoliikenneyhteyksien
kilpailukyvyn parantamiselle ei kuitenkaan ole yhta
hyvia edellytyksia kuin niilld suunnilla, joilla on ratayh-
teys. Valtatien 8 kehittdmistoimet parantavat myos lin-
ja-autoyhteyksien sujuvuutta Porin ja Rauman valilla ja
edelleen Turun suuntaan, mutta matka-aikojen nopeu-
tuspotentiaali on selvésti ratoja pienempi. Suurempi
vaikutus toimenpiteilld on lilkenteen tasméllisyyteen ja
aikataulujen pitédvyyteen myds ruuhka-aikoina.

Autoliikenteen palvelutaso

Valtakunnallisen lilkenne-ennusteen (Litkenneviras-

to 2018) mukaan tieliikenteen kasvu vuodesta 2017
vuoteen 2040 on Satakunnan maanteiden paavaylilla
(vt 2, 8 ja 12) yleisesti 12-14 %, kaupunkiseutujaksoilla
jonkin verran suurempi. Muulla tieverkolla kasvuen-
nuste on pienempi. Koska maakunnan vaestémaaran
ennakoidaan vastaavalla aikavalilla hieman vahenevan,
tieliikenteen ennakoitu kasvu johtuu p&éosin siit, etta



henkildautomatkoja tehdaan nykyistd enemman ja nii-
den keskipituudet ovat nykyistd suuremmat. Henkildau-
tolikenteen kasvu ei luonnollisestikaan ole liikenne- ja
ilmastopoliittisten tavoitteiden mukaista.

Valtateiden 2 ja 8 vilkkaimpiin osuuksiin ja liittymiin
kohdistuvat kehittamistoimet varmistavat, etta tielii-
kenne voi kasvaa ennusteen mukaisesti ja Satakunnan
tieverkon toimivuus on silti vuonna 2040 pitkalti tyydyt-
taévalla tasolla. Vt 2/8 Porin keskustan kohdan neli-
kaistaistus ja eritasoliittymien parantaminen poistavat
nykytilanteen suurimman pullonkaulakohdan toimi-
vuusongelmat. Muut nelikaistaistushankkeet kohdistu-
vat maakunnan seuraavaksi vilkkaimpiin paavaylaver-
kon tiejaksoihin ja turvaavat niiden toimivuuden, vaikka
liikenne kasvaisi huomattavasti ennakoitua enemman.
Toimivuushaasteita voi vuoden 2040 ennustetilantees-
sa ruuhka-aikoina olla I&hinna valtatielld 2 Porin kes-
kustan ja Meri-Porin seka valtatielld 8 Eurajoen ja Porin
Tiiliruukin vélisilla jaksoilla, joiden nelikaistaistushank-
keet ajoittuvat vuoden 2040 jalkeen. Myds valtatien 12
vilkkaimmalla osuudella Huittisten keskustan kohdalla
tasoliittymien toimivuus ja turvallisuus heikkenevat
liikenteen kasvaessa.

Vuoteen 2040 mennessa aloitettavat valtateiden 2 ja
8 eritasoliittyma- ja nelikaistaistushankkeet lyhentavat
matka-aikaa Porista Helsinkiin ja Turkuun muutaman
minuutin ja véhentdvat matka-ajan vaihtelua erityises-
ti ruuhka-aikoina. Kehittdmistoimet luovat osaltaan
edellytyksia Lansirannikon ja Kokemaenjokilaakson
suuntaisten tydssdkdyntivydhykkeiden vahvistumiselle
ja tyévoiman liikkuvuudelle.

Alueellinen ja sosiaalinen tasapuolisuus
Liikennejarjestelman kehittdmisen yhtena tavoitteena
on asumisen, tydnteon ja yrittdmisen sekd monipaikkai-
sen eldméan edellytysten tarjoaminen koko maakunnas-
sa. Keskeinen keino, jolla liikennesektori voi tavoittee-
seen vaikuttaa, on valtion perusvaylanpidon riittédva
rahoitustaso. Toimenpideohjelmassa esitetdan rahoi-
tustason pysyvaa nostamista tasolle, joka mahdollistaa
korjausvelan véhentédmisen, likkenteen tarpeita vastaa-
van hoidon ja yllapidon seka pienten kustannustehok-
kaiden parantamistoimien joustavan toteuttamisen.
Valtion védylanpidon rahoituksesta paatetaan valtakun-
nallisesti, mutta alueen toimijoiden vaikutuskeinona on
rahoitustarpeen esillapito ja edunvalvonta. Merkittava
toimenpide on myos valtion ja kuntien joukkoliiken-
nerahoituksen turvaaminen tasolla, joka mahdollistaa
joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten asetta-
mien palvelutasotavoitteiden mukaiset valttamattomat
tyd-, opiskelu- ja asiointiyhteydet keskusten valilla.
Véylanpidon ja joukkoliikennerahoituksen tasolla on ta-
sa-arvovaikutuksia, koska niukan rahoituksen tilantees-
sa palvelutasosta tingitdan ensin vahaliikenteisimmilla
yhteyksilla ja alueilla.

Kaupunkialueiden ja taajamien sisdisen saavutettavuu-
den kannalta térkeimpid kysymyksia ovat palveluverkon
ja yhdyskuntarakenteen kehitykseen vaikuttavat paatok-
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set. Ne maarittavat, miten helposti tydpaikat, oppilai-
tokset ja palvelut ovat saavutettavissa myds muulla
tavalla kuin henkildautolla, miten helppoa ja kustannus-
tehokasta joukkoliikenneyhteyksien jarjestédminen on ja
miten vahvaa asukkaiden arjen henkildautoriippuvuus
on. Toimenpideohjelmassa on esitetty yleisella tasolla
yhdyskuntarakenteen ohjaaminen jalankulku- ja jouk-
koliikennekaupungin alueelle ja l1dhipalvelujen piiriin,
mutta toimenpideohjelmassa ei ole kasitelty tarkemmin
liikennesektorin keinovalikoiman ulkopuolelle j&avia
toimenpidetarpeita.

Tarkeimpia liikennesektorin keinoja paikallisen
saavutettavuuden parantamiseksi ovat turvallisten
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien toteuttaminen ja
joukkoliikennepalvelujen jarjestdminen. Maakunnan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa ei ole kasitelty
tarkemmin kuntien sisaisia kysymyksia, vaan esitetty
yleisella tasolla keskeiset lilkennetoimenpiteet asukkai-
den arkisaavutettavuuden parantamiseksi. Jalankulun
olosuhteita parantaa lahiymparistdjen viihtyisyyden,
turvallisuuden ja esteettémyyden kohentaminen.
Arkimatkojen tekoa pyoralld helpottaa paé- ja seutu-
reitiston kehittdminen ja paikallisten yhteyspuutteiden
poistaminen. Kuntien ja valtion riittava rahoitus pai-
kallisen ja seudullisen joukkoliikenteen palvelutason
yllapitoon takaa sen, ettd arjen matkat ovat mahdollisia
ilman autoakin.

Koulu-, sosiaali- ja terveystoimen kuljetuksilla, jotka
jakautuvat kuntien, valtion ja tulevien hyvinvointialuei-
den valille, varmistetaan kaikille asukkaille valttamat-
témat matkat iadsta, liitkkumiskyvysta ja terveydentilasta
riippumatta. Henkildkuljetusten tehostaminen hallin-
torajat ylittavalla yhteistyoll3, uusilla jarjestamismal-
leilla ja digitalisaatiota hyodyntamalla ei vaadi rahaa,
vaan saastaa yhteyskunnan kustannuksia, mutta vaatii
toteutuakseen hallintorajat ylittavaa yhteistyota ja uusia
toimintatapoja.

Tietoliikenneyhteydet

Saavutettavuustavoitteessa mainitut tietoliikenneyhte-
ydet on tunnistettu erittdin tarkeiksi seka itsessaan ettd
entistd tarkedmpana osana lilkennejarjestelméd mm.
ajoneuvoissa, erilaisissa liikenteen palveluissa seka
liikenteen ja vaylanpidon ja ohjausjarjestelmissa. Toimi-
vat tietoliikenneyhteydet ovat myds aivan keskeisessa
roolissa mahdollistamassa erilaisia etatydn, -yhteyden-
pidon ja -palvelujen muotoja, jotka heijastuvat suoraan
liikkumisen tarpeisiin ja tapoihin. Tietoliikenneyhteyk-
sien kehittdmistoimia ei suunnitelmassa kuitenkaan ole
kasitelty enempag, vaan keskitytty valtion ja kuntien
liikennehallinnon ké&sissé olevaan toimenpidevalikoi-
maan.



Kilpailukyky

Tavoite: Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja ter-
minaalit sekd toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut
vahvistavat Satakunnan elinvoimaa.

Liikennejarjestelman kehittamistavoitteiden ja -lin-
jausten mukaisesti suunnitelman kehittdmistoimissa
painottuvat vahvasti elinkeinoeldméan kuljetusten tar-
peet. Tieliikenteen sujuvuus, ratojen kapasiteetti seka
kuljetusyksikdiden kokoon vaikuttavat tekijat - ratojen
kantavuus ja liikennepaikkojen pituus, tieverkon paino-
ja kokorajoitukset sekd merivaylien syvyys - vaikuttavat
kuljetuskustannuksiin ja sita kautta erityisesti teolli-
suuden ja satamien kilpailukykyyn. Satakunnan kulje-
tusyhteyksien suurimmat kehittdmistarpeet liittyvatkin
maanteiden paavaylien lilkenteen sujuvuuteen ja
turvallisuuteen, vahaliikenteisen tieverkon kuntoon ja
hoitoon seka ratojen kantavuuteen ja kapasiteettiin.

Satakunnan elinkeinoeldmaén kilpailukyvyn kannalta
erittéin tarkeitad ovat myds henkiléliikenneyhteydet,
erityisesti tydvoiman saatavuus sekd joukkoliikenneyh-
teydet pdékaupunkiseudulle ja Helsingin lentoaseman
kautta muualle maailmaan. Niitd on kasitelty edelld
saavutettavuuskohdassa.

Tiekuljetusten sujuvuus ja toimintaedellytykset
Paatieverkolla raskasta liikennettd sujuvoittavia uusia
eritasoliittymia tai nykyisten parantamistoimia on esitet-
ty vuoteen 2040 mennessa erityisesti kohteisiin, joissa
on paljon kadantyvaa raskasta lilkennetta ja/tai joissa
turvallisuus ja sujuvuus vaativat nykyisin alle 80 km/h
nopeusrajoitusta. My6s pienempia ldhivuosille ohjel-
moituja parantamistoimia on esitetty moniin raskaalle
likenteelle tarkeisiin liittymiin ym. kohteisiin.

Jo edelld saavutettavuuskohdassa kuvattu perusvaylan-
pidon riittdva rahoitus on edellytys sille, ettd maantei-
den kunto ja hoito pysyvat pitkalld aikajénteelld tasolla,
joka mahdollistaa metsa- ja biotalouden seka alkutuo-
tannon kuljetusten hoitamisen kustannustehokkaasti
ilman kelirikkoa, painorajoituksia ja talvisaan aiheutta-
mia katkoja.

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen ja niiden
yhteyteen sijoittuvien kuljettajapalvelujen saatavuus on
noussut yha suuremmaksi ongelmaksi myds Sata-
kunnassa. Taustalla on mm. raskaan liikenteen lepo-
aikasaantelyn kiristyminen samaan aikaan kun maan-
tieverkon levdhdysalueita on vdhennetty ja kuntien
katuverkoilla on yhd enemman rajoitteita raskaan litken-
teen pysakdinnille. Toimenpideohjelmassa ongelmaa
helpottamaan on esitetty 1-2 kohteen kehittdmista val-
tion tuella. Yhta tarke&a tai jopa tédrkedmpéaa on toimen-
pideohjelman mukaisesti varautua ja luoda edellytyksia
yksityisten levdhdysaluepalvelujen syntymiseen seka
raskaan liikenteen pysakadintipaikkojen tarjontaan mm.
kuntien kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa.

Rautatiekuljetusten kustannustehokkuus ja kapasiteetti
Raskaan tavaraliikenteen kuljetuskustannuksiin vaikut-
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taa oleellisesti se, miten suuria lastikokoja kuljetuksissa
voidaan kayttda. Rautateilld valtakunnallisena tavoit-
teena on 250 kN akselipaino koko eteldisen Suomen
raskaan tavaraliikenteen rataverkolla, mika parantaa
erityisesti transitoliikenteen ja raskaan metsé- ja
kemianteollisuuden kuljetusten kilpailukykya. Satakun-
nasta raskaan tavaraliikenteen verkkoon kuuluvat seka
Rauman ettd Porin radat. Porin radalla yhtendinen 250
kN akselipaino vaatii vieléd akselipainojen korottamista
toimenpideohjelman mukaisesti valeilld Kokemaki-Har-
javalta ja Mantyluoto-Tahkoluoto. Hankkeet parantavat
samalla Porin sataman kilpailukykya raskaan tavaralii-
kenteen kuljetusreittina.

Elinkeinoeldmén kuljetustarpeet ja -virrat voivat vaih-
della nopeastikin mm. talouden suhdanteissa, vienti-
reiteissa tai tuotantolaitoksissa tapahtuvien muutosten
my&ta. Yksiraiteisten Porin ja Rauman ratojen kapa-
siteetti on nykyisin tehokkaassa kéyt&ssa ja varsinkin
valilla Tampere-Kokeméki-Pori on vapaata kapasiteettia
vain yksittaisille lisdjunille. Jatkossa kapasiteettitarve
Tampereen padssa on todenndkdisesti kasvamassa
Tampereen seudun |ahiliikenteen kehittamisen myota.
Digirata-hanke ja ratakapasiteetin asteittainen paran-
taminen Tampereen paasta lahtien luovat edellytyksia
tavarajunatarjonnan liséémiseen kuljetustarpeiden
mukaisesti. Harjavallan suurteollisuutta palvelevan
ratapihan sekd Kokemé&en aseman ja raakapuun kuor-
mauspaikan kehittdmistoimet puolestaan parantavat jo
nykyisten kuljetusten kustannustehokkuutta ja turvalli-
suutta.

Matkailun yhteystarpeet

Mm. Satakunnan maakuntastrategiassa matkailu ja muu
eldmystalous on tunnistettu yhdeksi maakunnan kehit-
tdmisen kohteeksi. Tunnettujen kohteiden ja tapahtu-
mien, kuten Vanhan Rauman ja Pori Jazz -tapahtuman
liséksi maakunnassa, erityisesti Pohjois-Satakunnassa,
on viime vuosina panostettu luontomatkailun kehitta-
miseen. Toimiva liikennejarjestelma palvelee kokonai-
suudessaan myds matkailua, mutta erityisesti matkailun
kehittdmista tukevia toimenpiteitd ovat hyvien joukko-
likenneyhteyksien yllapito muualta Suomesta myds
kesdaikaan ja viikonloppuisin, matkailun matkaketjujen
tunnistaminen ja niiden kehittdmistoimien pilotointi,
Kokemaenjokilaakson pyorailyreitiston kehittdminen
seké Lauhanvuori - Hdmeenkangas UNESCO Global
Geopark pyoréreitiston opastuksen toteuttaminen.



Kestavyys

Tavoite: Kestavat liikkumis- ja kuljetusmuodot ja kaytts-
voimat ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia. Maan-
kayttoratkaisut tukevat kestavas liikennejérjestelmaa.

Moottoriliikenne tuottaa merkittdvan osan Suomen ja
maailman CO,-paastdista. Talla hetkelld liikennejarjes-
telman isoin ja akuutein ymparistdhaaste onkin ilmas-
totavoitteiden saavuttaminen. Liikenteen kasvihuone-
kaasup&astot on puolitettava vuoteen 2030 mennessa
verrattuna 2005 tilanteeseen ja pitemmalla aikavalilla
koko litkennejérjestelmasta on tehtava hiilineutraali.
Liikenteen CO,-paastdjen maara riippuu kaytdssa
olevista litkennevélineista, niiden kayttovoimista ja
yksikkokulutuksesta sekéd ajetuista litkennesuoritteista.
Lukuisten selvitysten perusteella on taysin selvas, etta
paastoja ei pystytd vahentamaan riittavasti yksittaisilla
toimenpiteill, vaan vaaditaan vaikuttamista kaikkiin
naihin tekijoihin laajalla toimenpidevalikoimalla.

Fossiilittomat polttoaineet ja teknologiat
Vahapaastdisempiin ja kokonaan fossiilittomiin poltto-
aineisiin seka vahapaastoisiin ja paastottdmiin ajoneu-
voteknologioihin siirtyminen tapahtuu pitkalti kansain-
vélisten ja kansallisten péaatosten sekd markkinoiden
ohjaamina. Toimenpideohjelmassa on esitetty tarkeim-
pid alueen omia vaikuttamiskeinoja, kuten siirtyminen
kuntien ja valtion omissa ajoneuvoissa ja tilaamassa
likenteessad (mm. linja-autoliikenteessa) véhapaastoi-
seen kalustoon ja polttoaineisiin, yritysten kannustami-
nen védhapaastdisempaan tydkone- ja kuljetuskalustoon
mm. julkisten urakoiden kautta, tarvittavien edellytysten
luominen sdhkdautojen julkisen latausverkon kehit-
tédmiselle seka varautuminen uusien kayttévoimien
kehityksen vaatimaan jakelu- ym. infrastruktuuriin.
Liikennesektorin ulkopuolinen keino on paikallisen bio-
polttoaineiden tuotannon edistdminen, mika samalla
tukee alueen elinkeinoelamaa.

Moottoriajoneuvoliikenteen suoritteeseen vaikuttaminen
Lyhyella tédhtaimella vaikuttavin keino véhent&da paas-
t6]a tuottavan moottorililkenteen suoritetta (ajokilo-
metreja) on vaikuttaa liikkumistarpeeseen. Korona-aika
on osoittanut, ettd etatydn, -kokousten ja -palvelujen
avulla on mahdollista véhentdd merkittavasti pakollista
liikkumistarvetta. Niiden edellytyksid voidaan parantaa
toimenpideohjelmassa esitetyilla liikennesektorin ulko-
puolisilla toimilla, kuten julkisten ja yksityisten tydpaik-
kojen sopimilla etatyd- ja matkustuskaytannaillg, julki-
silla ja yksityisilla s&hkoisilla palveluilla sekd toimivilla ja
kattavilla tietoliikenneyhteyksilla. Kuljetussuoritteeseen
voidaan vaikuttaa suosimalla julkisissa hankinnoissa
paikallisia |&hituotteita hankintalain reunaehtojen
puitteissa. Laajemmassa mitassa kuljetussuoritetta
voidaan vdhent&a ja samalla lisétd kustannustehokkuut-
ta mm. parantamalla reittioptimointia, ajoneuvojen ja
pakkausten téyttdastetta sekd hairidtilanteiden hallintaa
digitalisaation keinoin.
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Autoliikenteen p&astdjen nakokulmasta toimenpi-
deohjelmassa esitetty joukkoliikenteen palvelutason
varmistaminen ja parantaminen valtion ja kuntien rahoi-
tuksella on tarkeaa erityisesti paljon kilometrisuoritetta
aiheuttavilla pitkilld, ison matkustuskysynnan yhteysva-
leilld Helsinkiin, Turkuun ja Tampereelle. Lahivuosien
realistinen tavoite lienee se, ettd joukkoliikenteen
matkustusosuus palautuu korona-ajan matkustajamaa-
raromahdusta edeltdneelle tasolle. Se vaatii ainakin
véliaikaisesti aiempaa enemman yhteiskunnan tukea,
ilman sita joukkoliikenteen palvelutaso ei palaudu eika
pysy tavoitteen mukaisella vetovoimaisella tasolla.

Joukkoliikenteen tehokkaaseen jarjestamiseen ja
matkustajamaarien kasvattamiseen on perusteltua
panostaa erityisesti sielld, missd matkustuskysynta on
suurta. Joukkoliikenteen kasvua tukevia infratoimen-
piteitd ovat erityisesti ratojen kehittdmistoimenpiteet.
Toimenpideohjelman mukainen Pori-Tampere-radan
vaiheittainen kehittdmispolku on kustannustehokas
tapa luoda vahitellen ratainfran tarjoamia edellytyksia
junayhteyksien parantamiselle. 20 vuoden aikajénteella
Satakunnan junayhteydet Helsinkiin voivat nopeutua
merkittavastikin, mutta vaikuttavimmat ratojen kehitta-
mistoimenpiteet kohdistuvat suurelta osin maakunnan
ulkopuolelle ja ovat erittéin kalliita (Turun tunnin juna,
Tampere-Helsinki-nopeutus).

Infrastruktuuriin parantamishankkeet eivat kuiten-
kaan ole ratkaisu lyhyen aikavalin ilmastotavoitteiden
saavuttamiseen, koska likkennevéylien rakentaminen ja
parantaminen aiheuttavat runsaasti kasvihuonekaasu-
paastojd, joiden aiheuttaman hiilivelan nollautuminen
vie vuosia tai vuosikymmenia silloinkin, kun hanke
aikaansaa paastovahenemis itse liikenteessa. Pitem-
malla aikajanteelld on kuitenkin oleellista rakentaa
likenneinfrastruktuuria, joka luo edellytykset kestéavien
liikkumistapojen kasvulle.

Kestava ja terveellinen kaupunkiliikenne

Suunnitelman mukaiset investoinnit jalankulkuolosuh-
teiden ja pyorailyverkon kehittdmiseen tukevat kesta-
vampaa ja samalla turvallisempaa ja terveellisempaa
likennetta erityisesti kaupunkiseuduilla ja taajamis-
sa, joissa suurin osa satakuntalaisten arkimatkoista
tapahtuu. Pitemmalla aikavalilld yhdyskuntarakenteen
kehittdminen on kriittinen tekija sille, kuinka usein ja
usealla on arkimatkoillaan mahdollisuus muuhunkin
kuin henkildauton kaytté6n. Yhdyskuntarakenteen ja
palveluverkon kehittdminen maarittaa, ovatko matkan-
pituudet jalankulkuun tai py6rdmatkoihin kannustavia.
Yhdyskuntarakenne luo my&s reunaehdot kustannus-
tehokkaiden joukkoliikennepalvelujen jarjestamiseen.
Erilaiset kevyet sdhkdiset ajoneuvot voivat tulevaisuu-
dessa muodostaa nykyistd laajemmin henkildauton,
joukkoliikenteen ja omin lihasvoimin lilkkkumisen valiin
sijoittuvan uuden kulkutavan, joka muuttaa perinteisia
liikkumistottumuksia.



Negatiiviset ilmastovaikutukset

Niin kauan kuin henkildautoliikenne perustuu fossiilisiin
polttoaineisiin, henkildautoliikennettd nopeuttavat tie-
hankkeet ovat ilmastotavoitteiden kannalta negatiivisia
toimenpiteitd. Ne parantavat henkildauton kilpailukykya
suhteessa vaihtoehtoisiin kulkutapoihin, houkuttelevat
entistd useammin entistd pitempien automatkojen
tekemiseen ja mahdollistavat liikennema&arien kasvun
entisestaan. Tallaisia ovat erityisesti toimenpideohjel-
man nelikaistaistushankkeet, joiden my6té nopeusrajoi-
tus nousee 120 kilometriin tunnissa. My&s lentoliiken-
teen ostaminen ja tukeminen on ilmastotavoitteiden
vastaista ennen kuin lentoliikenne on fossiilivapaata.
Séhkélentokoneiden arvioidaan tulevan kaupalliseen
liikenteeseen 5-10 vuoden aikajanteell, aluksi Po-
ri-Helsinki-valin tyyppisille pienille koneille soveltuville
lyhyille reiteille.

Muut ympéristévaikutukset

Uusien lilkennevaylien rakentaminen ja nykyisten
vaylien merkittdvé parantaminen aiheuttaa Idhes aina
paikallisia haittoja luonnonympéristolle. Hankkeilla

voi my&s olla merkittdvia vaikutuksia maisemaan tai
kaupunkiymparistoon. Toisaalta hankkeiden yhteydessa
toteutetaan usein pohjavesi-, melu- ja tarindsuojauksia,
jotka vahentavat lilkenteestd aiheutuvia haittoja.

Yksittaisten suunnitteluhankkeiden paikallisia ymparis-
tévaikutuksia arvioidaan tarkemmin hankekohtaisissa
suunnitelmissa ja YVA-prosesseissa, joiden perusteella
tehdaan paatoksia suunnitelmien hyvaksymisesta ja
toimenpiteistd mahdollisten haittojen véhentdmiseksi.
Mahdollisesti merkittavia paikallisia ymparistévaikutuk-
sia on toimenpideohjelman hankkeista ainakin koko-
naan uusilla tielinjauksilla, nelikaistaistus- ja kaksoisrai-
dehankkeilla, mahdollisilla rataoikaisuilla seka uusilla
eritasoliittymillda maisemallisesti nakyvilld paikoilla.

Vayldhankkeiden suunnittelussa on my6s huolehdittava
siita, ettd ne eivat uhkaa tarkeita luontoalueita tai katkai-
se tarkeitd ekologisia yhteyksia. Hyvaa taustatietoa vay-
|&hankkeiden suunnittelulle tarjoaa Satakunnan viher-
rakenneselvitys (2021), jossa on méaritetty Satakunnan
térkeimmat luontoalueet ja ekologiset viherkaytavat.



Turvallisuus
Tavoite: Turvallinen, terveellinen ja ympéristén huomioon
ottava lilkennejérjestelma.

Liikenneturvallisuustyé ja liikkumisen ohjaus
Tielilkenteen turvallisuuden parantamisessa on erittain
térkeédssa roolissa tiedotukseen, valistukseen ja kasva-
tukseen keskittyva kuntien ruohonjuuritason lilkenne-
turvallisuustyd, jota koordinoivat kuntien ja ELY-kes-
kuksen liikenneturvallisuustyéryhmét. Kytkemalla
likenneturvallisuustydhdn myds terveellisten liikkumis-
tottumusten edistdmisen vaikutetaan samalla ihmisten
hyvinvointiin. Liian vahainen arkiliikunta seurauksineen
on yksi asukkaiden hyvinvoinnin, kansanterveyden ja
julkistalouden isoista ongelmista4. Useimmille meista
arkimatkojen kulkeminen jalan tai py6ralla on helpoin
tapa lilkkua terveyden kannalta riittdvésti. Omin jaloin
tehdyt matkat tukevat myds toimintakyvyn yllapitoa
vdeston ikdantyessa.

Tielilkkenneonnettomuudet

Paatieverkolla merkittdvimman turvallisuusongel-

man muodostavat kohtaamisonnettomuudet, joiden
seuraukset ovat aina vakavia. Niiden vahentamiseksi
vaikuttavin toimenpide on ajosuuntien erottaminen
toisistaan. Toimenpideohjelma siséltda valtateiden 2 ja
8 pitkéat nelikaistaistushankkeet véleilla Ulvila-Harjaval-
ta, Unaja-Rauma-Eurajoki ja Hyveld-S66rmarkku, jotka
turvaavat huomattavan osan maakunnan vilkkaimmasta
paavaylaverkosta. Paavaylien turvallisuutta lisataan
my®&s lukuisilla vaarallisten liittymien parantamistoimilla.
Tulevaisuudessa entistd suuremmassa roolissa on au-
tojen vakiovarusteina yleistyvien kuljettajien automaat-
tisten tukijarjestelmien vaatima liikenneinfrastruktuurin
hoito ja yllapito, kuten teiden reunaviivojen ja liikkenne-
merkkien nakyvyys.

Kaupungeissa ja taajamissa pddosa onnettomuuksis-

sa kuolleista ja loukkaantuneista on jalankulkijoita ja
pyorailijoitd, mika korostaa turvallisten jalankulku- ja
pyorailyolosuhteiden ja autoliikenteen rauhoittamisen
tarvetta. Pyorailijoille tapahtuu myds paljon yksittdison-
nettomuuksia, jotka eivat ndy onnettomuustilastoissa.
Suunnitelman mukainen kasvava panostus jalankul-

ku- ja pyorailyvaylien rakentamiseen ja parantamiseen
parantaa turvallisuutta. Paremmat olosuhteet myos
lisdavat kavelyé ja pyoréilya ja vaikuttavat siten mydntei-
sesti ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin. Tehokas keino
pyorailyonnettomuuksien vakavien seurausten lieventa-
miseksi on pyoréilykyparan kayttd. Liikenneturvallisuus-
tydssé onkin isossa roolissa panostus pyoraliikenteen ja
uusien kevyiden sdhkdajoneuvojen turvallisen liikkenne-
kulttuurin edistamiseen.

Liikenneturvallisuutta parantaa my6s kuntien ja valtion
rahoitus liilkenneturvallisuussuunnitelmissa tarkem-
min maariteltaviin pieniin tehokkaisiin liikenneverkon

turvallisuustoimenpiteisiin. Jatkuvan etenemisen kohti
turvallisempaa lilkennejarjestelmé&a varmistaa osaltaan
se, ettd kunnat ja valtio ottavat kdytt66n auditointime-
nettelyja ym. kdytantgja, joilla varmistetaan liikkennetur-
vallisuuden huomioon ottaminen kaikissa liikenne- ja
maankayttésuunnitelmissa.

Rataverkon turvallisuus

Rataverkolla merkittavin turvallisuusinvestointi on koko
maan kulunvalvontajérjestelmén uusiminen (Digira-
tahanke), jonka pilottikohteena ovat Porin ja Rauman
radat. Toinen rataverkon turvallisuutta merkittavasti
parantava toimenpidekokonaisuus on tasoristeysten
vahentdminen ja turvaaminen. Pori-Tampere-radalla
parhaillaan kdynnissa olevaa tasoristeysten poistohan-
ketta laajennetaan poistamalla ja turvaamalla tasoriste-
yksid myds Porin ja Mantyluodon valisella rataosuudella
sen peruskorjaushankkeen yhteydessa. Hankkeiden
jalkeen Tampereen ja Mantyluodon vélille jaa edelleen
joitakin tasoristeyksig, joiden vahentdminen on toimen-
pideohjelmassa jatkohankkeena.

Jalankulkuymparistd

Asuinymparistdn viihtyisyyteen, eri véestoryhmien
tasavertaisiin lilkkkumismahdollisuuksiin ja terveellisesti
omin lihasvoimin liikkumisen houkuttelevuuteen vai-
kuttavat erityisesti jalankulkuymparistdjen olosuhteet.
Maakunnan lilkennejérjestelmésuunnitelmassa ei ole
kasitelty tarkemmin kuntien sisdisia kysymyksid, mutta
esitetty yleiselld tasolla toimenpiteena kaupunkien ja
taajamien jalankulkuympéristdjen viihtyisyyden, turvalli-
suuden ja esteettomyyden parantaminen.

4 Satakuntalaisten liian vahaisesta liikunnasta ja fyysisesté aktiivisuudesta syntyvat kustannukset yhteiskunnalle ovat 125-290 miljoonaa euroa vuodessa
(Iahde: https://www.olympiakomitea.fi/olympiakomitea/liikuntapolitiikka/liikkumattomuuden-kustannukset/, 23.11.2021).



3.3 Merkittdvien rahoituskohteiden suhde tavoitealueisiin

Kokemaenjokilaakson liikennekaytava: radat ja vt 2

Saavutetta-

Positiivinen

Ei isoa vaikutusta

Ristiriitainen

Turvalli-

Kilpailukyky Kestavyys suus

vuus

Radat

Uusi kulunvalvontajarjestelma (Digirata) Porin ja
Rauman radoille

Digiratapilotti 2025-2026

Pori-Mantyluoto perusparannus + tasoristeysten
turvaaminen ja poisto Pori-Tahkoluoto

23

Mantyluoto-Tahkoluoto perusparannus ja
kantavuuden nosto 25 tonniin

Kust. riippuvat ratasillan
tmp-tarpeista

Kokemaki-Harjavalta-rataosan kantavuuden nosto

Tre-Méntyluoto-valin puuttuva

25 tja tarindhaittojen vahentdminen > osuus
Tampere-Pori-Méntyluoto tasoristeysten Jéljelle jadneiden tasoristeysten
poistohankkeiden jatko poisto
Tampere-Kokemaki lisdkapasiteetti (kohtauspaikat ja Ensi vaiheen tarpeet Treen
liséraiteet) padssa
Kokemaki-Pori ja Kokemé&ki-Rauma lisdkapasiteetti Ensi vaiheessa suunnittelua ja
(kohtauspaikat ja lisaraiteet) kaavavaraukset
Pori-Tampere-radan nopeustason nosto (lisaraiteiden Ensi vaiheessa suunnittelua ja
rakentamisen yhteydessa) kaavavaraukset
Harjavallan ratapihan kehittdéminen 12 | Valtion osuus 9 M€
Puutavaraterminaalit: maakunnallinen selvitys ja
Kokemaen terminaalin kehittdminen
Valtatie 2
Vt2 Kaanaan eritasoliittyma 20 | Kustannusennuste on arvioitu
Vt2 Rieskalan eritasoliittymé& 7
Vi2 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat tai nelikaistaistus 5/ | Ohituskaistat 5 M€,
(Pori) 13 | nelikaistaistus 13 M€
Vt2 Uusiniityn eritasoliittymé (Pori) 7
Vt2 Ulasoorin eritasoliittymé (Pori) 9
Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus (Pori) 7 Ei siséllé Ulasoorin etl:n
kustannusta

Vt2/8 Porin keskustan kohdan nelikaistaistus

I R . 60
Tiiliméaki-Korpi ja Tikkulan etl:n parantaminen
Vt2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50 Frllt.ala?n etljarjestelyt ja sillan

uusiminen

Vt2 Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteet 6
Vt2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus ja eritasoliittymat | 60 | My&s turvalliset jk+pp-jarjestelyt
Vt2/vt12 Raijalan eritasoliittyma (Huittinen) 7
Vt 2 parantaminen Huittisten kohdalla 10,4 Vt2/12 etl parant. ja Sahkon litt

porrastus
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Lansirannikon liikennekaytava: vt 8 ja satamat

Saavutetta-

Vt8/mt272 Pohjoisen satamatien eritasoliittyma

Kustannusennuste on arvioitu

Turvalli-

Kilpailukyky Kestavyys suus

vuus

Vt8 Hyveld-Sédrmarkku uusi tielinjaus 2+2 kaistaa

Uusi tielinjaus

Vt8 Laani-Hyvela nelikaistaistus

Vali Korpi/Tikkula-Hyvela

Vt8 Tiiliruukin eritasoliittyma ja vt8 Tiiliruukki-vt 2
nelikaistaistus

Toteutustavoite vt2/8 hankkeen
yhteydessa

Vt2/vt8 yhdistava tie ja vt8 eritasoliittyma 28 | Maantie- tai katuhanke
Vt8 Luvia-Tiiliruukki nelikaistaistus ja eritasoliittymét
- 50
(Niittumaa, Hangassuo)
Vt8 Luvian eritasoliittyméa 10
Vt8 Eurajoki-Luvia nelikaistaistus ja eritasoliittymat 60 Kus.‘Far?nusen'r‘].u'ste on arviortu.
Myds jk+pp-jarj.
Vt8/vt12 Rauman eritasoliittyman uusiminen 10 tS;ll;n yusiminen, ramppiarjes-
Vt8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus ja Olkiluodon 40
eritasoliittymé& + Olkiluodon varayhteys
Vt8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8
Vt8 Unajan eritasoliittyma ja mt 1960 uusi linjaus 15 | Kustannusennuste on arvioitu
Mt 272 Porin pohjoisen satamatien jatke vt8 -> vt23 8 | Kustannusennuste on arvioitu
Katu- ja ratayhteyksien tarve
ja aikataulu riippuvat sataman
. . laajennustarpeesta. Laajennus-
Rauman sataman Jarviluodon laajennusalueen ; .
. alueelle johtavaa katupengertd
katu- ja ratayhteydet g
osin jo rakennettu mereen,
katuyhteyden kaava mantereen
puolella tekeilla.
Muut maantiet ja kadut Kust. Huom!
M€
Perusvayldnpidon rahoitustason nosto riittavalle
tasolle
Riittava valtion ja kuntien avustus yksityisteiden kun-
nossapitoon
Vt 11 Suosmeren eritasoliittyma (Ulvila) 10 | Kustannusennuste on arvioitu
Vt 23 Noormarkun eritasoliittymét (2 kpl) 20 | Kustannusennuste on arvioitu
Joukkoliikenne ja pyoraily Kl\l;ls€t Huom!
Valtion yhdenvertainen suhtautuminen maakuntien Junan ja bussin matka-aika Pori-
lentoyhteyksiin ml. Pori-Helsinki-yhteys Hkiyli 3 h
Pori-Tre-henkildjunien ostoliikenteen jatko ja kehitta- Keh.tarpeina mm. lisdladhdot ja
minen uudella kaudella 2022-30 liikenne Yyteriin
Rauma-Kokemaki-henkiljunien ostoliikenteen kéyn- Syottdyhteydet Pori-Tampere-ju-
nistdminen 2024 alkaen niin
Seisakkeiden parantaminen (Kméki, Hvalta) ja raken- 3

taminen (Rauma, Ejoki, Eura)

Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen turvaa-
minen tavoiteltavan vuorotarjonnan ja kilpailukykyis-
ten lipunhintojen yllapitdmiseksi

Joukkoliikenteen toteutustapojen uudistaminen ja
kuntien, hyvinvointialueiden ja valtion henkildkuljetus-
ten tehostaminen hallintorajat ylittavalla yhteisty6lla ja
jarjestamismalleilla

Satakunnan henkildliikennesel-
vityksen (2021) jarjestamistapa-
vaihtoehtojen mukaisesti

Seudullisten pyéraliikenneverkkojen tdydentdminen
ja parantaminen

Mm. Kokemaenjokilaakso ja
Rauman seutu
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4 Liikennejarjestelmatyon organisointi ja
suunnitelman seuranta

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman toteut-
taminen vaatii jatkuvaa toimenpiteiden edistdmista,
toiminnan arviointia seka lilkkennejarjestelman tilan

ja kehityssuuntien seurantaa. Keskeisessa roolissa on
Satakuntaliiton ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
koordinoima jatkuva lilkennejarjestelmatyd, jonka
puitteissa toimivat sekd maakunnan ettd seutukuntien
liikennejarjestelmaryhmat.

Satakunnan jatkuvaa liikennejérjestelmaty6ta ohjaa
maakunnallinen ohjausryhmg, jonka jaseniksi on kutsut-
tu Satakunnan seutukuntien, Satakuntaliiton, Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen, Vaylaviraston, Traficomin,
SKAL ry:n seké alueen joukkoliikenneviranomaisten,
satamien ja kauppakamarien edustajat. Tarvittaessa
kokouksiin voidaan kutsua myds muita tahoja. Ryhman
kokoonkutsujana toimii Satakuntaliitto.

Seudullisina yhteistyéryhmina toimivat Porin ja Rauman
seutujen lilkkennejarjestelmatyéryhmat seka Pohjois-Sa-
takunnan liikenneaiheiset kuntajohtajakokoukset.
Seudullisissa ryhmissé ovat edustettuna kaikki seutuihin
kuuluvat kunnat, seudulliset joukkoliikenneviranomai-
set, Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Satakuntaliitto. Ryh-
mien puheenjohtajana ja varapuheenjohtajana toimivat
kahden kunnan edustajat neljan vuoden ajan siten, etta
puheenjohtaja ja varapuheenjohtaja vaihtavat tehtévia
kahden vuoden jalkeen.

Maakunnan liikennejérjestelméatyon vaatima valmis-
telutyd tapahtuu Satakuntaliiton ja Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen toimesta yhteistydssa kuntien ja mui-
den osapuolten kanssa. Valmistelussa toimivat apuna
seudulliset ryhmét ja niiden puheenjohtajat. Maakun-
nan lilkennejarjestelméatydsta raportoidaan vuosittain
Satakuntaliiton maakuntahallitukselle, joka tarvittaessa
toimii my6s paatoksentekoelimend maakunnallisia
kannanottoja vaativissa asioissa.

Maakunnan jatkuvan liikkennejarjestelmatyon keskeisia

tehtdvia ovat:

¢ koordinoida osapuolten toimia ja toimintaa seka teh-
dé edunvalvontaa

e priorisoida kulloinkin ajankohtaisten tarpeiden mu-
kaan erilaisia liikennejarjestelman kehittdmistoimia ja
-hankkeita liikennejarjestelmasuunnitelman tavoittei-
den, linjausten ja kiireellisyysluokitusten ohjaamana

e keskustella ja ottaa yhdessé kantaa merkittavimpiin
liikenteen ja maankaytdn kehittdmistoimiin ja -hank-
keisiin arvioimalla niita lilkkennejarjestelmésuunnitel-
man tavoitteiden ja linjausten suhteen

35

e kaynnistaa tarvittaessa liikkennejarjestelmasuunnitel-
man toteuttamista palvelevia selvityksia ja suunnitel-
mia, sopia vastuista niiden teettdmiseksi seka tehda
johtopéaatdkset selvitysten tuloksista peilaten niitd
liikennejarjestelmasuunnitelmassa maaritettyihin
tavoitteisiin ja periaatteisiin

e seurata liikennejarjestelman tilan kehitysté suhteessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa asetettuihin ta-
voitteisiin, ennakoida tulevaisuuden muutostekijoita
ja niiden pohjalta arvioida toiminnan muutostarpei-
ta.

Maakunnallinen liikennejarjestelméatyéryhma kokoon-
tuu sdannollisesti kaksi kertaa vuodessa edistdmaén,
seuraamaan ja paivittdmaan liikkennejarjestelméasuun-
nitelmaa ja sen toimenpiteitd. Seudullisten ryhmien
kokoukset ajoitetaan ennen maakunnallisen ryhman
kokousta niin, ettd ne palvelevat samalla maakunnal-
lisen kokouksen valmistelua ja sen aiheiden kasittelya
seudullisesti. Kokousaikataulu on kytketty eri osapuol-
ten toiminnan suunnitteluun ja ohjelmointiin laatimisai-
katauluihin seuraavasti:

e Kevaan valmistelutyd ja kokoukset palvelevat erityi-
sesti kuntien ja valtion lilkkennehallinnon suunnittelu-
ja toteuttamisohjelmien valmistelua sekd maakun-
nallista edunvalvontaa. Kevaan kokouksen paaaiheet
ovat lilkennejérjestelmasuunnitelman toimenpitei-
den edistymisen seuranta, tarvittavien edistémistoi-
mien kasittely sekd maakunnan yhteiset edunval-
vontatarpeet, kuten kannanotot valtion vaylaverkon
investointiohjelman vuotuiseen paivitykseen.
Lahtotiedoiksi kootaan yhteenveto liikennejarjestel-
masuunnitelmassa eri tahojen vastuulle osoitettujen
toimenpiteiden etenemisests, valmistelutilanteesta
ja toteutusndkymista sek& muista mahdollisista
liikennejérjestelmasuunnitelman toteuttamiseen vai-
kuttavista muutostekijoistd, kuten rahoitusnakymien,
lainsd&ddannon tai hallinto- ja vastuurajojen muutok-
sista. Samalla arvioidaan suunnitelman toimenpide-
ohjelman tdydentdmistarvetta.

¢ Syksylla tarkastellaan erityisesti toimintaympariston
kehitysta ja tavoitteiden saavuttamista. Léhtotiedoik-
si arvioidaan tavoitteiden toteutumista ja toimin-
taympariston tilaa ja kootaan yhteen tiedot niita
kuvaavien indikaattoreiden kehityksesta. Samalla
ennakoidaan tulevaisuuden muutostekijoita ja kasi-
tellaan lilkennepolitiikassa tai laajemmin yhteiskun-
nan tapahtuvien muutosten vaikutuksia maakunnan
liikennejarjestelmaéan ja sen kehittdmistarpeisiin.



Valmistelun pohjalta arvioidaan liikennejarjestelma-
suunnitelman ajantasaisuutta ja sen tavoitteiden ja
toimenpiteiden muutostarpeita sekd mahdollisia
ajankohtaisia toimintatarpeita. Suunnitelman tavoit-
teiden ja linjausten ajantasaisuus on hyva tarkistaa
ainakin hallituskausittain paivitettdvan valtakunnal-
lisen lilkennejérjestelmasuunnitelman valmistelun
yhteydessa.

Lisaksi sekd maakunnallinen ettéd seudulliset ryh-
mat voidaan kutsua koolle muulloinkin tarvittaessa,
esimerkiksi keskustelemaan alueen toimijoiden yh-
teisistd kannanotoista ajankohtaisiin valtakunnallisiin
suunnitelmiin ja linjauksiin tai keskustelemaan tee-
makohtaisista aiheista kuten lilkenneturvallisuudesta,
joukkoliikenteestd tai maankayttékysymyksisté. Kai-
kissa kokouksissa kasitellaan tarpeen mukaan myos
muita ajankohtaisia asioita. Varsinaisten asiakohtien
liséksi tydryhméatapaamisten tehtdvana on keskustelu
ja tiedon valittdminen eri osapuolten ajankohtaisista
toimista ja kokemuksista.

Vuosittain seurattavia liikennejarjestelman tilaa ja tavoit-
teiden saavuttamista kuvaavia indikaattoreita ovat mm.
¢ eri liikennemuotojen ja -vaylien liikenne-, matkusta-

ja- ja kuljetusmaarien kehitysta kuvaavat tilastotiedot
lilkkumistottumusten ja tavaravirtojen kehitysta
kuvaavat tiedot, jos valtakunnallisia henkilliikenne-
tutkimustietoja tms. tietolahteitd on paivitetty
suunnitelman osaraportissa 2 kuvatut liikennejarjes-
telman palvelutasotavoitteiden ja yhteiskunnallisten
tavoitteiden (onnettomuudet, p&astot) toteutumista
kuvaavat mittarit.




LIITE 1:

Merkittavien rahoituskohteiden tavoitteellinen
suunnittelu- ja toteuttamisohjelma
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Merkittavien rahoituskohteiden tavoitteellinen suunnittelu- ja toteuttamisohjelma

Hankekohtainen  Jatkuva

Organisointi, esiselvitykset ym.
Yleis- tai aluevaraussuunnittelu
Tie- tai ratasuunnittelu
Toteutus

Suunnittelua ja toteutusta samanaikaisesti eri osahankkeissa

Kust. 2022- 2026- 2030- 2035- 2040
M€ 2025 2029 2034 2039 +

Kokemaenjokilaakson
lilkennekaytava: radat ja vt 2

Radat

Uusi kulunvalvontajarjestelma (Digirata) Porin
ja Rauman radoille

Digiratapilotti 2025-2026

Pori-Méantyluoto perusparannus seka tasoris- 23
teysten turvaaminen ja poisto Pori-Tahkoluoto

Perusparannus 2020-22, tasoristeykset
2023-24

Mantyluoto-Tahkoluoto perusparannus ja
kantavuuden nosto 25 tonniin

Kustannukset riippuvat ratasillan
toimenpidetarpeista

Kokeméki-Harjavalta-rataosan kantavuuden
nosto 25 tonniin ja tarindhaittojen 5
véhentédminen

Tampere-Méntyluoto-valin puuttuva
osuus

Tampere-Pori-Méntyluoto tasoristeysten
poistohankkeiden jatko

Tampere-Kokemaki lisdkapasiteetti
(kohtauspaikat ja liséraiteet)

Kokemaki-Pori ja Kokemaki-Rauma
lisdkapasiteetti (kohtauspaikat ja liséraiteet)

Pori-Tampere-radan nopeustason nosto
(liséraiteiden rakentamisen yhteydessa)

Harjavallan ratapihan kehittdminen 12

Jéljelle jaaneiden tasoristeysten poisto

Ensi vaiheen tarpeet Treen passsa

Ensi vaiheessa suunnittelua ja
kaavavaraukset

Ensi vaiheessa suunnittelua ja
kaavavaraukset

Valtion osuus 9 M€

Puutavaraterminaalit: maakunnallinen selvitys
ja Kokemaen kuormauspaikan kehittdminen

Valtatie 2
Vt2 Kaanaan eritasoliittyma 20
Vt2 Rieskalan eritasoliittyma 7

Vi2 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat tai

nelikaistaistus (Pori) 5/13

Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma (Pori)

Vt2 Ulasoorin eritasoliittyma (Pori) 9

Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus (Pori) 7

Vt2/8 Porin keskustan kohdan nelikaistaistus
Tiilimaki-Korpi ja Tikkulan eritasoliittymé&n 60
parantaminen

Kustannusennuste on arvioitu

Ohituskaistat 5 M€, nelikaistaistus 13 M€

Ei sisélla Ulasoorin etl:n kustannusta

Vt2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50

Friitalan etl-jarjestelyt ja sillan uusiminen

Vt2 Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteet| 6

Vt2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus ja

: " . 60
eritasoliittymat
Vt2/vt12 Raijalan eritasoliittyma (Huittinen) 7
Vt 2 parantaminen Huittisten kohdalla 10,4

Myds turvalliset jk+pp-jarjestelyt

Vt2/12 etl parant. ja Sahkon liittyméan
porrastus




Kustannusennuste on arvioitu

Uusi tielinjaus

Vali Korpi/Tikkula-Hyvela

Toteutustavoite vt2/8 hankkeen
yhteydessa

Maantie- tai katuhanke

Kust.ennuste arvioitu.
My6s jk+pp-jarjestelyt

Sillan uusiminen, ramppijarjestelyt

->vit23

Vt8/mt272 Pohjoisen satamatien eritasoliittymd| 10

Vt8 Hyveld-Sé6rmarkku uusi tielinjaus 2+2 35

kaistaa

Vt8 Laani-Hyveld nelikaistaistus 18

Vt8 Tiiliruukin eritasoliittyma ja vt8 Tiiliruukki-
S 18

vt 2 nelikaistaistus

Vt2/vt8 yhdistava tie ja vt8 eritasoliittyma 28

Vt8 Luvia-Tiiliruukki 4-kaistaistus ja etl:t 50

(Niittumaa, Hangassuo)

Vt8 Luvian eritasoliittyma 10

Vt8 Eurajoki-Luvia nelikaistaistus ja 60

eritasoliittymat

Vt8/vt12 Rauman eritasoliittymé&n uusiminen 10

Vt8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus ja Olkiluo- 20

don eritasoliittyma + Olkiluodon varayhteys

Vt8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8

Vt8 Unajan eritasoliittyma ja mt 1960 uusi 15

linjaus

Mt 272 Porin pohjoisen satamatien jatke vt8 8

Rauman sataman Jérviluodon laajennusalueen
katu- ja ratayhteydet

Muut tiet ja kadut

2022-
2025

2026-
2029

Kustannusennuste on arvioitu

Kustannusennuste on arvioitu

Katu- ja ratayhteyksien tarve ja aikataulu
riippuvat sataman laajennustarpeesta.
Laajennusalueelle johtavaa katupengerta
osin jo rakennettu mereen, katuyhteyden
kaava mantereen puolella tekeilla.

2030-
2034

2035-
2039

2040
+

Valtion perusvaylénpidon rahoitustason nosto
riittévalle tasolle

Riittava valtion ja kuntien avustus yksityisteiden
kunnossapitoon

Vt 11 Suosmeren eritasoliittyma (Ulvila)

10

Kustannusennuste on arvioitu

Vt 23 Noormarkun eritasoliittymat (2 kpl)

20

Kustannusennuste on arvioitu

Joukkoliikenne ja pyéraily

Kust.
M€

2022-
2025

2026-
2029

2030-
2034

2035-
2039

Valtion yhdenvertainen suhtautuminen maa-
kuntien lentoyhteyksiin ml. Pori-Helsinki-yhteys

Junan ja bussin matka-aika Pori-Hki yli 3 h

Pori-Tre-henkildjunien ostoliikenteen jatko ja
kehittdminen uudella kaudella 2022-30

Kehittdmistarpeina mm. lisaléhdot ja
liikenne Yyteriin

Rauma-Kokemaki-henkildjunien ostoliikenteen
kadynnistdminen 2024 alkaen

Seisakkeiden rakentaminen (Rauma, Ejoki,
Eura) ja olosuhteiden parantaminen (Kmaki,
Hvalta)

Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen
turvaaminen tavoiteltavan vuorotarjonnan ja
kilpailukykyisten lipunhintojen yllapitamiseksi

Syottéyhteydet Pori-Tampere-juniin

Kokemaelle ja Harjavaltaan mm. odotus-
katos ja liityntdpysakdinnin parantaminen

Joukkoliikenteen toteutustapojen uudistami-
nen ja kuntien, hyvinvointialueiden ja valtion

henkilokuljetusten tehostaminen hallintorajat
ylittavalla yhteisty6lla ja jarjestamismalleilla

Seudullisten pyéralikenneverkkojen
tdydentdminen ja parantaminen

Satakunnan henkildlilkkenneselvityksen
(2021) jérjestdmistapavaihtoehtojen
mukaisesti

Mm. Kokemé&enjokilaakso ja Rauman
seutu




Merkittavat rahoituskohteet, kartoilla edellisen sivun taulukon kohteet

Merkittavat rahoituskohteet 2022-2039

m— 2022-2025 2026-2029 mmmm 2030-2034 2035-2039

Kartalta puuttuvat

- Uusi kulunvalvontajarjestelma (Digirata) Porin ja Rauman radoilla

- Ratojen vaiheittainen lisdkapasiteetti ja nopeustason nosto

- Olemassa olevasta tie- ja katuverkosta huolehtiminen: valtion ja kuntien vaylédnpidon rahoitustaso

- Riittava valtion ja kuntien avustus yksityisteiden kunnossapitoon

- Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen taso

- Joukkoliikenteen toteutustapojen uudistaminen ja kuntien, valtion ja
maakuntien henkilokuljetusten tehostaminen

- Seudullisten pyéréliikenneverkkojen tdydentdminen ja kehittdminen

. . Siikainen
Merikarvia

Kankaanpaa

Maintyluoto-Tahkoluoto-radan perusparannus
ja kantavuuden nosto 25 tonniin Pomarkku

Rajatun alueen toimenpiteet
lahemmin toisessa kartassa

Pori

Valtion yhdenvertainen suhtautuminen
maakuntien lentoyhteyksiin

ml. Pori-Helsinki-yhteys
Vt 2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus
ja eritasoliittymat

Pori-Tampere-henkildjunien
ostoliikenteen jatko ja kehittdminen
kaudella 2022-2030

Nakkila

Tampere-Pori—
Harjavallan seisakkeen olosuhteiden parantaminen

Maéntyluoto
K K . tasoristeysten
Harjavallan ratapihan Harjavalta Kokemaen seisakkeen olosuhteiden parantaminen | poistohankkeiden
kehittdminen jatko
Kokemaki-Harjavalta-radan

Vt 8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus Ay .

2 Olkiluod itasoliityma + Olkiluod kantavuuden nosto 25 tonniin ja

ja huo on eritasoliityma + Olkiluodon térindhaittojen vahentdminen

varayhteys Eurajoki Kokeméen raakapuun kuormauspaikan kehittdminen

@) Rauma-Kokemaki-
K Rauman, Eurajoen ja Kiukaisten henl;l!](:]umen Huittinen
Rauma seisakkeiden rakentaminen OStOUIKERICEIT
kéynnistdminen
‘ l o 2024 alkaen Vt2 parantaminen
Vt8Unaja-Rauma (— Huittisten kohdalla
nelikaistaistus Vt8/vt12 Rauman
eritasoliittymén
uudistaminen
B
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Merkittavat rahoituskohteet, kartoilla edellisen sivun taulukon kohteet

Pori-Méntyluoto-radan perusparannus sekd
Pori-Tahkoluoto tasoristeysten turvaaminen ja poisto

.

Vt 2 Rieskalan
eritasoliittyma

Vt 8 Hyvela-S66rmarkku
uusi tielinjaus ja nelikaistaistus

o
Vt 2 Ulasoorin
eritasoliittyma '
Vt 2/8 Porin kohdan i
nelikaistaistus Tiiliméki-Korpi HOReaX

BJORNEBORG

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma
ja vélin Tiiliruukki-Vt 2
nekaistaistus

Merkittavat : \_/

rahoituskohteet —
2022-2039 Personn = Vt2/vt8yhdistava tie
ja vt 8 eritasoliittyma

ULVILA
ULVSBY

Vt 2 parantaminen
Ulvilan kohdalla

I 2022-2025

2026-2029

Vt 2 Ulvila-Harjavalta

B 2030-2034 nelikaistaistus ja eritasoliittymat

2035-2039

Vt 2 Ruskila-Haistila
ohituskaistojen keskikaiteet

Vt 8 Luvian eritasoliittyma

MML Taustakarttasarja © Maanmittauslaitos 11/2021
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http://www.satakunta.fi
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