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Esipuhe

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma koostuu
kolmesta erillisestd osasta, joista kdsissasi on osa l.

Se sisaltda Satakunnan liikennejérjestelméan kehitta-
mistavoitteet ja linjaukset sekd niihin pohjautuvan
palvelutasotarkastelun kehittdmistarpeineen ja keino-
valikoimineen. Osassa | on kuvaus Satakunnan liiken-
nejarjestelman ja toimintaympariston kehityksesta. Osa
Il sisdltda naiden lahtdkohtien perusteella maaritetyt
kehittdmisteemat priorisoituine kehittdmistoimineen
seka suunnitelman vaikutusten arvioinnin.

Liikennejarjestelmésuunnitelma on alueen toimijoiden
yhteinen ndkemys maakunnan liikennejarjestelman
kehittamisesta - sekd alueen omalla vastuulla olevista
toimista ettd valtakunnallisesti paatettavista hankkeista.
Samalla suunnitelma vie viestid Satakunnan tarpeista
valtakunnan tasolle ja toisaalta sovittaa valtakunnallisia
linjauksia Satakunnan olosuhteisiin.

Satakunnan edellinen liikennejarjestelmasuunnitelma
valmistui vuonna 2015 ja sen priorisoidut kehittamis-
kohteet paivitettiin viimeksi 2018. Paivityksen jalkeen
osa kehittdmistoimista on toteutunut, toimintaympa-
ristd ja liikennepolitiikan linjaukset ovat muuttuneet

ja ilmastomuutoksen hillintd on noussut keskeiseksi
yhteiskunnalliseksi tehtavaksi. Kdynnissa oleva korona-
pandemia on vaikuttanut merkittavasti koko yhteiskun-
taan, myds ihmisten liilkkumiseen ja tavarakuljetuksiin,
ja sen pitkaaikaisia vaikutuksia liikenteeseen on vield
vaikeaa ennakoida. Digitalisaatio vaikuttaa seka liik-
kumisen tapoihin ja valineisiin ettd koko yhteiskunnan
|&paisevana ilmiond myds lilkkumis- ja kuljetustarpei-
siin. Tilastokeskuksen vaestdennusteiden mukaan koko
maan vakiluvun ennakoidaan kaantyvan laskuun jo
2030-luvulla. Ikdrakenteeltaan Satakunnan vaesto on
keskimaaraista ikaantyneempaa. lkdéntyneiden maéaran
kasvun arvioidaan tasaantuvan 2030-luvun alussa.
Vuonna 2021 valmistui ensimmainen, liikennepolitiik-
kaa aiempaa pitkdjanteisemmin ohjaava valtakunnal-
linen lilkkennejarjestelmasuunnitelma seka sitd omalta
osaltaan toteuttava valtion vaylaverkon investointiohjel-
ma 2022-2029.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman laati-
mista ovat ohjanneet tyon aikana valitut nelja lilken-
nejarjestelman kehittdmistavoitetta: saavutettavuus,
kilpailukyky, kestévyys ja turvallisuus. Léhtokohtana

oli laatia suunnitelma, joka palvelee hyvin maakunnan
jatkuvaa lilkennejérjestelmétyoté ja jonka tavoitteiden
ja toimenpiteiden toteutumista seurataan ja edistetdan
aktiivisesti. Samalla suunnitelma palvelee kaynnistyvaa
maakuntakaavan paivitystyota.
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Konsulttina liikkennejarjestelmasuunnitelman laatimises- kuluessa suunnitelmaa kasiteltiin kahteen kertaan Porin

ta on vastannut Linea Konsultit Oy, projektipaallikkona ja Rauman seutujen liikennejarjestelmatyéryhmissa
Sakari Somerpalo. Tydhon osallistuivat myds projekti- seké Pohjois-Satakunnan kuntajohtajakokouksissa ja
sihteeri Atte Mantila (joukkoliikenne), Harri Aaltonen Satakunnan kuntajohtajien kokouksessa. Lausunto-
(paikkatietotarkastelut), Seppo Lampinen (laadun- kierrokselle |&htenyttd suunnitelmaluonnosta esiteltiin
varmistus), Outi Vartiainen (viestinta ja tydpajat) seka sidosryhméseminaarissa 14.12.2021 sekd maakuntahal-
Hanna Aalto (graafinen suunnittelu). lituksen kokouksessa 20.12.2021. Lausuntokierroksella

suunnitelmaluonnoksesta saatiin 45 lausuntoa, joiden
Tyon alkuvaiheessa kevéaalla 2021 jarjestettiin sidos- perusteella lopullinen suunnitelma viimeisteltiin. Sata-
ryhmatyopaja yrityksille, yhdistyksille ja viranomaisille kuntaliiton maakuntahallitus hyvaksyi liikennejérjestel-
sekéd seudulliset tydpajat kuntien edustajille. Tyén masuunnitelman 14.3.2022.




Johdanto

Liikennejérjestelmasuunnittelun tasot ja kytkenta
maakunnan suunnitteluun

Liikennejarjestelmalla tarkoitetaan kaikki liikennemuo-
dot kattavasta henkil®- ja tavaraliikenteestd, niita palve-
levista liikenneverkoista, viestintdyhteyksista ja tiedosta
seka lilkkennepalveluista, lilkennevélineista ja liikennettd
ohjaavista jarjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta.
Liikennejarjestelmasuunnitelma on alueen toimijoi-
den yhteinen ndkemys siitd, mika on alueelle térkeéa
matkojen ja kuljetusten toimivuuden, turvallisuuden,
tehokkuuden ja kestédvyydenvarmistamiseksi.

Liikennejarjestelmasuunnittelua tehdéan usealla eri
tasolla, jotka ovat kaikki sidoksissa toisiinsa. Valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen
perustuu lilkennejérjestelmastd ja maanteistd annet-
tuun lakiin (503/2005). Lain mukaan suunnitelman
valmistelusta vastaa lilkenne- ja viestintaministerio ja
sen hyvaksyy valtioneuvosto. Nykyinen valtakunnallinen
liikennejérjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032"
hyvéksyttiin valtioneuvostossa 15.4.2021. Suunnitelma
kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteitd, mutta
padosassa ovat valtion toimet ja niihin liittyva rahoitus-
ohjelma.

Maakuntatason lilkennejérjestelmésuunnittelua ohjaa
laki alueiden kehittdmisestd ja Euroopan unionin alue-
ja rakennepolitiikan toimeenpanosta (756/2021). Sen
mukaan maakunnan liiton tehtédvéna on edistaa saavu-
tettavuutta seka vastata maakunnan likkennejarjestelma-
suunnittelun yhteistydn johtamisesta ja suunnitelman
yhteensovittamisesta maakunnan muiden suunnitelmi-
en ja valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
kanssa.

Maakunnan lilkennejérjestelmésuunnitelma laaditaan
yhdessa valtion liikennehallinnon kanssa. Se sisaltaa
seka kuntien etta valtion toimenpiteitd ja kuvaa alueen
yhteistd ndkemysta siita, mitd toimia ja toimintaa tulisi
priorisoida. Yhtdalta se vie viestia alueen tahtotilasta
valtakunnan tasolle ja samalla jalkauttaa valtakunnallisia
linjauksia alueelle. Toimenpiteiden toteutuspaatokset
tehdéaén erikseen kuntien ja valtion normaalien pa&tok-
sentekomenettelyjen mukaisesti.

Ylimaakunnallisella tasolla lilkennejarjestelmasuun-
nitelmia on tehty maakuntien liittoutumien toimesta.
Satakunta oli mukana laatimassa vuonna 2020 valmis-
tunutta kuuden maakunnan yhteistad Lansi-Suomen
likennestrategiaa®. Liikennejérjestelmasuunnittelua
tehddan myos isoimmilla kaupunkiseuduilla. Niihin
kiinteasti liittyvia valtion ja kuntien maankaytén, asumi-
sen ja lilkenteen MAL-sopimuksia on tehty jo pitkaan
neljalld suurimmalla kaupunkiseudulla, viimeisimmalla
sopimuskierroksella mukaan p&asivat myds Lahden,
Jyvaskylan ja Kuopion kaupunkiseudut. Porin kaupunki-
seudulle ei ole laadittu liikennejarjestelmasuunnitelmaa
eika se ole mukana MAL-sopimusmenettelyssé, joka on
rajattu seitsemalle suurimmalle kaupunkiseudulle.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma on osa
maakunnan suunnittelujérjestelméas, johon kuuluvat
maakuntasuunnitelma, maakuntaohjelma, maakunta-
kaava seka niitd palvelevat muut suunnitelmat ja strate-
giat. Liikennejarjestelmasuunnitelma edistaa osaltaan
maakuntakaavan ja maakuntasuunnitelman toteutumis-
ta ja palvelee samalla niiden tausta-aineistona.

Kuva 1. Liikennejarjestelmasuunnittelun eri tasot (kuva LVM muokattuna).

" Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma vuosille 2021-2032, Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75, https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/

handle/10024/163389

2 Lsnsi-Suomen yhteinen liikennestrategia, Etela-Pohjanmaan, Kanta-Hameen, Keski-Suomen, Pirkanmaan, Pohjanmaan ja Satakunnan liitot,

https://satakunta.fi/alueiden-kaytto/ljs/lansi-suomen-liikennestrategia/
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Kuva 2. Maakunnan suunnittelujérjestelma ja sitd ohjaavat lait.

Liikennejarjestelmésuunnitelman toteutus ja
seuranta

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman toteut-
taminen vaatii jatkuvaa toimenpiteiden edistdmista,
toiminnan arviointia seka lilkennejarjestelman tilan

ja kehityssuuntien seurantaa. Keskeisessé roolissa on
Satakuntaliiton ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
koordinoima jatkuva liikkennejarjestelmatyd, jonka
puitteissa toimivat sekd maakunnan ettd seutukuntien
likennejarjestelmaryhmat.

Maakunnan jatkuvan liikkennejarjestelmatyn keskeisia

tehtdvia ovat:

¢ koordinoida osapuolten toimia ja toimintaa seka teh-
dé edunvalvontaa

e priorisoida kulloinkin ajankohtaisten tarpeiden mu-
kaan erilaisia liikennejarjestelman kehittdmistoimia ja
-hankkeita likkennejarjestelmasuunnitelman tavoittei-
den, linjausten ja kiireellisyysluokitusten ohjaamana

® keskustella ja ottaa yhdessa kantaa merkittdvimpiin
liikenteen ja maankayton kehittdmistoimiin ja -hank-
keisiin arvioimalla niita liikennejarjestelmasuunnitel-
man tavoitteiden ja linjausten suhteen

e kaynnistaa tarvittaessa litkennejarjestelmasuunnitel-
man toteuttamista palvelevia selvityksid ja suunnitel-
mia, sopia vastuista niiden teettdmiseksi seka tehda
johtop&atdkset selvitysten tuloksista peilaten niitd
liikennejérjestelmasuunnitelmassa maaritettyihin
tavoitteisiin ja periaatteisiin

e seurata liikennejarjestelman tilan kehitysté suhteessa
liikennejérjestelmasuunnitelmassa asetettuihin ta-
voitteisiin, ennakoida tulevaisuuden muutostekij6ita
ja niiden pohjalta arvioida toiminnan muutostarpei-
ta.

Liikennejarjestelmasuunnitelma sisaltaa kolme erikseen
raportoitua osaa, joita voidaan jatkossa paivittaa erik-
seen tarkoituksenmukaisessa tahdissa:

¢ Osa |: Taustat. Taustaraportti siséltda toimintaympa-
riston ja liilkennejarjestelman analyysin. Maakunnan
jatkuvassa lilkennejarjestelmatydssa toimintaympaé-
ristdn ja liilkennejarjestelman tilan kehitysté seura-
taan jatkuvasti ja tuotetaan tarpeen mukaan ajan-
kohtaista seuranta-aineistoa. Seurannan yhteydessa
arvioidaan tarvetta taustaraportin paivittédmiselle tai
kokonaan uuden laatimiselle.

¢ Osa ll: Tavoitteet ja palvelutasotarkastelut. Tavoi-
teosa siséltda Satakunnan liikennejérjestelman
kehittdmistavoitteet ja niitd tarkentavat strategiset
linjaukset. Lisaksi tavoitteita ja linjauksia konkretisoi-
maan ja mittaamaan on asetettu palvelutasotavoittei-
den ja yhteiskunnallisten reunaehtojen indikaattorit
tavoitetasoineen. Niiden perusteella on arvioitu
toimenpiteiden tarvetta ja kohdistumista sekd poh-
dittu mahdollista keinovalikoimaa. Liikennejarjes-
telman kehittdmistavoitteiden ja linjausten paivit-
tdmistarvetta on jatkossa hyva arvioida esimerkiksi
vaalikausittain valtakunnallisen lilkennejarjestelma-
suunnitelman paivitysten tahdissa tai taustaraportin
kuvaamien suunnitelman l&htékohtien muuttuessa
merkittavasti.

¢ Osa lll: Kehittdmissuunnitelma. Kehittdmissuun-
nitelma sisaltda tausta- ja tavoiteosien perusteella
maéritetyt kehittdmisteemat priorisoituine toimen-
piteineen seka suunnitelman vaikutusten arvioinnin.
Maakunnan liikkennejarjestelméatydssa seurataan
toimenpiteiden suunnittelun ja toteutumisen edis-
tymista ja sovitaan tarvittaessa taustaselvityksista,
jatkosuunnitelmista tai muista edistdmistoimista.
Toimenpiteiden toteutumisen myota tilalle voidaan
nostaa uusia tavoitteiden mukaisia toimia, mutta
toimenpideohjelman laajempaan paivittdmiseen on
kuitenkin tarpeen siséllyttdéd myos laajempi paé-
toksentekomenettely. Laajempi paivittdminen on
tarpeen viimeistaan silloin, kun tavoitteita ja linjauk-
sia muutetaan.
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1 Satakunnan liikennejarjestelman
kehittamistavoitteet ja -linjaukset

1.1 Kehittamistavoitteet

Satakunnan lilkennejarjestelmalle asetettujen kehitta-
mistavoitteiden taustalla ovat valtakunnalliset liiken-
nepoliittiset tavoitteet ja linjaukset seka Satakunnan
omat, liikkennesektoria laajemmat kehittdmistavoitteet
ja alueelliset erityispiirteet. Satakunnan kehittdmisen
tavoitteet ja toimintalinjat on kuvattu maakuntahallituk-
sen joulukuussa 2021 hyvéksymassa Satakunta-strate-

giassa3.

Valtakunnalliset liikennepolitiikan tavoitteet ja linja-
ukset on kirjattu valtioneuvoston huhtikuussa 2021
hyvaksymaéan valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitelmaan vuosille 2021-2032*. Siin likennejar-
jestelméasuunnitelmalle on asetettu kolme rinnakkaista
tavoitetta, jotka liittyvat kestavyyteen, saavutettavuu-
teen ja tehokkuuteen ja jotka kaikki pyrkivat hillitse-
maéan ilmastonmuutosta.

Satakunnan liikennejarjestelmalle on asetettu nelja ke-
hittdmistavoitetta, jotka koskevat saavutettavuutta, kil-
pailukykyd, kestavyytta ja turvallisuutta. Saavutettavuus-
ja kilpailukykytavoitteet liittyvat erityisesti siihen, mita
varten lilkennejarjestelmaa yllapidetdan ja kehitetdan.
Kestavyys- ja turvallisuustavoitteet liittyvat erityisesti
siihen, minka reunaehtojen sisalla liikennejarjestelmaa
tulee kehittaa.

Satakunnan liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet:

Saavutettavuus

e Asukkaat, tyopaikat ja elinkeinot ovat kansainvalises-
ti, kansallisesti ja maakunnan sisdisesti hyvin saavu-
tettavissa toimivilla lilkenne- ja tietoliikenneyhteyksil-
ER

Kilpailukyky

® Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit
sekd toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut vahvis-
tavat Satakunnan elinvoimaa.

Kestavyys

o Kestavat lilkkumis- ja kuljetusmuodot ja kdyttdvoimat
ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia. Maan-
kayttoratkaisut tukevat kestavaa lilkkennejarjestelmaa.

Turvallisuus
e Turvallinen, terveellinen ja ympéristén huomioon
ottava lilkennejarjestelma.

3 Satakunta-strategia: Satakunnan maakuntasuunnitelma 2050, Satakunnan maakuntaohjelma 2022-2025 ja Alykkaan erikoistumisen strategia 2021-2027,

Satakuntaliitto 2021, https://satakunta.fi/wp-content/uploads/2021/12/Satakunta-strategia-1.pdf
Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032, Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75, https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/hand-

le/10024/163389



https://satakunta.fi/wp-content/uploads/2021/12/Satakunta-strategia-1.pdf  
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389

1.2 Kehittdmislinjaukset

Kutakin kehittdmistavoitetta tarkentamaan ja suuntaa-
maan on maéritelty tarkemmat kehittdmislinjaukset,
jotka ovat ohjanneet liikennejérjestelmésuunnitelman

toimenpideohjelman laatimista ja paivittamista.

Saavutettavuus

Asukkaat, tydpaikat ja elinkeinot ovat kansainvilisesti,
kansallisesti ja maakunnan siséisesti hyvin saavutetta-
vissa toimivilla liilkenne- ja tietoliikenneyhteyksilla.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Kytketdan Satakunta tiiviimmin kansainvalisiin yhte-
yksiin ja muuhun Suomeen sujuvilla liikkenneyhteyk-
sillg, jotka palvelevat hyvin elinkeinoelamén kulje-
tusten, maan siséisen ja kansainvélisen tydasioinnin,
pitkdmatkaisen tydssakaynnin, opiskelun ja matkai-
lun tarpeita. Nopeutetaan yhteyksié eri keskusten
valilla.

Vahvistetaan maakunnan laajuista tydssakayntialuet-
ta ja maakuntarajat ylittavia tyossakayntivyohykkeita
parantamalla tie-, rata- ja joukkoliikenneyhteyksia
erityisesti Kokemé&enjokilaakson ja rannikon suunnis-
sa, Porista Pohjois-Satakuntaan ja Raumalta Huittisten
suuntaan sekd maakuntarajat ylittden Turun, Tampe-
reen ja Helsingin suuntiin.

Tarjotaan asumisen, tydnteon ja yrittdmisen sekd mo-
nipaikkaisen eldméan edellytykset koko maakunnassa
nopeiden tietoliikenneyhteyksien, kunnossa olevan
tieverkon ja joukkoliikenteen peruspalvelujen avulla.
Kehitetdan kuntien yhteistyotd henkildlikenteen
hankinnoissa seka alykkaita ja kustannustehokkaita
liikennepalveluratkaisuja parantamaan asukkaiden
palveluja ja hillitsemaan kuntien henkildkuljetuskus-
tannusten kasvua.

Kehittdmisen painopisteet liikenneverkolla ja
-yhteyksissa

Tie- ja katuverkon kehittdmisessé priorisoidaan
tarkeimpien paateiden, satamayhteyksien ja muiden
tavaraliikenteen paareittien sujuvuutta ja liitttymien
toimivuutta seka lilkenneturvallisuutta. Huolehditaan
my&s alemman maantieverkon ja yksityisteiden
kunnosta seka elinkeinojen ja asukkaiden tarpeiden
ja huoltovarmuuden mukaisesta hoitotasosta.
Rataverkolla parannetaan turvallisuutta seka luodaan
edellytykset ratakapasiteetin tehokkaammalle kaytol-
le, liikkennetarjonnan kehittdmiselle ja nopeammille
junavuoroille.

Joukkoliikenteessa kehitetaan ensisijaisesti kou-
lunkdynnin ja opiskelun, tydssékdynnin seka tyo-
asioinnin edellyttamia julkisia liikennepalveluja ja
matkaketjuja. Maakuntakeskus Porista turvataan alle
3 tunnin matka-aika Helsinkiin ja Helsingin lentoase-
malle vahintaan yhdella joukkoliikennemuodolla.

Kilpailukyky

Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit
seka toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut vahvis-
tavat Satakunnan elinvoimaa.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Liikenneverkon kehittdmistoimissa priorisoidaan
erityisesti elinkeinoeldman ja tydssédkaynnin tarpeet
sekd huomioidaan matkailun edistdminen.

Kehittdmisen painopisteet liikenneverkolla ja
-yhteyksissa
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Tie- ja katuverkolla varmistetaan kuljetusten kilpailu-
kyky priorisoimalla kehittdmistoimissa tarkeimpien
paateiden, satamayhteyksien ja muiden tavaraliiken-
teen péaareittien sujuvuutta, liittymien toimivuutta

ja liikkenneturvallisuutta. Otetaan kehittdmisessa
huomioon HCT-kuljetusten tarpeet. Huolehditaan
alemman maantieverkon ja yksityisteiden kunnosta
seké elinkeinojen ja asukkaiden tarpeiden ja huolto-
varmuuden mukaisesta hoitotasosta.

Rataverkolla luodaan edellytykset rautatiekuljetusten
kasvulle liséamalla ratojen ja ratapihojen liikenne-
kapasiteettia sekd parannetaan kuljetusten kus-
tannustehokkuutta tarjoamalla yhtenaiset korkean
kantavuuden kuljetusreitit, tehokkaat tavara- ja sata-
materminaalit seka toimiva bioterminaaliverkosto.
Meriliikenteessa turvataan kilpailukykyiset yhtey-
det maakunnan satamiin kehittdmalla merivaylia ja
satamatoimintoja vastaamaan kuljetustarpeiden ja
alusteknologioiden kehitysta.

Logistisia ketjuja tehostetaan edistamallad sdhkoisten
kuljetustietojen seké alykkaiden kuljetusten ohjaus-
ja seurantajarjestelmien kayttoa.



Kestavyys

Kestavat liilkkumis- ja kuljetusmuodot ja kayttévoimat
ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia. Maankayt-
toratkaisut tukevat kestavaa liikennejarjestelmaa.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Liikkumistarpeen vahentédmiseksi kehitetdan maa-
kunnan kattavia tietoliikenneyhteyksig, tuetaan eta-
tydn mahdollisuuksia seké edistetdédn maankayton
ja palvelujen suunnittelussa lyhyisiin matkatarpeisiin,
l&hipalveluihin ja viihtyisddn ympéristéon perustuvaa
kaupunki- ja taajamarakennetta.

Fossiilivapaiden polttoaineiden ja ajoneuvotekno-
logioiden saatavuutta, kdyttdonottoa ja yleistymista
edistetdan.

Tyopaikkojen, palvelujen sekd matkailu- ja luonto-
kohteiden saavutettavuutta parannetaan kestavilla
matkaketjuilla ja kehittamalla kavely- ja pyorailyreit-
teja.

Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen ja ekolo-
giset yhteydet otetaan huomioon liikennejarjestel-
man yllapidossa ja kehittdmisessa.

Kehittdmisen painopisteet eri alueilla

Kaupunkiseuduilla ja taajamissa parannetaan erityi-
sesti kdvelyn ja py6railyn olosuhteita, turvallisuutta ja
houkuttelevuutta.

Tyossakayntialueiden sisalla ja niiden valilla ta-
voitellaan joukkoliikenteen hyvaé palvelutasoa ja
edistetdén uusia kestavia liikennekonsepteja ja niihin
liittyvia palveluja.

Kaukoliikenteen yhteyksié erityisesti Helsingin,
Tampereen ja Turun suuntiin kehitetdan siten, etta
joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkilau-
toon paranee.
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Turvallisuus

Turvallinen, terveellinen ja ympéaristén huomioon otta-
va liikennejarjestelma

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Nostetaan liikenneturvallisuuden tasoa niin, etta
vakavilta onnettomuuksilta valtytaan.

Tehdaéan aktiivista liikenneturvallisuustyota. Vaiku-
tetaan turvalliseen liikkkumiskayttdytymiseen seka
kestaviin ja terveellisiin liikkkumisvalintoihin monipuo-
lisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin
keinoin. Varataan liikenneturvallisuustydn tekemi-
seen riittavat resurssit kunnissa ja valtion eri alueor-
ganisaatioissa.

Edistetaan arkiliikkumista terveellisesti omin lihasvoi-
min ja véhennetaan lilkenteen haitallisia vaikutuksia
ihmisten terveyteen ja elinoloihin.

Otetaan esteettémyys ja vaeston ikdantyminen huo-
mioon kaikessa liikennejarjestelmén kehittdmisessa.

Kehittdmisen painopisteet eri alueilla

Kaupunkiseuduilla ja taajamissa parannetaan erityi-
sesti kdvelyn, pyoréilyn, kevyiden séhkdajoneuvojen
ja mopoilun turvallisuutta. Edistetdén liikkenneturval-
lisuutta maankayton suunnittelun keinoin. Ohjataan
raskas ja lapikulkuliikenne sujuville ja h&iriét mini-
moiville yhteyksille.

Paateiden kehittdmishankkeissa, pienissa paranta-
mistoimissa ja kunnossapidossa painotetaan liiken-
neturvallisuutta -erityisesti kohtaamis-, suistumis- ja
risteysonnettomuuksien véhentamista.

Taajamien ulkopuolella pyritddn véhentamé&an hirvie-
ldginonnettomuuksia monipuolisella keinovalikoimal-
la sekd parantamaan kavelyn ja py6réilyn olosuhteita
ja turvallisuutta arkimatkojen, litkkunnan ja matkailun
tarpeisiin.




2 Palvelutasotavoitteet ja -puutteet seka
keinot tavoitteiden saavuttamiseksi

Liikennejarjestelméan kehittamistavoitteiden ja -linja-
usten toteutumista kuvaamaan liikennejarjestelman
keskeisille osa-alueille on maéritetty kayttajien palvelu-
tason ja yhteiskunnallisten reunaehtojen indikaattorit
tavoitetasoineen. Naiden palvelutasotavoitteiden avulla
voidaan arvioida toimenpiteiden tarvetta, kohdistaa
toimenpiteitd tarpeiden mukaisesti ja seurata tavoittei-
den saavuttamista.

Taulukko 1. Tavoitealueille asetetut palvelutasotavoit-
teet.

Tavoitealueet

Liikennejarjestelméan osa-alueet,
joille on asetettu palvelutaso-

tavoitteet/mittarit

Pitkdmatkainen joukkoliikenne,

tett
Saavutettavuus Tavaralilkenteen yhteydet
Kilpailukyky Tavaraliikenteen yhteydet
. CO,-paastdt, autolilkenteen suorite
Kestavyys

ja kestavien kulkutapojen kayttd

Turvallisuus Tielilkenneonnettomuudet

Seuraavissa luvuissa on kuvattu pitkdmatkaiselle
joukkoliikenteelle, tavaraliikenteen yhteyksille, tieliiken-
neonnettomuuksille sekd CO,-paastéille, autolilkenteen
suoritteelle ja kestavien kulkutapojen kaytolle asetetut
palvelutasotavoitteet, arvioitu niiden toteutumista ja
kuvattu keskeisia keinoja niiden saavuttamiseksi.
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2.1 Pitkdmatkainen joukkoliikenne

Taustaa pitkédmatkaisen joukkoliikenteen palvelutaso-
tavoitteille

Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset ELY-kes-
kuksessa, Porin kaupunkiseudulla ja Raumalla maaritte-
levat halutessaan oman toimivalta-alueensa palveluta-
son, jotka kattavat maakunnan sisaisen liikenteen. Sen
sijaan pitkdmatkainen joukkoliikenne ei kuulu niiden
eikd muidenkaan viranomaisten toimivaltaan eika sille
ole asetettu ajantasaisia palvelutasotavoitteita myds-
kddn misséan muualla.

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen palvelutasotavoittei-
den asettaminen palvelee mm. valtakunnallisen liken-
nejarjestelmasuunnitelman jatkotehtavissa mainittua
valtakunnallista kaukoliikenteen palvelutasomaarittelya.
N&in Satakunnan omia tavoitteita on mietitty jo etuké-
teen.

Palvelutasotavoitteet on asetettu pitkdmatkaisen jouk-
koliikenteen vuorotarjonnoille ja matka-ajoille Satakun-
nan seutukeskusten ja Helsingin, Tampereen, Turun ja
Vaasan valilla.

Vuorotarjontatavoitteet on asetettu 5-10 vuoden
téhtdimelle. Koronan seurauksena joukkoliikenteen
matkustajamaarét ja lilkennetarjonta vahenivat selvasti
ja télla hetkelld voidaan pitaa kovana tavoitteena paas-
té matkustaja- ja vuoromaarissa samalle tasolle kuin
ennen koronaa.

Matka-aikatavoitteet on asetettu 10-20 vuoden téhtai-
mellg, koska matka-aikojen lyhentdminen edellyttaa
merkittavia liilkennevayldinvestointeja, joiden toteutta-
minen vaatii pitemman aikajanteen.



Tarkastelut lilkenndintisuunnittain, nykytila:

HELSINKI
Lentoyhteydet

¢ Porin ja Helsingin lentoasemien valilla arkisin 3 vuo-

roa/suunta, lennon kesto 45 min.
Junayhteydet

® Porista yhteydet Tampereelle (arkip&iving 8-9 vuo-

roa/suunta), jossa junanvaihto Helsinkiin, matka-aika

n.3 h 15 min.

e Raumalta ei henkildjunaliikennettd, junayhteydet

mahdollisia Turun asemalta, junamatka Turku-Helsin-
ki n. 2 h. Linja-autoyhteydet Turun rautatieasemalle
kuitenkin heikot, liikennditsijét tarjoavat Rauma-Tur-

ku-vuoroilta jatkoyhteydet Helsinkiin linja-autolla.
Kankaanpéaéasta ei ole henkildjunaliikennetta. Juna-
yhteydet Helsinkiin mahdollisia Parkanon aseman

kautta, jJunan matka-aika Parkano-Helsinki n. 2 h 25
min.

Linja-autoyhteydet

® Porista valtatietd 2 pitkin (matka-aika n. 3 h 30 min)
seka Turun kautta (n. 4 h 30 min).

h 40 min), vaihdollisissa vuoroissa vaihto Huittisissa
(matka-aika 4 h 15 min).
e Kankaanp&asta suorat vuorot Tampereen kautta (n.

4 h 35 min), vaihdollisissa vuoroissa vaihto Porissa
(matka-aika vajaa 5 h).

TAMPERE
Junayhteydet

¢ Pori-Tampere-Pori junaliikenne on kokonaan LVM:n
ostamaa. Nykyinen arkipaivan tarjonta 8-9 vuoroa/
suunta, matka-aika n. 1 h 30 min. Liikkenne palvelee
samalla Kokemé&enjokilaakson seudullisia yhteysva-
leja Pori-Harjavalta-Kokemaki-Vammala.

® Rauman radalla ei ole henkildjunaliikennetté.

e Kankaanpaasta ei ole henkildjunaliikennetta. Parka-
non asema tarkea liityntdkohde pohjois-satakuntalai-
sille, junan matka-aika Parkano-Tampere 40-50 min.

Linja-autoyhteydet

® Porista suoria vuoroja valtatietd 11 pitkin (matka-aika
1 h 45 min) ja vaihdollisia vuoroja Huittisten kautta
(matka-aika 2 h 25 min). Markkinaehtoista liikennet-
ta, ennen koronaa.
® Raumalta ELY-keskuksen kilpailuttama lilkenne Huit-
tisiin ja Huittisista Tampereelle. Uusi sopimuskausi

1/2022 alkaen: arkisin Rauma-Eura-Huittinen é vuo-

roa/suunta ja Huittinen-Vammala (Sastamala)-Tam-

pere 16 vuoroa/suunta. Huittinen-Vammala-Tampe-
re-yhteysvalin hyva tarjonta perustuu merkittavaan
tydmatkaliikenteeseen Sastamalasta Tampereelle.

Joitakin markkinaehtoisia Rauma-Tampere-yhteyksia

my®&s Porin kautta. Molempien reittien matka-aika

noin 2 h 45 min.

Kankaanpé&ésta suorat vuorot Jamijarventieta lkaalis-

ten kautta Tampereelle (matka-aika n. 2 h). Vaih-
dollisen bussi-juna-yhteyden matka-aika Parkanon
rautatieaseman kautta olisi alle 2 tuntia, jos sy6ttolii-
kenne asemalle osuisi hyvin juna-aikatauluihin.
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Raumalta suorat vuorot Turun kautta (matka-aika n. 3

ssmmssss jUNA

linja-auto
Seindjoki
Vaasa

1
H
.
.
= Parkano

Kankaanpaa

Rauma

\/

Turku *----------------------

TURKU
Junayhteydet

e Porista Tampereelle, jossa junanvaihto Turkuun. Ei

matka-ajaltaan kilpailukykyinen yhteys (nopeimmil-

laan runsaat 3,5 h).

e Raumalta ei ole henkildjunaliikennetta.

e Kankaanpaasta ei henkildjunaliikennettd. Junayhtey-

det mahdollisia Parkanon asemalta, junan matka-ai-

ka Parkano-Turku parhaimmillaan n. 2 h 40 min.
Linja-autoyhteydet

¢ Porista valtatietd 8 pitkin (n. 2 h 10 min) ja reittia
Harjavalta-Eura-Sékyla (n. 2 h 15 min).

® Raumalta valtatietd 8 pitkin (n. 1 h 20 min).
e Kankaanpaéasté vaihto Porissa (n. 4 h 30 min).

VAASA
Junayhteydet

e Porista Tampereelle, jossa junanvaihto Vaasaan, mat-

ka-aika ei kilpailukykyinen (parhaimmillaan alle 4 h).
Linja-autoyhteydet

e Porista valtatietd 8 pitkin (matka-aika n. 2 h 30 min).

HUOM! Markkinaehtoisen linja-autotarjonnan vdhenemiseen
on vaikuttanut jo ennen koronaa vanhojen linjaliikennelupien
mukaisten likkenteiden paattyminen ja markkinaehtoiselle
liikenteelle ohjautuvan lippusubventioiden lopettaminen.
Seutulippua kéyttavistd matkustajista liikkennditsijille mak-
settavan korvauksen pieneneminen on vadhentényt seutulipun
kiinnostavuutta markkinaehtoiselle liikenteelle. Se on heijas-
tunut seutulipun kaytettdvyyden kutistumiseen asiakkaille ja
lopulta monien tuettujen seutulippujen poistumiseen kaytésta.
Puhtaasti markkinaehtoisen lilkenteen kausilippujen hinta taas
nousee matkustajille korkeaksi. Erityisesti Pori/Rauma-Helsinki
-yhteysvélin aiempi korkea palvelutaso on paljolti perustunut

subventoituihin tyéssékéyntiyhteyksiin Forssasta, Karkkilasta ja
Vihdistd padkaupunkiseudulle.

ampere

Helsinki
Kuva 3. Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen paasuunnat.



Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen matka-aikatavoitteet
* Tavoite arkiaamun nopeimmalle vuorolle lilkkennemuodoittain (juna ja bussi) tai niiden yhdistelmana.
¢ Tavoitteet Vaasasta ja Vaasaan on maéritelty Porin osalta.

Helsinki ja Hki-Vantaa

Tampere

Lentoaika nykytila: 45 min (+ odotus- ja
liityntaajat)
tavoite: sama
Matka-aika nykytila: 3 h 15 min nykytila: 1 h 30 min nykytila: Ei junayhteytta nykytila: Ei
junalla tavoite: alle 3 h (aika kun paarata tavoite: Lahivuosien tavoitteena | tavoite: -- junayhte-
: Hki-Tre nopeutunut 15-20 min) pieni nopeutus, joka tuo peliva- ytta
Pori - n. 20 min nopeutus raa aikataulu- suunnitteluun ja tavoite: -
parantaa tasmallisyytta
Matka-aika nykytila: 3 h 45 min nykytila: 1 h 45 min nykytila: 2 h 10 min nykytila: 2
bussilla tavoite: sama tavoite: sama tavoite: 2 h 00 min (nopeutus | h 30 min
vt 8:n parantamisen myotd) tavoite:
- n. 10 min nopeutus sama
Matka-aika nykytila: -- nykytila: Ei junayhteytta nykytila: Ei junayhteytta
junalla tavoite: 3 h 15 min (aika kun paarata | tavoite: 1 h 45 min tavoite: -
Hki- Tre nopeutunut 15-20 min)
AEUER Matka-aika nykytila: 3 h 40 min (Turun kautta) nykytila: 2 h 35 min nykytila: 1 h 20 min
bussilla tavoite: 2 h 45 min tavoite: sama tavoite: 1 h 15 min (nopeutus
(bussiliitynnalld Turun tunnin junaan) vt 8:n parantamisen myotd)
-> n. 1 h nopeutus - n. 5 min nopeutus
Matka-aika nykytila: n. 3 h 20 min (bussi + juna | nykytila: n. 1 h 40 min (bussi + nykytila: n. 3 h 40 min (bussi +
junalla Parkanosta 2 h 10-20 min) juna Parkanosta 40 min) juna Parkanosta n. 2 h 40 min)
tavoite: alle 3 h (aika, kun paarata tavoite: sama tavoite: sama
Tre-Hki nopeutunut 15-20 min)
Kan- - n. 20 min nopeutus
kaan-
pai Matka-aika nykytila: 4 h 35 min nykytila: 2 h 00 min nykytila: 3 h 30 min
bussilla tavoite: 4 h 30 min tavoite: sama tavoite: 3 h 15 min (nopeutus
(bussi Tampereen kautta) vt 8:n parantamisen ja sujuvien
vaihtojen myo6ta)
- n. 15 min nopeutus

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen matka-aikatavoitteiden saavuttamiskeinot

(Kankaanp&a—)Pori—-Rauma-Turku bussiyhteys
e Valtatien 8 lyhyemman (mm. Eurajoen ja Laitilan eri-
tasoliittymaét) ja pitemman aikavalin (mm. nelikaistais-

Pori/Parkano—Tampere—Helsinki-junayhteys
¢ Nyt nopeimmat junamatka-ajat Porista Tampereelle
1 h 30 min ja Helsinkiin 3 h 15 min.

Helsingin ja Tampereen vélisen radan kehittdminen
lyhenténee matka-aikaa Helsinkiin tulevaisuudessa
noin 10-20 minuuttia valittavista ratkaisusta riippuen,
toteutus kuitenkin vield kaukana (2030-luvulla tai sen
jalkeen).

Tampere-Pori-radan tasoristeysten poisto ja Digirata
tuo matka-aikoihin parin minuutin sujuvoittamispo-
tentiaalin.

tukset Nousiainen-Mynamaki, Unaja-Rauma, Rauma-
Eurajoki ja Luvia-Pori) kehittdmishankkeiden myé&ta
nousevat nopeusrajoitukset lyhentavat linja-auton
matka-aikaa valilld Turku-Pori noin 5 minuuttia.
Kankaanpaén yhteyksid on nopeutettavissa hieman
my&s sujuvammilla vaihdoilla. Turussa joukkoliiken-
nekaistat ja reittimuutokset voivat sujuvoittaa kulkua
ruuhka-aikoina.

Rauma-Tampere ja Rauma—Helsinki

e Nyt valilld vain bussiyhteydet, nopeimmat mat-
ka-ajat: Rauma-Tampere 2 h 35 min ja Rauma-Hel-
sinki 3 h 40 min.

e Henkildjunayhteys Raumalle tarjoaisi Rauman ja
Tampereen valille noin 1 h 45 minuutin ja Rauman ja
Helsingin valilla noin 3 h 30 minuutin (pdéradan ke-
hittdmisen jélkeen noin 3 h 15 minuutin) matka-ajan.

e Bussi-juna-vaihtoyhteys Turku-Helsinki-junaan toisi
nyt noin 3 tunnin 15-30 minuutin yhteyden Helsinkiin
(riippuen siitd, ajetaanko Turku-Helsinki-expressjuna-
vuoroja) ja Turku-Helsinki oikoradan jalkeen noin 2
h 45 minuutin yhteyden. Turkuun kaavaillun matka-
keskuksen rakentaminen loisi paremmat edellytykset
vaihtoyhteydelle, kun rautatie- ja linja-autoasema
olisivat samassa paikassa.
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Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen vuorotarjontatavoitteet
e Taulukossa junan ja bussin yhteistarjonta kaupunkien valilla arkipaivina.
¢ Liikenndintiajan minimitavoite: molempiin suuntiin paasee arkisin perille klo 9 mennessé ja paluu onnistuu klo 16

jalkeen.

¢ Tavoitteet Vaasasta ja Vaasaan on maéritelty vain Porin osalta.
e Lis&ksi erityisena tavoitteena on matkailun tarpeita palveleva yhteystarjonta my6s keséisin ja viikonloppuisin.

e Asemien, seisakkeiden, pysakkien ja kaluston tulee olla esteettémia sekd matkustajainformaation ja lipunmyynnin

kaikille saavutettavia

Helsinki ja Hki-Vantaa Tampere Turku Vaasa
ennen koronaa: 3 vuoroa/
suunta
tavoite: 3 vuoroa/suunta
ennen koronaa: 29 vuoroa/ ennen koronaa: 19 vuoroa/ | ennen koronaa: 15 vuo- ennen koronaa: 3 vuo-
TR suunta (juna 9 + bussi 20) suunta (juna 9 + bussi 10) roa/ suunta (bussi) roa/ suunta (bussi)
* tavoite: 1 h vuorovali tavoite: 1 h vuorovali tavoite: 1 h vuorovali tavoite: vih. 3-5
(vah. 15 vuoroa/suunta) (vah. 15 vuoroa/suunta) (vah. 15 vuoroa/suunta vuoroa/suunta
ennen koronaa: 12 vuoroa/ ennen koronaa: 6-7 vuoroa/| ennen koronaa: 13 vuo-
suunta (bussi) suunta (bussi) roa/ suunta (bussi)
Rauma JUNA+BUSSI tavoite: 1 h vuorovili (vah. 15 tavoite: 2 h vuorovali (vah. 8| tavoite: 1 h vuorovali
vuoroa/suunta) vuoroa/suunta) (vah. 15 vuoroa/suunta)
ennen koronaa: ? ennen koronaa: ? ennen koronaa: ?
KTkaan- NG || tavoite: vah. 3-5 vuoroa/ tavoite: 2 h vuorovili tavoite: 2 h vuorovili
Rad suunta (vdh. 8 vuoroa/suunta) (vdh. 8 vuoroa/suunta)
vuorovili 1 h, vidh. 15 vuoroa/suunta
vuorovili 2 h, vih. 8 vuoroa/suunta
3-5 vuoroa/suunta
or ] se . . . Vaasa
Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen \
vuorotarjontatavoitteet 1
Vuorotarjontatavoite arkipaivisin
molempiin suuntiin: Kankaanpaa
mmm yuorovali 1 h, vdh. 15 vuoroa/suunta
vuorovali 2 h, vah. 8 vuoroa/suunta
— 3-5 vuoroa/suunta
A
Huom! Yhteysvilin vuorotarjonta voi toteutua Pori
my0s vaihdollisina sekd junan ja bussin
. - o Tampere
yhteistarjontana eika tavoitteissa oteta kantaa
ajoreitteihin.
Rauma
Kuva 4. Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen
vuorotarjontatavoitteet. Turku Helsinki
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Taulukko 2. Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen tarjontatavoitteiden saavuttamiskeinot.

Keskeiset keinot

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Markkinaehtoisten liikenne-
palvelujen kehittdminen

e Liikennditsijdiden vastuulla: tarjonta, hinnoittelu, kalusto ja palvelut, ajantasain-

formaatio, markkinointi jne.

Markkinaehtoisen lilkenteen
toimintaedellytysten
tukeminen

Kaupunki-, seutu- ja kaukojoukkoliikenteen yhteensopivat taksa- ja maksujarjes-
telmat (seké bussit ettd junat)

Aikataulujen yhteensovittaminen ja sdanndllinen vuoropuhelu toimijoiden kans-
sa tarpeista ja muutoksista

Syéttdliikenteen jarjestdminen ja hankinta pitkdmatkaisen likkenteen asemille ja

pyséakeille

Matkailun matkaketjujen tunnistaminen ja kehittdminen

Tarjonnan parantaminen ja
jatkuvuus

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen vuorotarjonnan turvaaminen ja lisddminen julki-
sella rahoituksella (juna, bussi, lento).
Saannollinen tarjonta myos keséisin ja viikonloppuisin.

Matkustajainformaation
kehittdminen

Koko maan ja kaikki liikennemuodot kattavat reittiopas- ja lipunmyyntipalvelut
(valtakunnallinen tehtava, jossa kaikilla toimijoilla rooli ja vastuu)
Selked ja kaikille saavutettava matkustajainformaatio ja lipunmyyntipalvelut

Joukkoliikenneinfrastuktuurin
parantaminen

Asemien, pysakkien ja seisakkeiden olosuhteiden parantaminen ja kehittdminen
Pyorien, autojen ja kevyiden sdhkdajoneuvojen liityntdpysakdinnin kehittdminen
Ratojen kapasiteetin ja nopeustason parantaminen
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2.2 Tavaraliikenteen yhteydet

Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien
palvelutasotavoitteet

Tiekuljetukset

e Maanteiden péaavaylilla (vt 2, vt 8, vt 12) turvataan
pitkdmatkaisen ja raskaan liikenteen hyva ja tasainen
matkanopeus*:

e Nopeusrajoitus on véhintddn 80 km/h ja turvallisia
ohitusmahdollisuuksia on séénnéllisin vélein.

e Liittymien mdéaré on rajoitettu ja liittyméat ovat sel-
laisia, ettd ne eivat merkittdvdasti haittaa pdasuun-
nan liikennetta.

e Padavéylien nopeusrajoituksen véhimmaistasosta
voidaan poiketa lilkkenneturvallisuuteen, ympé-
ristén ja maankayttéén liittyvien syiden takia,
jos paikalliset olosuhteet sitd vaativat. Erityisesti
kaupunkialueilla nopeusrajoitukset ja liikennealuei-
den ratkaisut sovitetaan paikallisiin olosuhteisiin ja
kaupunkien maank&yttéén.

e Muilla keskeisia kuljetusreitteja palvelevilla paateilla
(vt 11, vt 23, kt 41, kt 43) turvataan raskaan liikenteen
mahdollisimman tasainen matkanopeus alueelliset
olosuhteet huomioon ottaen:

* Maaseutujaksoilla nopeusrajoitus on vahintdan
80 km/h, kaupunki- ja taajamakohdissa rajoitus
sovitetaan paikallisten olosuhteiden mukaan.

e Liittymajarjestelyt ovat turvallisia.

Kuva 5. Satakunnan keskeiset tavaraliikenne-
yhteydet seka teollisuus- ja logistiikka-alueet.

Paavaylilla ja muilla keskeisia kuljetusreitteja palve-
levilla paateilla turvataan sujuvan liikenteen edel-
lyttdma valityskyky: sujuvuutta kuvaava palveluta-
soluokka (A-F) on maaseutualueella vahintdén C ja
kaupunkimaisessa ympéristdssa vahintaan D.
Merkittavien teollisuus- ja logistiikka-alueiden liitty-
mat ovat tyypiltdan ja mitoitukseltaan sellaisia, ettd
raskaan liikenteen liittyminen on sujuvaa ja turval-
lista. Tie- ja katuverkon suunnittelussa huomioidaan
erikoiskuljetusten sujuvuus.

Kuljetuksia palvelee riittdva taukopaikkaverkosto ja
keskeisimmissé solmupisteissé Porin kaupunkiseu-
dulla, Raumalla ja Huittisissa on tarjolla korkeatasoi-
sia lepopaikkapalveluja vuorokausi- ja viikkolepoai-
kojen tarpeisiin.

Uudelleenpéallystamista odottavien huonokuntoi-
seksi luokiteltujen paallysteiden osuus yllapitoluok-
kiin 1 ja 2 kuuluvasta, keskeiset kuljetusreitit sisalta-
vastd maantieverkosta ei ylitd kustannustehokkaan
paallystekierron kannalta optimaalista 6 %:n rajaa.
Vahaliikenteisen maantieverkon korjausvelka vahe-
nee kohti kustannustehokasta optimitasoa. Kunnos-
sapidossa ja peruskorjauksissa otetaan painotetusti
huomioon tavaraliikenteen tarpeet. Erityista huo-
miota kiinnitetdan tie- ja katuverkon siltojen kuntoon
ja kantavuuteen. Huolehditaan myds yksityisteiden
kunnossapidosta.

*) Kursiivilla maanteiden ja rautateiden pééavéylista ja niiden palvelutasosta annetun asetuksen (933/2018) mukaisia palvelutasotavoitteita.



Taulukko 3. Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot (tiekuljetukset).

Palvelutasotekijat
(tavoitetasot
kuvattu edellisessa
listassa)

Nopeustaso

Keskeiset palvelutasopuutteet

Alle 80 km/h nopeusrajoitusjaksoja maanteiden
paavaylilla: valtateilla 2 ja 8 Porissa keskustan tuntu-
massa seka valtatielld 12 Euran ja Huittisten kohdalla,
lyhyempia liittymakohtarajoituksia mm. valtatiella 2
Huittisissa

Vaikuttavimpia keinoja

Liittymien parantaminen (esim. si-
vusuuntien porrastus, erkanemis- ja
liittymakaistojen pidentdminen)
Eritasoliittymien rakentaminen

Saannolliset
ohitusmahdollisuu-
det maanteiden
paavaylilla

Vt 2 lisdkaistattomat jaksot Harjavalta-Kokem&ki-Rai-
jala seka Tiilimaki-Pihlava. Vt 8 Turku-Pori-ohituskais-
tat Satakunnassa rakennettu, pitempia 2-kaistajaksoja
Unaja-Rauma ja Porista pohjoiseen. Vt 12 ilman
lisékaistoja.

Ohituskaistojen rakentaminen
Nelikaistaistus

Sujuvat ja turvalliset
liittymajarjestelyt

Paavaylien vilkkaat eritasoliittymat, joissa turvalli-
suus- ja toimivuusongelmia (vasemmalle kdantymisia,
lyhyet liitttyma-kaistat, ramppiliittymien ruuhkautumis-
ta): vt 2/8 Pori, vt 2/12 Huittinen, vt 8/vt 12 Rauma, vt
2 Friitala, Nakkila ja Harjavalta

Lisdramppien rakentaminen
Erkanemis- ja liittymé&kaistojen
pidentdminen
Ramppiliittymien toimivuuden
parantaminen (esim. lisdkaistat,
kiertoliittym, liikennevalot)

Tasoliittymat, joissa turvallisuus- ja toimivuusongel-
mia: erityisesti 4-haaraliittymét ja teollisuusalueiden
liittymat vilkkaimmilla p&atieosuuksilla (vt 2 Pihla-
va-Pori-Harjavalta, vt 8 Luvia-Pori-S66rmarkku ja
Rauma-Eurajoki, vt 12 Huittinen), taajamakeskustojen
liittymat seka paateiden valiset liittymat

Liittymien parantaminen (esim.
porrastus, lisdkaistat, vapaat oikeat,
kiertoliittym3, liikkennevalot)
Eritasoliittymien rakentaminen
Yksityistiejarjestelyt

Liikenteen sujuvuus

Ruuhkautunut (HCM-luokka E-F): vt 2 Tiilim&ki-Ula-
soori, vt 8 Hyveld-S66rmarkku ja 8 Rauma-Olkiluoto
Jonoutunut (HCM-luokka D): vt 2 Ulasoori-Rieskala ja
Friitala-Harjavalta, vt 8 Pyharanta-Rauma ja Olkiluo-
to-Hyveld, vt 12 Huittinen

Autoliikenteen kasvun hillinta
Hairionhallinta ym. lilkenteen alykés
ohjaus ja tiedotus

Liittymien védhentdminen ja kana-
vointi, rinnakkaistiet
Ohituskaistojen rakentaminen
Nelikaistaistus ja eritasoliittymat

Raskaan liikenteen
taukopaikat

Lisépaikkojen ja rekkaparkkipalvelujen tarvetta erityi-
sesti Porin kaupunkiseudulla ja Raumalla, kehittdmis-
tarpeita muuallakin

Liikenneasemien rekkapaikkojen
lisdaminen, yksityiset rekkapark-
kipalvelut, kaavavaraukset palve-
lualueille

Tieverkon kunto

Muun kuin vilkkaan paatieverkon kuntotaso alle on
tavoitteen

Perusvayléanpidon ja yksityisteiden
riittdva rahoitustaso
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasotavoitteet

Rautatiekuljetukset
e Rautateiden tavaraliikenteen paavaylilld (Tampe-
re-Rauma, Kokeméaki-Tahkoluoto)*:

e Tavaraliilkenteen nopeusrajoitus on véhintdan 80
km/h. Nopeusrajoituksen véhimmadistasosta voi-
daan poiketa lilkkenneturvallisuuteen, ympéristé6n
ja maankayttéén liittyvien syiden takia, jos paikalli-
set olosuhteet sitd vaativat.

e Radat ovat kokonaisuudessaan séhkoistettyja ja
osa eteldisen Suomen raskaan raskaan tavaralii-
kenteen 250 kN akselipainoverkostoa.

e Radat on varustettu modernilla digitaalisella
kulunvalvontajarjestelmalla.

Rataosuuksien ja tavararatapihojen kapasiteetti ei
aseta rajoituksia rautatiekuljetusten kasvulle.
Tavararatapihojen ja -terminaalien toiminnallisuus
ja turvallisuus (ml. tieyhteydet lastauspaikoille) on
hyvalla tasolla.

Tasoristeykset on poistettu tai riittavin turvalaittein
varustettuja.

Ratojen térina- ja meluhaitat on minimoitu ja
térindn johdosta tarvittavat nopeusrajoitukset
purettu.

Ratarakenteiden, siltojen, varusteiden ja laitteiden
kunto on sujuvan lilkenndinnin ja kustannustehok-
kaan radanpidon edellyttdmalla tasolla.

Taulukko 4. Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot (rautatiekuljetukset).

Palvelutasotekijat
(tavoitetasot
kuvattu edellisessa

Keskeiset palvelutasopuutteet

Vaikuttavimpia keinoja

listassa)

Nopeustaso

Tavarajunien nopeusrajoitus Porin ja Rauman radoilla
on véhintdan 80 km/h lukuunottamatta valia Po-
ri--Mantyluoto-Tahkoluoto, jossa rajoitus on 50 km/h
(poikkeuksena venaldiset hiilivaunut, joilla alhaisempi
rajoitus)

Lastikoko

250 kN akselipainoverkon puuttuvat osuudet ovat
Kokemaki-Harjavalta ja Mantyluoto-Tahkoluoto (Re-
posaaren kaantdsilta)

Radan ja ratasiltojen kantavuuden
parantaminen

Digitaalinen
kulunvalvonta

Puuttuu koko rataverkolta

Digirata-hanke (Porin ja Rauman
radat pilottikohteita)

Ratapihojen
kapasiteetti,
toiminnallisuus ja
turvallisuus

Harjavallan ratapihalla mm. tavaraliikenteen vaihto-
t6itd hankaloittava ja raiteiden hydtypituutta rajoit-
tava laituripolku, Kokemé&en raakapuu-terminaalin
kuormausraide lyhyt ja tieyhteys kulkee asutuksen
|api. Pitemmalla aikavalilld mahdollisia uusia termi-
naalitarpeita tai raakapuuterminaalien siirtotarpeita
maankayton kehittyessa

Ratapihojen parantamis- ja kehitta-
mishankkeet (mm. raide- ja vaihde-
jarjestelyt, raiteiden hyotypituudet)

Ratakapasiteetti

Isoimmat tarpeet ensi vaiheessa Pirkanmaan puolella
mm. Tampereen seudun lahiliikenteen kehittdmisen
my&ta (Nokian liikennepaikan kapasiteetti, Lielah-
ti-Tesoma-Nokia-kapasiteetti)

Digirata tuo hieman lisdkapasiteettia
koko ratajaksoille

Liikennepaikkojen liséraiteet ja -laitu-
rit

Kohtaus- ja ohituspaikat, lisaraiteet

Tasoristeykset

Tasoristeysten poistolle ja turvaamiselle on suurin
tarve vilkkaimmalla Tampere-Kokemaki-Pori-valilla
(myds henkildjunien nopeuskysymys)

Tasoristeysten poisto: rinnakkaistie-
jarjestelyt, alikulut

Tasoristeysten varustaminen turva-
laitteilla

Tarina- ja
meluhaitat

Ongelmana Tahkoluodon satamaan hiilikuljetuksia
tuovien venaldisten junavaunujen aiheuttama tarina
Porin radalla

Nopeusrajoitukset
Tarinda vaimentavat ratarakennerat-
kaisut

*) Kursiivilla maanteiden ja rautateiden p&avéylista ja niiden palvelutasosta annetun asetuksen (933/2018) mukaisia palvelutasotavoitteita.
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasotavoitteet

Merikuljetukset

Tarkeimmilld kauppamerenkulun vaylillé ja satamissa

(Rauma ja Pori):

e Satamiin johtavat tie-, katu- ja ratayhteydet ovat suju-

vat ja turvalliset eivatka aiheuta haittoja ympardivélle

e Merivéylien kulkusyvyys ja leveys vastaa kustannus- asutukselle.
e Satamissa tai niiden tuntumassa on tarjolla riittdvat

tehokkaan alusliikenteen tarpeita.

* Merivéylien ja satamien teknologia vastaa alusten

lisdéntyvan automaation tarpeita.

¢ Laivoille on saatavissa vaihtoehtoisia puhtaita poltto-

aineita.

tauko- ja lepopaikkapalvelut raskaalle tieliikenteelle.

Taulukko 5. Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot (merikuljetukset).

Palvelutasotekijat
(tavoitetasot
kuvattu edellisessa listassa)

Keskeiset palvelutasopuutteet

Vaikuttavimpia
keinoja

Vaylasyvyys ja -leveys

Ei puutteita talld hetkelld

Merivéylien ja satamien teknologia

Jatkuvaa kehittamistarvetta

Satamien katuyhteyksien ja satama-
ratojen toimivuus ja hairiéttémyys

Tulevana tarpeena Rauman satamalaajennuksen
katu- ja ratayhteydet

Kuva © Ari Ahlfors / Rauman Satama Oy
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2.3 CO,-paastot, autoliikenteen suorite ja
kestavien kulkutapojen kaytté

Satakunnassa tavoitellaan valtakunnallisten liikenteen ¢ Kotimaan lilkkenne muutetaan nollapaastdiseksi
paastévahennystavoitteiden* mukaista kehitysta: viimeistdan vuoteen 2045 mennessa.
¢ Kotimaan lilkenteen kasvihuonekaasupaéastét puoli-

tetaan vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden *) Valtioneuvoston periaatepéétés kotimaan liikkenteen kasvi-

2005 tasoon.

huonekaasupdéstdjen véhentdmisestd 6.5.2021 (Fossiilitto-
man likenteen tiekartta)

Kuva 6. Litkenteen CO2-péastdjen kehitys, ennuste ja paastotavoitteet Suomessa (Lahde: VTT ja LVM 2021).

Taulukko 6. Liikenteen CO,-péastotavoitteiden saavuttamiskeinot.

Keskeiset keinot

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Ajoneuvokannan uusiminen

Julkissektorin ostamien ja tilaamien liikennepalvelujen sekd oman ajoneuvoka-
luston muutos véhapaastoisiksi

Fossiilittomien kayttdvoimien
kayton ja tuotannon lisddminen

Biopolttoaineiden, kuten biokaasun ja uusiutuvan dieselin, ja séhkdn jakeluver-
koston edistéminen

Biopolttoaineiden ja séhkdn paikallisen ja hajautetun tuotannon edistdminen
Varaudutaan liikenteen uusien kayttévoimien kehitykseen ja niiden vaatimaan
infrastruktuuriin (esim. vetytalous -> polttokennoajoneuvojen tankkausverkosto)

Liikenteen kysynnén (matkojen
maarén ja pituuden) véhentdmi-
nen*

Etatyon, -neuvottelujen ja -palvelujen edellytysten lisddminen (mm. tietoliikenne-
verkkojen kehittdminen, tydeldman sdannot ja kaytannot)

Lahipalvelujen suosiminen ja edellytysten luominen (myds julkispalvelut)
Yhdyskuntarakenteen kehityksen ohjaaminen

Ajoneuvojen kayttdasteen
nosto*

Digitalisaation hyédyntdminen logistiikkaketjuissa kuljetusten ja pakkausten
téyttdasteen kasvattamiseksi

Merivaylien syvyys ja leveys

Ratojen kantavuus ja ratapihojen kapasiteetti (mm. laituripituudet)
Ajoneuvojen kokoa rajoittavien paino- ja alikulkurajoitusten véhentdminen ras-
kaan liikenteen reiteilla

Kimppakyydit ja muu kyydinjako

Kulkutapamuutokset*

Joukkoliikenteen edistamistoimet
Kavelyn, pyoréilyn ja autoilua korvaavien kevyiden séhkdajoneuvojen kayton
edistdmistoimet (ml. matkojen pituuksiin vaikuttaminen)

* Moottoriajoneuvoliikenteen suoritteeseen vaikuttaminen
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Autoliikenteen suoritteen ja kestévien kulkutapojen
kayton tavoitteet

Satakunnassa edistetdan valtakunnallisia méaarallisia
tavoitteita autoliikenteen suoritteen véhentamisests ja
kestavien kulkutapojen suosion kasvusta:
¢ Autoliikenteen suoritteen véhenemista edistetaan
siten, etta*
¢ henkildautoilla ajettujen kilometrien méara Suo-
messa ei en&a kasva 2020-luvulla
¢ paketti- ja kuorma-autoilla ajettujen kilometrien
maaran kasvu Suomessa hidastuu 2020-luvulla.
e Kavely- ettd pydrématkojen suosiota edistetdan si-
ten, ettd niiden méaaréa kasvaa 30 prosentilla vuoteen

Satakunnassa tavoitellaan vuoteen 2030 mennesséa

henkea kohti lasketun henkildautosuoritteen véhen-
tamista 5 % verrattuna vuoden 2016 tasoon (21,9
km/henkild/vrk kuljettajana***-> 20,8 km/henkil&/
vrk kuljettajana)

kavelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuuden nostamis-
ta kaupunkialueilla ja taajamissa siten, etta niiden
osuus matkoista kasvaa 20 %:lla vuoden 2016
tasosta (32 % matkoista***-> 38 % matkoista) seka
kevyiden sahkdajoneuvojen suosion kasvua siten,
ettd niiden, kévelyn ja pyorailyn yhteinen kulkuta-

2030 mennessa verrattuna vuoteen 2016**,

paosuus on yli 40 %.

Taulukko 7. Kavelyn, py6réilyn ja autoilua korvaavien kevyiden sédhkdajoneuvojen kédyton lisddmistavoitteiden saavutta-

miskeinot.

Keskeiset keinot

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

yhdyskuntarakenne ja palvelut

Matkanpituuksiin vaikuttaminen:

Maankaytén suunnittelu ja kaavoitus

Julkisten palvelujen sijoittumispaatokset

Liikkumisvaikutusten arviointi maankayton ja julkisten palvelujen suunnittelus-
sa ja paatoksenteossa

Kaupunki- ja taajama-alueiden
jalankulkuympéristdjen paranta-
minen

Jalankulkuympaéristgjen viihtyisyyden, turvallisuuden ja esteettdmyyden pa-
rantaminen keskustoissa, asuinalueilla ja jalankulun paéreiteilla
Autoliikenteen nopeuksien hillintd kaupunki- ja taajama-alueilla

Sujuvat ja turvalliset pyoraliiken-
teen yhteydet (palvelevat myos
kevyitd sdhkodajoneuvoja)

Pyorailyverkon yhteyspuutteiden tdydentdminen

Pyorailyn paareittien sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen (mm. erottelu
jalankulusta, leveys, liittymajarjestelyt, opastus)

Jalankulku- ja pyéréateiden kunnon parantaminen

Jalankulku- ja pyoréteiden hyva talvihoito

Jalankulun ja py6railyn olosuhteiden ja turvallisuuden parantaminen mydos
taajamien ulkopuolella (esim. kylatieratkaisut, valaistus, yksityistieyhteyksien
hyédyntédminen)

Pyorapysékdinnin parantaminen

Pyorapysakaintinormien asettaminen rakennusjarjestykseen ja kaavoihin
Yleisen pyora- ja sahkdpotkulautapysakdinnin parantaminen ja liséédminen
keskustoissa, palvelujen yhteydessa ja joukkoliikenteen solmupisteissa

Liikkumisen ohjaus

Viestintd, markkinointi, terveysvalistus ja liikkkumiskasvatus
Pyéramatkailun edistdminen (mm. markkinointi ja informaatio, opastus, palve-
lut, matkaketjut joukkoliikenteelld)

*) Valtioneuvoston periaatepdétés kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupééstdjen véhentdmisestd 6.5.2021 (Fossiilittoman liikenteen

tiekartta)

**) Kévelyn ja pydréilyn edistémisohjelma, liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 5/2018

***) Vuoden 2016 henkiléliikennetutkimuksen maakuntakohtaiset tunnusluvut
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2.4 Tieliikenneonnettomuudet

Satakunnan liikenneturvallisuuden

pitkan aikavalin nollavisio:

e Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti lilkentees-
sd. Lilkkuminen on vastuullista ja
se koetaan turvalliseksi.

Nollavision mukaiset onnettomuuk-

sien védhentamistavoitteet:

e Liikenteesséa kuolleiden ja louk-

kaantuneiden maara véhenee

jatkuvasti ja on nolla vuoteen

2050 mennessa.

Vuonna 2030 Satakunnan tielii-

kenteessé kuolleiden ja vakavasti

loukkaantuneiden maara on
véhintdan 50 % pienempi kuin
vuonna 2020 (v. 2020 12 kuol-
lutta).

Vuonna 2030 Satakunnan

tieliikenteessa loukkaantunei-

den mé&ara on vahintaan 25 %

pienempi kuin vuonna 2020

(n. 200 henkea).

Kuolleiden maaran vahantamistavoite 21.5.2021
Tavoite: v.2020 on 50% vahemman kuin v.2010
javuonna 2030 on 50% v&hemman kuin v. 2020.

it

MAAKUNTA Satakunta Tienpitaja: Kaikki

Kuolizisen maMy

Huollaidan msrs.
Tavalie

Toteutuma.

11

2005 2007 2003 200920102011 20122013 2014 2015 20162017 2012 201920202021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Iigﬂ
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Loukkaantuneiden maaran vahentamistavoite 21.5.2021
Tavoite: v.2020 on 25% vahemman kuin v.2010

Javuonna 2030 on 25% vahemman kuin v. 2020.

MAAKUNTA Satakunta Tienpitidja: Kaikki

L oukkzaniunelden

Loukkzantunekden
u maArd. Toleuluma.

m3Ard. Tavole

i

2007 2005 2008 2010 2041 2042 2043 2014 2045 2016 2017 2018 3049 2020 2021 2022 2023

a

2024 2ORS 2ORG H0IT HO2E 20282030

Kuvat 7 a ja b. Satakunnan tieliikenteessé kuolleiden ja loukkaantunei-
den kehitys sekd maakunnan liikenneturvallisuustydn tavoitteet
(L&hde: Varsinais-Suomen ELY-keskus).

Taulukko 8. Tieliikenneonnettomuuksien véhentamistavoitteiden saavuttamiskeinot.

Keskeiset keinot

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Suunnitelmallinen ja aktiivinen
liikenneturvallisuusty® likkenne-
kulttuuriin ja kayttaytymiseen
vaikuttamiseksi

Eri vdestoryhmiin vaikuttaminen, mm. lasten ja nuorten liikennekasvatus kou-
luissa ja paivakodeissa

Kuntien ja paikallisten toimijoiden liikkenneturvallisuusty6 (viestinta, kampan-
jointi, ongelmakohtien kartoittaminen ym.)

Liikenteen valvonta

Poliisin liikennevalvonta
Riskijaksojen ja -kohteiden automaattinen lilkkennevalvonta

Liikenne- ja liikkumisympaériston

turvallisuuden parantaminen

e turvallisuusinvestointien pai-
notus vilkkaimmilla paateilla
ja taajamissa, joihin henki-
|6vahinko-onnettomuudet
keskittyvat

Tie- ja katuverkon nopeusrajoitusten turvallinen taso ja sen tukeminen liiken-
neymparistdtoimenpiteilla

Maanteiden, katujen seka jalankulku- ja pyorailyvaylien hyva kunnossapito
Kuntien ja valtion rahoitus ongelmakohtien pieniin kustannustehokkaisiin
liikenneturvallisuustoimenpiteisiin

Liikenneturvallisuutta parantavien hankkeiden priorisointi isompien tie- ja
katuinvestointien rahanjaossa

Liikenneturvallisuuden huomioon ottamisen varmistaminen kaavoituksessa
seka tie- ja katuhankkeiden suunnittelussa (esim. turvallisuusauditointi)
Hirvieldinkannan rajoittaminen ja ekologisen verkoston huomioiminen suun-
nittelussa

Ajoneuvojen turvallisuus

Kuljettajien automaattisten tukijérjestelmien (esim. kaista-avustin, liilkenne-
merkkien tunnistus) vaatima infran hoito- ja yllapitotaso
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