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Polku tavoitteista toimenpiteisiin

Missa ollaan, mihin ollaan menossa?

Nykytilan ja kehitysnédkymien
analyysi (erillinen tarkastelu)

Tavoitteita
tarkentavat,
suuntaavat ja
painottavat
linjaukset

(ohjausryhma
7.6.2021)

Lilkennejérjestelman
kehittdmistavoitteet:
saavutettavuus, kilpailukyky,
kestavyys, turvallisuus

(ohjausryhma 7.6.2021)

Mit& tavoitellaan? Mit& painotetaan

ja priorisoidaan?

Tavoitteita
konkretisoivat
palvelutasotekijat ja
yhteiskunnalliset
reunaehdot
tavoitetasoineen

(ohjausryhma
30.11.2021)

Keinovalikoima
tavoitteiden
saavuttamiseen

(ohjausryhma
30.11.2021)

Mihin tasoon pyritdan?
Mita puutteita on?

Mit& keinoja on?

Toimenpideohjelma:
valitut toimenpiteet
ajoitettuna

(ohjausryhma
30.11.2021:
luonnosversio
lausuntoja varten)

Mita toimenpiteita
valitaan?
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. Lilkennejarjestelman
kehittamistavoitteet seka
tavoitteita tarkentavat ja
kehittamistoimia ohjaavat

linjaukset
(ohjausryhma 7.6.2021)
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Satakunnan liikennejarjestelman
kehittamistavoitteet (ohjausryhma 7.6.2021)

Saavutettavuus

Asukkaat, tyopaikat ja elinkeinot ovat
kansainvalisesti, kansallisesti ja maakunnan
sisaisesti hyvin saavutettavissa toimivilla
liikenne- ja tietolikkenneyhteyksilla.

Kestavyys

Kestavat litkkumis- ja kuljetusmuodot ja
kayttovoimat ovat kustannustehokkaita ja
vetovoimaisia. Maankayttoratkaisut tukevat
kestavaa lilkkennejarjestelmaa.

Kilpailukyky

Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja
terminaalit seka toimivat logistiset ja
digitaaliset palvelut vahvistavat Satakunnan
elinvoimaa.

Turvallisuus
Turvallinen, terveellinen ja ympariston
huomioon ottava liikennejarjestelma.
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Saavutettavuus

Asukkaat, tyOpaikat ja elinkeinot ovat kansainvalisesti, kansallisesti ja maakunnan sisaisesti hyvin
saavutettavissa toimivilla liikenne- ja tietoliikenneyhteyksilla.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

» Kytketadn Satakunta tiiviimmin kansainvélisiin yhteyksiin ja muuhun Suomeen sujuvilla liikenneyhteyksilla, jotka palvelevat hyvin elinkeinoelamén
kuljetusten, maan siséisen ja kansainvélisen ty6asioinnin, pitkdmatkaisen tyéssakaynnin, opiskelun ja matkailun tarpeita. Nopeutetaan yhteyksia
eri keskusten valilla.

 Vahvistetaan maakunnan laajuista tydssékdyntialuetta ja maakuntarajat ylittavia tydssékayntivybhykkeitd parantamalla tie-, rata- ja

joukkoliikenneyhteyksia erityisesti Kokemaenjokilaakson ja rannikon suunnissa, Porista Pohjois-Satakuntaan ja Raumalta Huittisten suuntaan seka
maakuntarajat ylittden Turun, Tampereen ja Helsingin suuntiin.

 Tarjotaan asumisen, tydnteon ja yrittimisen sekd monipaikkaisen eldman edellytykset koko maakunnassa nopeiden tietoliikenneyhteyksien,
kunnossa olevan tieverkon ja joukkoliikenteen peruspalvelujen avulla.

» Kehitetdén kuntien yhteistydté henkil6lilkenteen hankinnoissa seka &lykkaité ja kustannustehokkaita lilkkennepalveluratkaisuja parantamaan
asukkaiden palveluja ja hillitsem&an kuntien henkilokuljetuskustannusten kasvua.

Kehittamisen painopisteet liikenneverkolla ja -yhteyksissé

* Tie-ja katuverkon kehittdmisesséa priorisoidaan tarkeimpien paateiden, satamayhteyksien ja muiden tavaraliikenteen paareittien sujuvuutta ja
liittymien toimivuutta seka lilkenneturvallisuutta.

» Rataverkolla parannetaan turvallisuutta seké luodaan edellytykset ratakapasiteetin tehokkaammalle kéytolle, liikennetarjonnan kehittamiselle ja
nopeammille junavuoroille.

 Joukkoliikenteessé kehitetédén ensisijaisesti koulunkéynnin ja opiskelun, tydssakaynnin seka tyoasioinnin edellyttamia julkisia liikennepalveluja ja
matkaketjuja. Maakuntakeskus Porista turvataan alle 3 tunnin matka-aika Helsinkiin ja Helsingin lentoasemalle véhintaan yhdell&a
joukkoliikennemuodolla.
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Kilpailukyky
Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit seka toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut
vahvistavat Satakunnan elinvoimaa.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Liikenneverkon kehittamistoimissa priorisoidaan erityisesti elinkeinoelaman ja tytssakaynnin tarpeet seka
huomioidaan matkailun edistaminen.

Kehittamisen painopisteet liikenneverkolla ja -yhteyksissa

Tie- ja katuverkolla varmistetaan kuljetusten kilpailukyky priorisoimalla kehittdmistoimissa tarkeimpien paateiden,
satamayhteyksien ja muiden tavaraliikenteen padareittien sujuvuutta, litttymien toimivuutta ja liikkenneturvallisuutta.
Otetaan kehittdmisessad huomioon HCT-kuljetusten tarpeet. Huolehditaan alemman tieverkon kunnosta seka
elinkeinojen ja asukkaiden tarpeiden mukaisesta hoitotasosta.

Rataverkolla luodaan edellytykset rautatiekuljetusten kasvulle lisadméalla ratojen ja ratapihojen
liikennekapasiteettia sekd parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta tarjoamalla yhtendiset korkean
kantavuuden kuljetusreitit, tehokkaat tavara- ja satamaterminaalit sekd toimiva bioterminaaliverkosto.

Meriliikenteessa turvataan kilpailukykyiset yhteydet maakunnan satamiin kehittamalla merivaylia ja
satamatoimintoja vastaamaan kuljetustarpeiden ja alusteknologioiden kehitysta.

Logistisia ketjuja tehostetaan edistamalld sdhkdisten kuljetustietojen seka alykkaiden kuljetusten ohjaus- ja
seurantajarjestelmien kayttoa.
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Kestavyys

Kestavat lilkkkumis- ja kuljetusmuodot ja kdyttdvoimat ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia.
Maankayttoratkaisut tukevat kestavaa liilkennejarjestelmaa.

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Liikkumistarpeen vahentémiseksi kehitetddn maakunnan kattavia tietoliikenneyhteyksia, tuetaan etatyon mahdollisuuksia seka
edistetddn maankayton ja palvelujen suunnittelussa lyhyisiin matkatarpeisiin, Iahipalveluihin ja viihtyisdan ymparistoon
perustuvaa kaupunki- ja taajamarakennetta.

Fossiilivapaiden polttoaineiden ja ajoneuvoteknologioiden saatavuutta, kdyttdonottoa ja yleistymisté edistetaan.

Tydpaikkojen, palvelujen sekd matkailu- ja luontokohteiden saavutettavuutta parannetaan kestavilla matkaketjuilla ja kehittamalla
kavely- ja pyorailyreitteja.

Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen ja ekologiset yhteydet otetaan huomioon lilkkennejarjestelman yllapidossa ja
kehittdmisessa.

Kehittamisen painopisteet eri alueilla

Kaupunkiseuduilla ja taajamissa parannetaan erityisesti kdvelyn ja pyorailyn olosuhteita ja houkuttelevuutta.

Tydssakayntialueiden sisélla ja niiden vélilla tavoitellaan joukkoliikenteen hyvaa palvelutasoa ja edistetdan uusia kestavia
likennekonsepteja ja niihin liittyvia palveluja.

Kaukoliikenteen yhteyksia erityisesti Helsingin, Tampereen ja Turun suuntiin kehitetaan siten, etta joukkoliikenteen kilpailukyky
suhteessa henkiléautoon paranee.

.- -
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Turvallisuus

Turvallinen, terveellinen ja ympariston huomioon ottava lilkkennejarjestelma

Keskeiset tarpeet ja painotukset

Tehdaan aktiivista liikenneturvallisuusty6ta: vaikutetaan turvalliseen liikkkumiskéayttaytymiseen seka kestaviin ja
terveellisiin lilkkumisvalintoihin monipuolisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin keinoin.

Edistetaan arkiliikkumista terveellisesti omin lihasvoimin ja vahennetaan liikenteen haitallisia vaikutuksia ihmisten
terveyteen ja elinoloihin.

Otetaan esteettomyys ja vaeston ikaantyminen huomioon kaikessa liikennejarjestelmén kehittadmisessa.

Kehittamisen painopisteet eri alueilla

Kaupunkiseuduilla ja taajamissa parannetaan erityisesti kvelyn, pydrailyn, mopoilun ja kevyiden
sahkokulkuneuvojen turvallisuutta. Edistetaan liikenneturvallisuutta maankaytdn suunnittelun keinoin. Ohjataan
raskas ja lapikulkuliikenne sujuville ja hairiot minimoiville yhteyksille.

Paateiden kehittdmisessa, pienissa parantamistoimissa ja kunnossapidossa painotetaan liikkenneturvallisuutta —
erityisesti kohtaamis-, suistumis- ja risteysonnettomuuksien vahentamista.

Taajamien ulkopuolella pyritaan vdhentdmaan hirvieldinonnettomuuksia monipuolisella keinovalikoimalla.

.- -
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|l. Palvelutasotavoitteet ja
-puutteet seka keinot

tavoitteiden saavuttamiseksi
(ohjausryhma 30.11.2021)
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Palvelutasotavoitteet ja yhteiskunnalliset reunaehdot

Lilkennejarjestelman kehittamistavoitteita ja niita tarkentavia strategisia linjauksia
konkretisoivat ja mittaavat palvelutasotavoitteiden ja yhteiskunnallisten reunaehtojen
Indikaattorit tavoitetasoineen.

Niiden avulla voidaan arvioida toimenpiteiden tarvetta, kohdistaa toimenpiteita
tarpeiden mukaisesti ja seurata tavoitteiden saavuttamista.

Tavoitealueet

Saavutettavuus
Kilpailukyky
Kestavyys
Turvallisuus

Lilkennejarjestelman osa-alueet, joille on asetettu palvelutasotavoitteet/mittarit

PitkAmatkainen joukkoliikenne
Tavaralilkenteen yhteydet
CO2-paastdt, autoliikenteen suorite ja kestavien kulkutapojen kaytto

Tieliikenneonnettomuudet
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Pitkamatkainen joukkoliikenne



Taustaa pitkamatkaisen joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteille

Joukkolilkenteen toimivaltaiset viranomaiset ELY-keskuksessa, Porissa ja Raumalla maarittelevéat
halutessaan oman toimivalta-alueensa palvelutason (ks. seuraava dia). Sen sijaan pitkdmatkainen
joukkoliikenne ei kuulu niiden eikd muidenkaan viranomaisten toimivaltaan eik sille ole asetettu
ajantasaisia palvelutasotavoitteita mydskaan missaan muualla.

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden asettaminen palvelee mm. Liikennel2-
suunnitelman jatkotehtavissa mainittua valtakunnallista kaukoliikenteen palvelutasomaarittelya.
Tassa tydssa Satakunnan omia tavoitteita on mietitty jo etukateen.

Palvelutasotavoitteet on tassa tyossa asetettu pitkdmatkaisen joukkoliikenteen vuorotarjonnoille ja
matka-ajoille Satakunnan seutukeskusten ja Helsingin, Tampereen, Turun ja Vaasan valilla.
Vuorotarjontatavoitteet on asetettu 5-10 vuoden téahtaimelle. Koronan seurauksena joukkoliikenteen
matkustajaméaarat ja lilkennetarjonta vahenivat selvasti ja talla hetkella voidaan pitaa kovana
tavoitteena paasta matkustaja- ja vuoromaarissa samalle tasolle kuin ennen koronaa.
Matka-aikatavoitteet on asetettu 10-20 vuoden tahtéaimelld, koska matka-aikojen lyhentaminen
edellyttda merkittavia liikennevaylainvestointeja, joiden toteuttaminen vaatii pitemman aikajanteen.
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Tarkastelut liikenndintisuunnittain:
Helsinki

Nykytila

LENTOYHTEYDET
Porin ja Helsingin lentoasemien valilla arkisin 3 vuoroa/suunta, lennon kesto 45 min.

JUNAYHTEYDET[ =
Porlsta yhteydet Tampereelle (arkipaivind 8-9 vuoroa/suunta), jossa junanvaihto Helsinkiin, matka-aikan. 3 h 15 min.
Raumalta ei henkiljunaliikennettd, junayhteydet mahdollisia Turun asemalta, junamatka Turku-Helsinki n. 2 h. Linja-autoyhteydet
Turun rautatieasemalle kuitenkin heikot, liikennditsijat tarjoavat Rauma-Turku-vuoroilta jatkoyhteydet Helsinkiin linja-autolla.
Kankaanpaasta ei ole henkildjunaliikennetta. Junayhteydet Helsinkiin mahdollisia Parkanon aseman kautta, junan matka-aika
Parkano-Helsinkin. 2 h 25 min.

LINJA-AUTOYHTEYDET sase
Porista valtaticta 2 pitkin (matka-aika n. 3 h 30 min) sek& Turun kautta (n. 4 h 30 min).
Raumalta suorat vuorot Turun kautta (matka-aika n. 3 h 40 min), vaihdollisissa vuoroissa vaihto Huittisissa (matka-aika 4 h 15 min).
Kankaanpaasta suorat vuorot Tampereen kautta (n. 4 h 35 min), vaihdollisissa vuoroissa vaihto Porissa (matka-aika vajaa 5 h).

HUOM! Markkinaehtoisen linja-autotarjonnan vahenemiseen on vaikuttanut jo ennen koronaa vanhojen linjaliikennelupien mukaisten liikkenteiden paattyminen ja
markkinaehtoiselle liikenteelle ohjautuvan lippusubventioiden lopettaminen. Seutulippua kayttavista matkustajista liikennoitsijoille maksettavan korvauksen
pieneneminen on vahentanyt seutulipun kiinnostavuutta markkinaehtoiselle liikenteelle. Se on heijastunut seutulipun kaytettavyyden kutistumiseen asiakkaille ja
lopulta monien tuettujen seutulippujen poistumiseen kaytosta. Puhtaasti markkinaehtoisen liikenteen kausilippujen hinta taas nousee matkustajille korkeaksi.
Erityisesti Pori/Rauma-Helsinki -yhteysvéalin aiempi korkea palvelutaso on paljolti perustunut subventoituihin tydssakayntiyhteyksiin Forssasta, Karkkilasta ja
Vihdista paakaupunkiseudulle.



Tarkastelut lilkkennéintisuunnittain:
Tampere

Nykytila

JUNAYHTEYDET =
- Pori-Tampere—Pori junaliikenne on kokonaan LVM:n ostamaa. Nykyinen arkipéivan tarjonta 8-9 vuoroa/suunta, matka-aikan. 1 h
30 min. Liikenne palvelee samalla Kokeméaenjokilaakson seudullisia yhteysvaleja Pori—Harjavalta—Kokemaki—-Vammala.
Rauman radalla ei ole henkildjunaliikennetté.

Kankaanpaasta ei ole henkiljunaliikennettd. Parkanon asema tarkea liityntékohde pohjois-satakuntalaisille, junan matka-aika
Parkano-Tampere 40-50 min.

LINJA-AUTOYHTEYDET £

Porista suoria vuoroja valtatietd 11 pitkin (matka-aika 1 h 45 min) ja vaihdollisia vuoroja Huittisten kautta (matka-aika 2 h 25 min).
Markkinaehtoista liilkennettd, ennen koronaa.

Raumalta ELY-keskuksen kilpailuttama lilkenne Huittisiin ja Huittisista Tampereelle. Uusi sopimuskausi 1/2022 alkaen: arkisin
Rauma-Eura-Huittinen 6 vuoroa/suunta ja Huittinen-Vammala (Sastamala)-Tampere 16 vuoroa/suunta. Huittinen—Vammala—
Tampere-yhteysvalin hyvé tarjonta perustuu merkittavaan tyomatkaliikenteeseen Sastamalasta Tampereelle. Joitakin
markkinaehtoisia Rauma-Tampere-yhteyksia myés Porin kautta. Molempien reittien matka-aika noin 2 h 45 min.

Kankaanpadasta suorat vuorot Jamijarventieté lkaalisten kautta Tampereelle (matka-aika n. 2 h). Vaihdollisen bussi-juna-yhteyden
matka-aika Parkanon rautatieaseman kautta olisi alle 2 tuntia, jos sy6ttoliikenne asemalle osuisi hyvin juna-aikatauluihin.



Tarkastelut liikenndintisuunnittain:
Turku

Nykytila

JUNAYHTEYDET ,[j

Porista Tampereelle, jossa junanvaihto Turkuun. Ei matka-ajaltaan kilpailukykyinen yhteys (nopeimmillaan runsaat 3,5 h).
Raumalta ei ole henkilGjunaliikennetta.

Kankaanpaasta ei henkildjunaliikennetté. Junayhteydet mahdollisia Parkanon asemalta, junan matka-aika Parkano-Turku
parhaimmillaann. 2 h 40 min.

LINJA-AUTOYHTEYDET (=1

Porista valtatieta 8 pitkin (n. 2 h 10 min) ja reittid Harjavalta-Eura-Sakyla (n. 2 h 15 min).
Raumalta valtatietd 8 pitkin (n. 1 h 20 min).
Kankaanpaasta vaihto Porissa (n. 4 h 30 min).

Vaasa

Nykytila

Porista Tampereelle, jossa junanvaihto Vaasaan, matka-aika ei kilpailukykyinen (parhaimmillaan alle 4 h).

LINJA-AUTOYHTEYDET £
Porista valtatieta 8 pitkin (matka-aika n. 2 h 30 min).



Pitkamatkaisen joukkoliikenteen matka-aikatavoitteet

» Tavoite arkiaamun nopeimmalle vuorolle liikennemuodoittain (juna ja bussi) tai niiden yhdistelmana
« Tavoitteet Vaasasta ja Vaasaan on maadritelty Porin osalta

C O a dd O pelre ddSd
Lentoaika nykytila: 45 min (+ odotus- ja liitynt4ajat)
tavoite: sama

Matka-aika nykytila: 3 h 15 min nykytila: 1 h 30 min nykytila: Ei junayhteytta nykytila: Ei junayhteytta
junalla = | tavoite: alle 3 h (aika kun paarata Hki-Tre tavoite: sama tavoite: -- tavoite: --

= <] | nopeutunut 15-20 min)

/= | —n. 20 min nopeutus
Matka-aika nykytila: 3 h 45 min nykytila: 1 h 45 min nykytila: 2 h 10 min nykytila: 2 h 30 min
bussilla tavoite: sama tavoite: sama tavoite: 2 h 00 min (nopeutus vt 8:n tavoite: sama

B

parantamisen myoté)
— n. 10 min nopeutus

junalla

Matka—aik‘iIE

nykytila: --

tavoite: 3 h 15 min (aika kun paarata Hki-

Tre nopeutunut 15-20 min)

nykytila: Ei junayhteytté
tavoite: 1 h 45 min

nykytila: Ei junayhteytté
tavoite: --

Matka-aika

bussilla

ey

nykytila: 3 h 40 min (Turun kautta)
tavoite: 2 h 45 min

(bussiliitynn&lld Turun tunnin junaan)

-> n. 1 h nopeutus

nykytila: 2 h 35 min
tavoite: sama

nykytila: 1 h 20 min

tavoite: 1 h 15 min (nopeutus vt 8:n
parantamisen myoté)

— Nn. 5 min nopeutus

Kankaan-

Matka-aika

junalla

=

nykytila: n. 3 h 20 min (bussi + juna
Parkanosta 2 h 10-20 min)
tavoite: alle 3 h (aika, kun paarata Tre-Hki

nykytila: n. 1 h 40 min (bussi + juna
Parkanosta 40 min)
tavoite: sama

nykytila: n. 3 h 40 min (bussi + juna
Parkanostan. 2 h 40 min)
tavoite: sama

paa

A=\ | nopeutunut 15-20 min)
— n. 20 min nopeutus
Matka-aika nykytila: 4 h 35 min nykytila: 2 h 00 min nykytila: 3 h 30 min
bussilla tavoite: 4 h 30 min tavoite: sama tavoite: 3 h 15 min (nopeutus vt 8:n

=

(bussi Tampereen kautta)

parantamisen ja sujuvien vaihtojen myoté)

— n. 15 min nopeutus
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Pitkamatkaisen joukkolilkenteen vuorotarjontatavoitteet

Taulukossa junan ja bussin yhteistarjonta kaupunkien valilla arkipaivina

Lilkennoéintiajan minimitavoite: molempiin suuntiin paasee arkisin perille klo 9 mennessa ja paluu onnistuu klo 16 jalkeen
Tavoitteet Vaasasta ja Vaasaan on maaritelty vain Porin osalta

Liséksi erityisend tavoitteena on matkailun tarpeita palveleva yhteystarjonta myo6s kesaisin ja viikonloppuisin

Helsinki ja Hki-Vantaa Tampere

JUNA+BUSSI

ennen koronaa: 6-7
vuoroa/ suunta (bussi)
tavoite: 2 h vuorovali
(véh. 8 vuoroa/suunta)

Rauma JUNA+BUSSI

ennen koronaa: ? ennen koronaa: ?
JUNA+BUSSI tavoite: 2 h vuorovali tavoite: 2 h vuorovali

Kankaan-
paa (vah. 8 vuoroa/suunta) (vah. 8 vuoroa/suunta)

[ ] vuorovili 1 h, vah. 15 vuoroa/suunta
vuorovali 2 h, vah. 8 vuoroa/suunta
- 3-5 vuoroa/suunta

20



Vaasa

Pitkamatkaisen
joukkoliikenteen
vuorotarjontatavoitteet

Kankaanpaa

Vuorotarjontatavoite arkipaivisin
molempiin suuntiin: Pori

mmm VUoOrovali 1 h, vah. 15 vuoroa/suunta Tampere
vuorovali 2 h, vah. 8 vuoroa/suunta
- 3-5 vuoroa/suunta

Rauma
Huom! Yhteysvalin vuorotarjonta voi
toteutua myos vaihdollisina seké junan ja
bussin yhteistarjontana eika tavoitteissa
oteta kantaa ajoreitteihin.

priansin =it Turku Helsinki 21



Pitkamatkaisen joukkoliikenteen matka-aikatavoitteiden
saavuttamiskeinot

Pori/Parkano-Tampere-Helsinki junayhteys
Nyt nopeimmat junamatka-ajat Porista Tampereelle 1 h 30 min ja Helsinkiin 3 h 15 min.
Helsingin ja Tampereen vélisen radan kehittdminen lyhentdnee matka-aikaa Helsinkiin tulevaisuudessa noin 10-20
minuuttia valittavista ratkaisusta riippuen, toteutus kuitenkin viela kaukana (2030-luvulla tai sen jalkeen).
Tampere-Pori-radan tasoristeysten poisto ja Digirata tuo matka-aikoihin parin minuutin sujuvoittamispotentiaalin.

Rauma-Tampere ja Rauma-Helsinki
- Nyt vélilla vain bussiyhteydet, nopeimmat matka-ajat: Rauma-Tampere 2 h 35 min ja Rauma-Helsinki 3 h 40 min.

Henkildjunayhteys Raumalle tarjoaisi Rauman ja Tampereen valille noin 1 h 45 minuutin ja Rauman ja Helsingin valilla noin
3 h 30 minuutin (paaradan kehittdmisen jalkeen noin 3 h 15 minuutin) matka-ajan.
Bussi-juna-vaihtoyhteys Turku-Helsinki-junaan toisi nyt noin 3 tunnin 15-30 minuutin yhteyden Helsinkiin (riippuen siit,
ajetaanko Turku-Helsinki-expressjunavuoroja) ja Turku-Helsinki oikoradan jalkeen noin 2 h 45 minuutin yhteyden. Turkuun
kaavaillun matkakeskuksen rakentaminen loisi paremmat edellytykset vaihtoyhteydelle, kun rautatie- ja linja-autoasema
olisivat samassa paikassa.

(Kankaanpé&a-)Pori-Rauma-Turku bussiyhteys
Valtatien 8 lyhyemmaén (mm. Eurajoen ja Laitilan eritasoliittymét) ja pitemman aikavélin (mm. nelikaistaistukset Nousiainen-
Mynamaki, Unaja-Rauma, Rauma-Eurajoki ja Luvia-Pori) kehittdmishankkeiden my6té nousevat nopeusrajoitukset
lyhentévat linja-auton matka-aikaa valilla Turku-Pori noin 5 minuuttia. Kankaanpaan yhteyksia on nopeutettavissa hieman
my0s sujuvammilla vaihdoilla. Turussa joukkoliikennekaistat ja reittimuutokset voivat sujuvoittaa kulkua ruuhka-aikoina.

.- -
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Pitkamatkaisen joukkoliikenteen tarjontatavoitteiden
saavuttamiskeinot

Keskeiset keinot Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia
Markkinaehtoisten liikennepalvelujen  Liikennditsijoiden vastuulla: tarjonta, hinnoittelu, kalusto ja palvelut,
kehittdminen ajantasainformaatio, markkinointi jne.

Markkinaehtoisen liikenteen » Kaupunki-, seutu- ja kaukojoukkoliikenteen yhteensopivat taksa- ja
toimintaedellytysten tukeminen maksujarjestelmat (seka bussit etté junat)

» Aikataulujen yhteensovittaminen ja sdannollinen vuoropuhelu toimijoiden kanssa
tarpeista ja muutoksista

» Syottoliikenteen jarjestaminen ja hankinta pitkdmatkaisen liikenteen asemille ja
pysakeille

» Matkailun matkaketjujen tunnistaminen ja kehittdminen

Tarjonnan parantaminen ja jatkuvuus » Pitkamatkaisen joukkoliikenteen vuorotarjonnan turvaaminen ja lisdéaminen
julkisella rahoituksella (juna, bussi, lento).
« Saannollinen tarjonta myos keséisin ja viikkonloppuisin.

Matkustajainformaation kehittaminen « Koko maan ja kaikki liikennemuodot kattavat reittiopas- ja lipunmyyntipalvelut
(valtakunnallinen tehtéva, jossa kaikilla toimijoilla rooli ja vastuu)

Joukkoliikenneinfrastuktuurin » Asemien, pysakkien ja seisakkeiden olosuhteiden parantaminen ja kehittdminen

parantaminen » Pyo0rien, autojen ja kevyiden sahkdajoneuvojen liityntapysakoinnin kehittdminen

» Ratojen kapasiteetin ja nopeustason parantaminen .



Tavaraliikenteen yhteydet
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Satakunnan keskeiset

tavaralilkenneyhteydet

seka teollisuus- ja
logistiikka-alueet
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasotavoitteet
Tiekuljetukset

Maanteiden paavaylilla (vt 2, vt 8, vt 12) turvataan pitkdmatkaisen ja raskaan likkenteen hyva ja tasainen matkanopeus®*:
Nopeusrajoitus on vahintdan 80 km/h ja turvallisia ohitusmahdollisuuksia on saanndllisin valein.
Liittymien maara on rajoitettu ja liittymat ovat sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa padsuunnan liikkennetta.
Paavaylien nopeusrajoituksen vahimmaistasosta voidaan poiketa liikkenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden takia,
jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Erityisesti kaupunkialueilla nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut sovitetaan paikallisiin
olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon.
Muilla keskeisia kuljetusreitteja palvelevilla paateilla (vt 11, vt 23, kt 41, kt 43) turvataan raskaan liikkenteen mahdollisimman tasainen
matkanopeus alueelliset olosuhteet huomioon ottaen :
Maaseutujaksoilla nopeusrajoitus on vahintaédn 80 km/h, kaupunki- ja taajamakohdissa rajoitus sovitetaan paikallisten olosuhteiden mukaan.
Liittymajarjestelyt ovat turvallisia.

P&avaylilla ja muilla keskeisia kuljetusreittejé palvelevilla paateilla turvataan sujuvan liikenteen edellyttama valityskyky: sujuvuutta kuvaava
palvelutasoluokka (A-F) on maaseutualueella vahintaddn C ja kaupunkimaisessa ymparistdssa vahintaan D.

Merkittavien teollisuus- ja logistiikka-alueiden liittymat ovat tyypiltdan ja mitoitukseltaan sellaisia, etta raskaan liikenteen liittyminen on
sujuvaa ja turvallista.

Kuljetuksia palvelee riittdva taukopaikkaverkosto ja keskeisimmissa solmupisteissa Porin kaupunkiseudulla, Raumalla ja Huittisissa on tarjolla
korkeatasoisia lepopaikkapalveluja vuorokausi- ja viikkolepoaikojen tarpeisiin.

Uudelleenpéallystamist& odottavien huonokuntoiseksi luokiteltujen paallysteiden osuus yllapitoluokkiin 1 ja 2 kuuluvasta, keskeiset
kuljetusreitit siséltdvasta maantieverkosta ei ylité kustannustehokkaan paallystekierron kannalta optimaalista 6 %:n rajaa.

Vahéliikenteisen maantieverkon korjausvelka vahenee kohti kustannustehokasta optimitasoa. Kunnossapidossa ja peruskorjauksissa otetaan
painotetusti huomioon tavaraliikenteen tarpeet.

*) Kursiivilla maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta annetun asetuksen (933/2018) mukaisia palvelutasotavoitteita.

.- -

SATAKUNTALIITTO Nimesi | Nimike | pvm | Tilaisuus



Keskeisten tavaralilkenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot

Tiekuljetukset

PALVELUTASOTEKIJAT

(TAVOITETASOT KUVATTU
EDELLISESSA DIASSA)

Nopeustaso

Saannolliset
ohitusmahdollisuudet
maanteiden paavaylilla

Sujuvat ja turvalliset
liittymajarjestelyt

Liikenteen sujuvuus

) Raskaan liikenteen
taukopaikat

Tieverkon kunto

Alle 80 km/h nopeusrajoitusjaksoja maanteiden paavaylilla: valtateilla 2 ja 8
Porissa keskustan tuntumassa seké valtatiella 12 Euran ja Huittisten kohdalla,
lyhyempia liittymakohtarajoituksia mm. valtatielld 2 Huittisissa

Vit 2 lisékaistattomat jaksot Harjavalta-Kokemaki-Raijala seka Tiilimaki-
Pihlava. Vt 8 Turku-Pori-ohituskaistat Satakunnassa rakennettu, pitempia 2-
kaistajaksoja Unaja-Rauma ja Porista pohjoiseen. Vt 12 ilman lisdkaistoja.

Paavaylien vilkkaat eritasoliittymat, joissa turvallisuus- ja toimivuusongelmia
(vasemmalle k&antymisia, lyhyet liittyma-kaistat, ramppiliittymien
ruuhkautumista): vt 2/8 Pori, vt 2/12 Huittinen, vt 8/vt 12 Rauma, vt 2
Friitala, Nakkila ja Harjavalta

Tasoliittymat, joissa turvallisuus- ja toimivuusongelmia: erityisesti 4-
haaraliittymaét ja teollisuusalueiden liittymaét vilkkaimmilla paatieosuuksilla
(vt 2 Pihlava-Pori-Harjavalta, vt 8 Luvia-Pori-S66rmarkku ja Rauma-Eurajoki,
vt 12 Huittinen), taajamakeskustojen liittymét sekd paateiden valiset liittymat

Ruuhkautunut (HCM-luokka E-F): vt 2 Tiilim&ki-Ulasoori, vt 8 Hyvela-
So06rmarkku ja 8 Rauma-Olkiluoto

Jonoutunut (HCM-luokka D): vt 2 Ulasoori-Rieskala ja Friitala-Harjavalta, vt 8
Pyharanta-Rauma ja Olkiluoto-Hyveld, vt 12 Huittinen

Lisdpaikkojen ja rekkaparkkipalvelujen tarvetta erityisesti Porin
kaupunkiseudulla ja Raumalla, kehittdmistarpeita muuallakin

Muun kuin vilkkaan paatieverkon kuntotaso alle on tavoitteen

KESKEISET PALVELUTASOPUUTTEET VAIKUTTAVIMPIA KEINOJA

e Liittymien parantaminen (esim. sivusuuntien porrastus,

erkanemis- ja liittymakaistojen pidentdminen)
Eritasoliittymien rakentaminen

Onhituskaistojen rakentaminen
Nelikaistaistus

Lisdramppien rakentaminen

Erkanemis- ja liittymakaistojen pidentaminen
Ramppiliittymien toimivuuden parantaminen (esim.
lisakaistat, kiertoliittyma4, lilkennevalot)

Liittymien parantaminen (esim. porrastus, lisdkaistat,
vapaat oikeat, kiertoliittyma, lilkkennevalot)
Eritasoliittymien rakentaminen

Yksityistiejarjestelyt

Autoliikenteen kasvun hillinta

Hairionhallinta ym. liilkenteen alykas ohjaus ja tiedotus
Liittymien vahentaminen ja kanavointi, rinnakkaistiet
Onhituskaistojen rakentaminen

Nelikaistaistus ja eritasoliittymat

Lilkkenneasemien rekkapaikkojen lisddminen, yksityiset

rekkaparkkipalvelut, kaavavaraukset palvelualueille
27
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasotavoitteet
Rautatiekuljetukset

Rautateiden tavaraliikenteen paavaylilla (Tampere-Rauma, Kokemaki-Tahkoluoto)*:

Tavaraliikenteen nopeusrajoitus on vahintaan 80 km/h. Nopeusrajoituksen vahimmaistasosta voidaan poiketa
lilkenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sité vaativat.

Radat ovat kokonaisuudessaan sahkoistettyja ja osa eteldisen Suomen raskaan raskaan tavaraliikenteen 250 kN
akselipainoverkostoa.

Radat on varustettu modernilla digitaalisella kulunvalvontajarjestelmall.
Rataosuuksien ja tavararatapihojen kapasiteetti ei aseta rajoituksia rautatiekuljetusten kasvulle.
Tavararatapihojen ja -terminaalien toiminnallisuus ja turvallisuus (ml. tieyhteydet lastauspaikoille) on hyvalla tasolla.
Tasoristeykset on poistettu tai riittavin turvalaittein varustettuja.
Ratojen tariné- ja meluhaitat on minimoitu.
*) Kursiivilla maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta annetun asetuksen (933/2018) mukaisia palvelutasotavoitteita.

.- -
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot

Rautatiekuljetukset

PALVELUTASOTEKIJAT

(TAVOITETASOT KUVATTU
EDELLISESSA DIASSA)

Nopeustaso

Lastikoko

Digitaalinen kulunvalvonta

Ratapihojen kapasiteetti,
toiminnallisuus ja
turvallisuus

Ratakapasiteetti

~ Tasoristeykset

Tarind- ja meluhaitat

Tavarajunien nopeusrajoitus Porin ja Rauman radoilla on vahintaéan 80

km/h lukuunottamatta valia Pori--Mantyluoto-Tahkoluoto, jossa rajoitus
on 50 km/h (poikkeuksena venélaiset hiilivaunut, joilla alhaisempi rajoitus)

250 kN akselipainoverkon puuttuvat osuudet ovat Kokemaéki-Harjavalta ja

Méntyluoto-Tahkoluoto (Reposaaren kaantosilta)

Puuttuu koko rataverkolta

Harjavallan ratapihalla mm. tavaraliikenteen vaihtot6itéa hankaloittava ja

raiteiden hyGtypituutta rajoittava laituripolku, Kokeméen raakapuu-
terminaalin kuormausraide lyhyt ja tieyhteys kulkee asutuksen lapi
Pitemmalla aikavalilla mahdollisia uusia terminaalitarpeita tai
raakapuuterminaalien siirtotarpeita maankayton kehittyessa

Isoimmat tarpeet ensi vaiheessa Pirkanmaan puolella mm. Tampereen
seudun lahiliikenteen kehittdmisen myota (Nokian lilkennepaikan
kapasiteetti, Lielahti-Tesoma-Nokia-kapasiteetti)

Tasoristeysten poistolle ja turvaamiselle on suurin tarve vilkkaimmalla
Tampere-Kokemaki-Pori-valilla (myds henkiléjunien nopeuskysymys)

Ongelmana Tahkoluodon satamaan hiilikuljetuksia tuovien venalaisten
junavaunujen aiheuttama tariné Porin radalla

» Radan ja ratasiltojen kantavuuden parantaminen

« Digirata-hanke (Porin ja Rauman radat pilottikohteita)

*Ratapihojen parantamis- ja kehittdmishankkeet

 Digirata tuo hieman lisdkapasiteettia koko ratajaksoille

« Liikennepaikkojen lisaraiteet ja -laiturit
» Kohtaus- ja ohituspaikat, lisaraiteet

 Tasoristeysten poisto: rinnakkaistiejarjestelyt, alikulut

 Tasoristeysten varustaminen turvalaitteilla

» Nopeusrajoitukset
» Tarinda vaimentavat ratarakenneratkaisut

KESKEISET PALVELUTASOPUUTTEET VAIKUTTAVIMPIA KEINOJA
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasotavoitteet
Merikuljetukset

Tarkeimmilla kauppamerenkulun vaylilla ja satamissa (Rauma ja Pori):
Merivaylien kulkusyvyys ja leveys vastaa kustannustehokkaan alusliikenteen tarpeita.
Merivaylien ja satamien teknologia vastaa alusten lisaédntyvan automaation tarpeita.

Laivoille on saatavissa vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita.
Satamiin johtavat tie-, katu- ja ratayhteydet ovat sujuvat ja turvalliset eivatkd aiheuta haittoja ympéaroivalle asutukselle.

Satamissa tai niiden tuntumassa on tarjolla riittavat tauko- ja lepopaikkapalvelut raskaalle tieliikenteelle.

.- -
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Keskeisten tavaraliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja parantamiskeinot
Merikuljetukset

PALVELUTASOTEKIJAT
(TAVOITETASOT KUVATTU KESKEISET PALVELUTASOPUUTTEET VAIKUTTAVIMPIA KEINOJA
EDELLISESSA DIASSA)

Vaylasyvyys ja -leveys Ei puutteita talla hetkella

Merivaylien ja satamien

: Jatkuvaa kehittamistarvetta
teknologia

Satamien katuyhteyksien
ja satamaratojen Tulevana tarpeena Rauman satamalaajennuksen katu- ja ratayhteydet

toimivuus ja hairiottomyys

- =
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CO2-paastot, autoliikenteen suorite
ja kestavien kulkutapojen kaytto



Lilkenteen CO2-paastOjen vahentamistavoitteet

Satakunnassa tavoitellaan
valtakunnallisten lilkenteen
paastdvahennystavoitteiden*
mukaista kehitysta:

» Kotimaan lilkkenteen
kasvihuonekaasupaastot
puolitetaan vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoden
2005 tasoon.

e Kotimaan lilkkenne muutetaan
nollapaastoiseksi viimeistaan
vuoteen 2045 mennessa.

Kotimaan liikkenteen CO2-paéstot, perusennuste ja tavoite

13 MtCOg2
12 —3
11

=
o

O MWL o0~ 0 W

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

*) Valtioneuvoston periaatepaatds kotimaan liilkenteen M Henkilautot Kuorma-autot B Vesilikenne
kasvihuonekaasupéastdjen vahentamisesta 6.5.2021 Pakettiautot I Moottoripyorat ja mopedit @ Paastotavoite
(Fossiilittoman liikenteen tiekartta) M Linja-autot Rautatielilkkenne [diesel)
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Lilkenteen CO2-paastOtavoitteiden saavuttamiskeinot
Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Ajoneuvokannan uusiminen Julkissektorin ostamien ja tilaamien liikennepalvelujen sekda oman ajoneuvokaluston muutos
vahapaastaoisiksi

Fossiilittomien kayttovoimien kayton ja  Biopolttoaineiden ja sahkon jakeluverkoston edistdéminen

tuotannon liséaminen Biopolttoaineiden ja sahkon paikallisen ja hajautetun tuotannon edistdminen
Varaudutaan lilkkenteen uusien kayttovoimien kehitykseen ja niiden vaatimaan infrastruktuuriin (esim.
vetytalous & polttokennoajoneuvojen tankkausverkosto)

Liikenteen kysynnan (matkojen maaran Etatyon, -neuvottelujen ja -palvelujen edellytysten lisédminen (mm. tietoliikenneverkkojen kehittaminen,
ja pituuden) vahentaminen tybelaméan sadnnot ja kaytannot)

Lahipalvelujen suosiminen ja edellytysten luominen (myos julkispalvelut)

Yhdyskuntarakenteen kehityksen ohjaaminen

Ajoneuvojen kayttoasteen nosto Digitalisaation hyddyntaminen logistiikkaketjuissa kuljetusten ja pakkausten tayttoasteen kasvattamiseksi
B Merivaylien syvyys ja leveys

* Ratojen kantavuus ja ratapihojen kapasiteetti (mm. laituripituudet)

Ajoneuvojen kokoa rajoittavien paino- ja alikulkurajoitusten vahentdminen raskaan liikenteen reiteilla

Kimppakyydit ym. Kyydinjako

Kulkutapamuutokset Joukkoliikenteen edistamistoimet
Kavelyn, pyorailyn ja autoilua korvaavien kevyiden sahkokulkuneuvojen kayton edistamistoimet (ml.
matkojen pituuksiin vaikuttaminen)

* Moottoriajoneuvoliikenteen suoritteeseen vaikuttaminen

.o - =
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Autoliikenteen suoritteen ja kestavien kulkutapojen kayton tavoitteet

Satakunnassa edistetaan valtakunnallisia maarallisia tavoitteita autoliikenteen suoritteen
vahentamisesta ja kestavien kulkutapojen suosion kasvusta:

 Autoliikenteen suoritteen vahenemista edistetaan siten, etta*
 henkildautoilla ajettujen kilometrien maara Suomessa ei enaa kasva 2020-luvulla
 paketti- ja kuorma-autoilla ajettujen kilometrien maaran kasvu Suomessa hidastuu 2020-luvulla

« Kavely- ettd pyoramatkojen suosiota edistetaan siten, etta niiden maara kasvaa 30 prosentilla vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoteen 2016**

Satakunnassa tavoitellaan vuoteen 2030 mennessa
» henkeda kohti lasketun henkiloautosuoritteen vahentamista 5 % verrattuna vuoden 2016 tasoon (21,9
km/henkil6/vrk kuljettajana***a 20,8 km/henkil6/vrk kuljettajana)
 kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden nostamista kaupunkialueilla ja taajamissa siten, etta niiden osuus
matkoista kasvaa 20 %:lla vuoden 2016 tasosta (32 % matkoista***& 38 % matkoista) seka kevyiden
sahkokulkuneuvojen suosion kasvua siten, etta niiden, kdvelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus on yli 40 %.

*) Valtioneuvoston periaatepaéatds kotimaan liikkenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisestéd 6.5.2021 (Fossiilittoman likkenteen tiekartta)
**) Kavelyn ja pyoréilyn edistamisohjelma, liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2018
***) Vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksen maakuntakohtaiset tunnusluvut

.- -

SATAKUNTALIITTO Nimesi | Nimike | pvm | Tilaisuus



Kavelyn, pyorailyn ja autoilua korvaavien kevyiden
sahkokulkuneuvojen kayton lisaamistavoitteiden saavuttamiskeinot

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Keskeiset keinot

Matkanpituuksiin vaikuttaminen: * Maankayton suunnittelu ja kaavoitus
yhdyskuntarakenne ja palvelut » Julkisten palvelujen sijoittumispaatokset
* Liikkumisvaikutusten arviointi maankayton ja julkisten palvelujen suunnittelussa ja
paatoksenteossa
Kaupunki- ja taajama-alueiden » Jalankulkuymparist6jen viihtyisyyden, turvallisuuden ja esteettomyyden parantaminen
jalankulkuymparistdjen parantaminen keskustoissa, asuinalueilla ja jalankulun pééreiteilla

» Autoliikenteen nopeuksien hillintd kaupunki- ja taajama-alueilla

Sujuvat ja turvalliset pyoraliikenteen yhteydet » Pydrailyverkon yhteyspuutteiden tdydentdminen
(palvelevat myos kevyita sahkokulkuneuvoja) » Pydrailyn paareittien sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen (mm. erottelu jalankulusta,
leveys, liittymajarjestelyt, opastus)
» Jalankulku- ja pyOrateiden kunnon parantaminen
» Jalankulku- ja pyorateiden hyva talvihoito

PyOrapysakoinnin parantaminen » Pyorapysakdintinormien asettaminen rakennusjarjestykseen ja kaavoihin
* Yleisen pyoréa- ja sahkopotkulautapysakoinnin parantaminen ja lisddminen keskustoissa, palvelujen
yhteydessa ja joukkoliikenteen solmupisteissa

Liikkumisen ohjaus * \Viestinta, markkinointi, terveysvalistus ja liikkumiskasvatus
» Pydramatkailun edistdminen (mm. markkinointi ja informaatio, opastus, palvelut, matkaketjut
joukkoliikenteelld)

.o - =
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Tieliikenneonnettomuudet



Tieliikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet

Satakunnan lilkenneturvallisuuden pitkan aikavalin nollavisio:
» Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

Nollavision mukaiset onnettomuuksien vahentamistavoitteet:

« Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéara vahenee jatkuvasti ja on nolla vuoteen 2050 mennessa.

» Vuonna 2030 Satakunnan tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden méaré on vahintaén 50 % pienempi kuin
vuonna 2020 (v. 2020 12 kuollutta).

» Vuonna 2030 Satakunnan tieliikenteessa loukkaantuneiden maéra on vahintaan 25 % pienempi kuin vuonna 2020 (n. 200
henked).

"'“ Kuolleiden maérap v__iiha'nt&_mis'!a\rnite 21.5.20a =it Loukkaantuneiden maaran vihentamistavoite 21.5.2021
Tavoite: v.2020 on 50% vahemman kuin v2010 Tavoite: v.2020 on 25% vahemman kuin v.2010
ja vuonna 2030 on 50% vahemman kuin v. 2020. ja vuanna 2030 on 25% vahemman kuin v. 2020
MAAKUNTA Satakunta Tienpitaja: Kaikki MAAKUNTA Satakunia Tienpitaa: Kaikki
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Tieliikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteiden saavuttamiskeinot

Keskeiset keinot

Suunnitelmallinen ja aktiivinen
liikenneturvallisuustyo litkkennekulttuuriin ja
kayttaytymiseen vaikuttamiseksi

Lilkenteen valvonta

Lilkenne- ja lilkkumisympaériston turvallisuuden

parantaminen

e turvallisuusinvestointien painotus
vilkkaimmilla paateilla ja taajamissa, joihin
henkilévahinko-onnettomuudet keskittyvat

Ajoneuvojen turvallisuus

Vaikuttavimpia alueellisia toimenpidemahdollisuuksia

Koulujen ja paivékotien liikunta- ja liikennekasvatus
Kuntien ja paikallisten toimijoiden liikenneturvallisuusty0 (viestintd, kampanjointi,
ongelmakohtien kartoittaminen ym.)

Riskijaksojen ja -kohteiden automaattinen lilkennevalvonta

Tie- ja katuverkon nopeusrajoitusten turvallinen taso ja sen tukeminen
likenneymparistotoimenpiteilla

Maanteiden, katujen seka jalankulku- ja pyorailyvaylien hyva kunnossapito

Kuntien ja valtion rahoitus ongelmakohtien pieniin kustannustehokkaisiin
liikenneturvallisuustoimenpiteisiin

Liikkenneturvallisuutta parantavien hankkeiden priorisointi isompien tie- ja katuinvestointien
rahanjaossa

Liikenneturvallisuuden huomioon ottamisen varmistaminen kaavoituksessa seka tie- ja
katuhankkeiden suunnittelussa (esim. turvallisuusauditointi)

Hirvieldinkannan rajoittaminen

Kuljettajien automaattisten tukijarjestelmien (esim. kaista-avustin, liikkennemerkkien
tunnistus) vaatima infran hoito- ja yllapitotaso

.o - =
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HYVA elimdéi

SATAKUNNASSA

|ll. Toimenpideohjelma

(ohjausryhméa 30.11.2021: B e
luonnosversio lausuntoja varten)

SUOMI Laruvitsee
SATAKUNNAN

.o - =
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Tavoitteita toteuttavat kehittamisteemat

Toimenpideohjelma on jaettu seitsemaan teemaan. Kokemaenjokilaakson ja Lansirannikon liikennek&ytavien kehittdmisen sek& muun maantie- ja katuverkon kehittamistoimien
paaperusteena on Satakunnan saavutettavuuden ja kilpailukyvyn parantaminen, mutta monet niista vaikuttavat myos turvallisuuden ja osa kestavyyden tavoitealueisiin.
Joukkoliikenneteeman toimenpiteiden perusteet liittyvat seka saavutettavuuden ja kilpailukyvyn parantamiseen etté liikenteen ymparistohaittojen vahentamiseen. Vahéahiilinen
likenne -teeman toimenpiteet tahtaavat erityisesti lilkenteen ilmastovaikutusten vahentamiseen, liikkenneturvallisuusteeman toimenpiteet puolestaan positiivisiin
likenneturvallisuus- ja terveysvaikutuksiin. Kavely- ja pydréilyteeman toimilla pyritaén erityisesti saavutettavuuden, kestéavyyden seka terveyden ja turvallisuuden edistamiseen.

Saavutettavuus ja kilpailukyky Kestavyys ja turvallisuus

|
Kokemaenjokilaakson liikennekéaytava: radat ja vt 2
|
Lansirannikon liikkennekaytava: vt 8 ja satamat
|
Muut maantiet ja kadut

|
Joukkoliikenne

|
Kavely ja pyoraily
Véhahiilinen liikkenne

Liikenneturvallisuus

Toimenpideohjelmataulukoiden merkintdjen selitykset

» Tavoitteellinen ajoitus merkitty vihredlla varilla. Ajoitus kuvaa hankkeen toteutuksen alkamisajankohtaa.

» Vaylaviraston investointiohjelmassa (luonnos 21.6.2021) nimeltd mainitut hankkeet vuosille 2022-2029 merkitty tunnuksella 10, investointiohjelmaan siséltyvien
teemojen mukaiset mahdolliset rahoituskohteet tunnuksella io.

»  Liitto = Satakuntaliitto

»  Tvv =joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen

- =
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Kokemaenjokilaakson likkennekaytava: radat ja vt 2

.-

SATAKUNTAHITTO

Regiona@@ unta

\
Rataverkko 2022-25[2026-29|2030-34/2035-39|  2040- | [KUST. Me€| VASTUU |TARKENNUS )\ O
Perusparannushanke on kaynnissa. Tasoristeysten poistoon taht&avéa
N " 2020- ratasuunnitelman laatiminen alkaa 2021, toteutustavoite 2022-23, rahoitus viela
Pori-Méantyluoto perusparannus seké o e N . . ) o ) : .
tasoristevsten turvaaminen ia poisto 22 23 Vayla |auki. Poistetaan tai parannetaan tasoristeykset, jotka eivét ole nykyisten kriteerien
y jap +io mukaisia. Tavoitetilassa kaikki tasoristeykset on poistettu, tdssa hankkeessa
poistetaan vain osa.
riippuu Perusparannus ja kantavuuden nosto 22,5t -> 25t. Selvitykset ja radan kaantosillan
Méantyluoto-Tahkoluoto perusparannus 10 sillan Vil erikoistarkastus kaynnissé. Sillan mahdollisessa uusimisessa tarve tarkastella
ja kantavuuden nosto 25 tonniin parantamis y vaihtoehtoja rata-, meri-, tie- ja jkp-likenteen kannalta. Inv.ohjelmassa mainittu
-tarpeesta mahdollinen kohde (250 kN akselipainoverkoston kehittaminen).
Kokemaki—Harjavalta-rataosan . . |Inv.ohjelmassa mainittu mahdollinen kohde (250 kN akselipainoverkoston
.. 10 2,5 Vayla e
kantavuuden nosto 25 tonniin kehittaminen).
Tampere-Pori Tasoristeysten poistoon ja parantamiseen myonnetty 40 M€ vuosille
Tampere-Pori-Mantyluoto i i Vivla 2021-2023. Tekematta jadvia kohteita mm. Peipohjan tasoristeyksen
tasoristeysten poistohankkeiden jatko y poistojarjestelyt. Myo6s Pori-Méantyluoto-valille jaa poistettavia tasoristeyksia.
Mahdollinen inv.ohjelman parantamisrahoituskohde (tasoristeysturvallisuus).
Uusf' Kulunvalvontajarj_estelma (Digirata)| 2025- Vayla |Digiratapilotti toteutetaan Porin ja Rauman radoille 2025-2026
Porin ja Rauman radoille 26
Ensi vaiheen lisdkapasiteettitarpeet Tampereen paassa: Nokian liikennepaikan
Tampere-Kokemaki lisdkapasiteetti . . | kehittdminen ja kohtausraide Tesomalle, myéhemmin lisaraiteet Lielahti-Tesoma-
R Vayla . . . A - . . .
(kohtauspaikat ja lisaraiteet) Nokia. Tavara- tai henkiltliikenteen lisdédminen vaatii lisdkapasiteettia muuallekin,
ensi vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset kohtauspaikoille/kaksoisraiteelle.
K_o_kemak_l-Porl a Kokemakl_-Raqma . . |lavara- tai henkiltliikenteen lisaédminen voi edellyttaa lisékapasiteettia, ensi
lisékapasiteetti (kohtauspaikat ja Vayla . ) . o o
liséraiteet) vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset kohtauspaikoille/kaksoisraiteelle.
Tasoristeysten poisto luo edellytyksia parin minuutin nopeutukselle. Isompi
Pori-Tampere-radan nopeustason nopeutus vaatii merkittavid oikaisuja tai uusia ratalinjauksia, jotka ovat kalliita ja
nosto (lisaraiteiden rakentamisen Vayla |ymparistollisesti haastavia. Valiasemat ohittavilla nopeilla aamu- ja iltapaivévuoroilla

yhteydessa)

matka-aikaa olisi mahdollista lyhentda noin 10 minuuttia, mutta se ja valiasemia
palvelevan hitaamman liikkenteen sdilyttdminen edellyttéd& jonkin verran infratoimia.




Kokemaenjokilaakson lilkennekaytava: radat ja vt 2
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Tavaraterminaalit ja asemat 2022-25(2026-29(2030-34/2035-39|  2040- | [KUST. M€| VASTUU | TARKENNUS \J
Laituripolun korvaaminen ylikaytavalla ja opastimien siirto, tuo lisaa
Harjavallan ratapihan kehittdminen i0 i0 1,7 Vayla |tavarajunien jarjestelytilaa. Mahdollinen inv.ohjelman parantamis-
rahoituskohde (merkittavien ratapihojen toimivuuden parantaminen).
Harjavallan seisakkeen kehittdminen i0 i0 0,2 Ha{};;’ﬁ; &, Auto- ja pyorapysakoinnin kehittdminen sekd matkustajien odotuskatokset.
1. vaiheessa auto- ja pyorapysakoinnin kehittdminen sekd matkustajien
Kokemaen seisakkeen kehittdminen - - 0,2 |Kokemaki,| odotuskatokset. 2. vaiheessa laituripolun korvaaminen ylikéytavalla
(vaiheet 1 ja 2) (1. vaihe)| Vayla |keskilaiturille, mik& mahdollistaa nopean vaihdon Rauman junaan.
Mahdollinen inv.ohjelman parantamisrahoituskohde.
Uusi katuyhteys Kokeméen seisakkeelle - . . ) .
(Ammattiioulznkatu) sekd sen ia mt 2140 Kokemaki, | Uusi sujuvampi yhteys Kokeméaen asemalle ja SataEdu-kampukselle suoraan
kiertoliittymé J ELY Satakunnatielta (mt 2140).
Seudullinen selvitys Satakunnan Pori, liitto, . e . - : o
puutavaraterminaalien kehittamisesta Vayla Selvitys kehittamis- ja siirtotarpeista ja mahdollisista uusista sijainneista.
Kokemaen raakapuun kuormauspaikan io io Vil Kuormausraiteelle ei mahdu kokojunaa. Mahdollinen inv.ohjelman
kehittdminen y parantamisrahoituskohde (raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen) .
Mt 2140 ja Haanmaentien/Teollisuustien s T . o e
kiertoliittym ja uusi yhteys Kokeméen Kokemaki, | Terminaalialueelle kuljetaan asutuksen lapi. Palvelee myos viereista
raakapuuterminaaliin ELY laajenevaa teollisuusaluetta.
Porin puutavaraterminaalin mahdollinen N . . .. e : s -
P aa ahdolline Pori, Vayla| Mahdollinen siirtotarve liittyy maankayton tulevaisuuden kehittdmistarpeisiin

siirto

ITTO
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SATAKUNTAHITTO

Kokemaenjokilaakson lilkennekaytava: radat ja vt 2
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Valtatie 2 2022-25 | 2026-29 | 2030-34 | 203539 | 2040- KUST. M€ | VASTUU |TARKENNUS \7\) =
Vt2 Kaanaan eritasoliittyma 20 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Vt2 Rieskalan eritasoliittyma 7 ELY
Vt2 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat tai Ohituskaistat 5 M€, nelikaistaistus 13 ME€ (ei sisélla

o ) 5/13 ELY , . . .
nelikaistaistus (Pori) eritasoliittymien kustannuksia)
Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma (Pori) 7 ELY
Vt2 Ulasoorin eritasoliittyma (Pori) 9 ELY Yleissuunnitelma vanhentunut
Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus (Pori) 7 ELY Ei siséll& Ulasoorin eritasoliittyman kustannusta
V_t_2_/8__P_or|n ke_s_kus_t an kohdarl nellkalstals_tus 10 60 ELY Inv.ohjelmassa nimetty kohde
Tillimaki-Korpi ja Tikkulan etl:n parantaminen
Vt2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50 ELY Friitalan eritasoliittymajarjestelyt ja sillan uusiminen
V2 F_ius_klla-Halstlla ohituskaistojen 10 6 ELY Inv.ohjelmassa nimetty kohde
keskikaiteet
Vt2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus ja

: . . 60 ELY
eritasoliittymat
Vt2/vt12 Raijalan eritasoliittyma (Huittinen) 7 ELY

10,4 Vt2/vt12 eritasoliittyman parantaminen ja Sahkon liittyman
Vt 2 parantaminen Huittisten kohdalla 10 (valtion ELY Iy P J y
osuus 7.0) porrastus. Inv.ohjelmassa nimetty kohde

Regionalc§6 unta




Kokemaenjokilaakson lilkennekaytava: radat ja vt 2
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Regionalc§6 unta
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Valtatie 2 pienet toimenpiteet 2022-25 | 2026-29 | 2030-34 | 2035-39 2040- KUST. M€ | VASTUU | TARKENNUS

V2 Rieskalan liittyméin jkp-alikulku (Pori) io io 1 ELY Kustannus_ennu;te on arvioitu. Mahdollinen inv.ohjelman
parantamisrahoituskohde

Vt 2 Paarnoorin jkp-alikulku (Pori) io i 1 ELY Kustannus_ennu;te on arvioitu. Mahdollinen inv.ohjelman
parantamisrahoituskohde

Satakunnantien jatke (Ulvila, valtatien ja radan Toteutus tasoristeyspoistohankkeessa 2022. Samalla jkp-yhteys

. o - - 2022 ELY I e :
rinnakkaistieyhteys Friitala-Haistila) (jkp-vaylalle ensivaiheessa vain varaus)
- s . . . Suunnittelutarve toimivan ja turvallisen ratkaisun [8ytamiseksi.

V2 Ruskilantien liittymajarjestelyt (Nakkila) 10 10 ELY Mahdollinen inv.ohjelman parantamisrahoituskohde

Vt2 Nakkilan eritasoliittymaramppien . . Suunnittelutarve, kustannusennuste on arvioitu. Mahdollinen

. o i0 [o] 1 ELY . . : .

liittymiskaistat inv.ohjelman parantamisrahoituskohde

. , . Valtatien ramppiliittymén turvallisuuden ja toimivuuden
E/Htazr'/a 5;;::) ramppiliittyman kiertoliittyma i0 i0 0,7 ELY parantaminen rakentamalla kiertoliittyma. Mahdollinen
J inv.ohjelman parantamisrahoituskohde

Vt2 Voitoistentien/Merstolantien liittyman 2022- 0.9 ELY Turvasaarekkeet tai porrastus, toteutus radan

turvallisuuden parantaminen (Harjavalta) 23 ’ tasoristeysjarjestelyjen yhteydessa.

Vt2 Sonnilantien liittyman porrastus (Kokemaki) i0 i0 0,6 ELY Liittyman porrastus. Mahdollinen inv.ohjelman
parantamisrahoituskohde

Vt2 Pertolantien ja K&entien nelihaaraliittyman . . Yksityistiejarjestelyt. Mahdollinen inv.ohjelman

: : ot 10 [o] ELY . :

turvallisuuden parantaminen (Kokemaki) parantamisrahoituskohde

Vt2 Huittistenkadun liitttyman porrastus (Huittinen) i0 i0 0,6 ELY Liittyman porrastus. Mahdollinen inv.ohjelman
parantamisrahoituskohde

Vt2 Riista-aita Jokilevontien ja maantien 12716 i i 0.4 ELY Kustannusennuste on arvioitu. Mahdollinen inv.ohjelman

vélille (Huittinen)

parantamisrahoituskohde




Lansirannikon liltkennekaytava: vt 8 ja satamat
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SATAKUNTAHITTO

Regional CounO unta

2022-25 | 2026-29 | 2030-34 | 2035-39 2040- KUST. M€ | VASTUU | TARKENNUS « \ \U .
Vt8 Tuorilan liittymajarjestelyt i0 i0 ELY Suunnittelutarve toimivan ja turbmgén ratkaisun l0ytamiseksi
Vt8/mt272 Pohjoisen satamatien eritasoliittyméa 10 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Vt8 Hyvela-Soormarkku uusi tielinjaus 2+2 kaistaa 35 ELY Uusi tielinjaus
vt 8 Hyveld, mt2660 ja Lyttylantien liittymien . .
turvallisuuden parantaminen 10 10 ELY
V1t 8 eritasoliittyméaramppien liittymiskaistat vélilla . . Jokisatamantien ja Karjarannantien eritasoliittymaét, joista
Laani-Hyvela 10 10 2 ELY Jokisatamatie kiireellisin
Vt8 Laani-Hyveld nelikaistaistus 18 ELY Vali Korpi/Tikkula-Hyvela
Vs Tiili_ruqkin_ eritasoliittymd ja valin vt8 Tiiliruukki- 18 ELY Tavoitteena toteutus vt2/8 Porin keskustahankkeen yhteydessa
vt 2 nelikaistaistus
Vt2/vt8 yhdistava tie ja vt8 eritasoliittymé 28 ELY Maantie- tai katuhanke
Vt_8 Luv_i_a-TiiIiruukI_<_i nelikaistaistus ja _ 60 ELY
eritasoliittymat (Niittumaa, Hangassuo, Luvia)
Vt8 Eurajoki-Luvia nelikaistaistus ja eritasoliittymat 60 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Vt8/vt12 Rauman eritasoliittyman uusiminen 10 ELY grlilzansgllijiﬂ?rlnn;nn ::n?gi;lijjg(;g:tr;?;?rt]a;?jivr?tt;?nr?rgﬁn’
Vt_8 Rau__ma-Eurajoki _nelikaistaistus ja Olkiluodon 40 ELY
eritasoliittyma + Olkiluodon varayhteys
Vt8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8 ELY
Vt8 Unajan eritasoliittymd ja mt 1960 uusi linjaus 15 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Mt 272 Porin pohjoisen satamatien jatke vt8&vt23 8 ELY Kustannusennuste on arvioitu

Katu- ja ratayhteyksien tarve ja aikataulu riippuvat sataman

Rauman sataman Jarviluodon laajennusalueen katu- Rauma laajennustarpeesta. Laajennusalueelle johtavaa katupengerta

ja ratayhteydet

osin jo rakennettu mereen, katuyhteyden kaava mantereen
puolella tekeilla.




Muut maantiet ja kadut @ saracumyfro
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2022-25 | 2026-29 | 2030-34 | 2035-39 2040- KUST. M€| VASTUU | TARKENNUS <\ \U \
Olemassa olevasta tie- ja katuverkosta huolehtiminen: \J
valtion ja kuntien véylanpidon riittdva rahoitustaso, joka
mahdollistaa korjausvelan vahentamisen, liikkenteen
tarpeita vastaavan kunnossapidon seka pienten kustannus-
tehokkaiden parantamistoimien joustavan toteuttamisen

LVM, Vayl4, | Valtion vaylanpidon rahoitustasosta paattaa eduskunta,
ELY, kunnat | kuntien kadunpidon rahoitustasosta kunnat

Maantieverkon pienid parantamistarpeita kysytaan Parantamistoimien ohjelmointi perusvaylanpidon resurssien

ELY

lausuntokierroksella ja kirjataan tiedoksi puitteissa ELY-keskuksen toimesta
Vt 12 Eura-Raijala yksityistiejarjestelyt 1,0 ELY
Vt 23 Kankaanpéén kohdan tievalaistuksen tdydentaminen 0,25 ELY Noin 4 km uutta tievalaistusta.

Séhko- ja |Ité-lansisuunnan erikoiskuljetusten turvaaminen sahko- ja
teleyhtiot, | telekaapelien nostolla ja Kankaanpaén portaalien ja liittymien
ELY muutostoilld maantie- ja katuverkolla 2027 mennessa.

Kt 44 erikoiskuljetusverkon turvaaminen (Kankaanpaa,
Pori)

Mt 261 Kankaanpé&a-lkaalinen-tien palvelutason

. ELY Isoimmat toimenpidetarpeet Pirkanmaan alueella.
parantaminen
Vtil erlt_asolu_ttymarampplen littymiskaistat valilla vt 2- i0 i0 2 ELY Ulvilantien ja Makipuistontien eritasoliittymat
Suosmeri (Ulvila)
Vt 11 Suosmeren eritasoliittyma (Ulvila) 10 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Vt 23 Noormarkun eritasoliittymaét (2 kpl) 20 ELY Kustannusennuste on arvioitu
Porin Pohjoisvéylan puuttuva osuus 2021-22 Pori Katuhanke
Rauman kaakkoisvayla Rauma |Katuhanke. Yleiskaavavaraus, joka toteutuu osissa.

Raskaan liikenteen levahdys- ja pysakdintialueet:

Inv.ohjelmassa mainittu mahdollinen rahoitus 2-3 kohteelle
10 10 ELY, kunnat| Varsinais-Suomeen ja Satakuntaan. Mahdollisia kohteita
kasitelty tarkemmin erillisselvityksessa.

Valtion palvelualueet tai valtion (osa)rahoituksella
kehitettavat kohteet

Edellytysten luominen yksityisille raskaan liikenteen

: - g Kunnat, ELY| Mahdollisia kohteita k&sitelty tarkemmin erillisselvityksessa.
palveluille (tontit, liikennejarjestelyt ym.)

Raskaan liikenteen levéahdysalueiden ja P-paikkojen

. o . Kunnat |Mahdollisia kohteita kasitelty tarkemmin erillisselvityksessa.
huomioon otto maankayton suunnittelussa




Joukkoliikkenne
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2022-25|2026-29|2030-34 |2035-39 2040- KUST. M€| VASTUU TARKENNUS
Valtion tuki Pori-Helsinki-lentoliikenteelle Junan ja bussin matka-aika Pori-Hki ylittd valtiontukiehdon 3 h
Pori-Tampere-henkiljunien ostoliikenteen jatko ja kehittaminen LVM Liséi/selvitygtarpeina mm. ty('jmatkgyhteyksiaja iIta]_iikennetté )
uudella kaudella 2022-30 palvelevat lisdlahdot Porista klo 17 ja 20 seka kesaliikenne Yyteriin
Rauma-Kokemaéki-henkildjunien ostoliikenteen kdynnistaminen LVM Syottbyhteydet Pori—Tampg_re-juniin, minimip{ilvelutasona 3'
2024 alkaen vuoroa/suunta. Samalla la-liikenteen hankintojen yhteensovitus
Selvitykset Porin radan likkenndinnisté ja seisakkeista Liitto SeIV|tett_a vana. I|sapysa[1dyksetJa_|||kenEeen Jf’.iﬂ.(o Meri-Poriin,
mahdolliset nopeat sekd useammin pysahtyvat junavuorot

Aamun ja illan juna-aikatauluihin tahdistetun sy6ttéliikenteen osto
Kankaanp&aé—Parkano as. Kunnat, ELY
EgEgr;gzg?onkji;Zss:goonsgglrlii-(licr; ?E%thi Islippu Potr\'lc’sf\?&un Vastaavasti kuin Tampereen seudulla toteutettu
Yhteislippu tulevalle junayhteydelle Rauma-Kméki-Tre ja bussien
ostoliikenteille Rauma-Huittinen-Tre ELY, LM
Pysékkien kehittdminen ja uudet seisakkeet:

Vt 8 Luvian th liityntapysakointi Pydrien liityntéapysakainti, autopysékdinnin jarjestdminen

Vt 8 Tuorilan th liityntépysakainti Pydrien liityntapysékainti, autopysékdinnin selkeyttdminen

Rauman seisake io io 1,0 Rauma,Véayla | Uusi seisake Rauman henkildjunaliikennetté varten

Vuojoen seisake (Eurajoki) io io 0,7 Ejoki, Vayla |Uusi seisake Rauman henkiljunaliikennetté varten

Kiukaisten seisake (Eura) io io 0,7 Eura, Vayla |Uusi seisake Rauman henkildjunaliikennetté varten

Porin radan uudet seisakkeet (Nakkila, Ulvila, vali Pori-Tluoto)

Kunnat, Vayla

Varaudutaan tot.mahdollisuuteen kaavoissa ja ratasuunnitelmissa

Paikallis- ja seutuliikenteiden palvelutasotavoitteiden asettaminen

Porin seudun

Porin seudun ja Rauman paikallisliikenteet ovat ostoliikennettd. Niiden

ja niiden mukaisesta liikenteesta huolehtiminen jaRauman quopuo_IeIIa ELYn t_oimi_yalta—alueglla ELY r_]ankkii paIveIL_Jtaso- o
tvv:t, ELY |tavoitteiden mukaista liikennettd, jos se ei synny markkinaehtoisesti.

Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen turvaaminen

palvelutasotavoitteiden mukaisen vuorotarjonnan ja Kunnat, LVM

Kilpailukykyisten lipunhintojen yll&pitdmiseksi

Matkailun matkaketjujen tunnistaminen ja kehittdmistoimien Kunnat, ELY, |Esim. muutoin puuttuvan kesa- ja viikonloppuliikenteen kokeilut,

pilotointi matkailuorg. | raataloidyt kaukoliikenteen matkaketjut matkailukohteisiin

Joukkoliikenteen ajantasaisen matkustajainformaation Twv:t, liikken-

kehittdminen ja yllapito noitsijat

Kuntien, hyvmvom_tlalue_lden_Jay a.Iltn?n her)kllqlkglljetulgen Kgnna_t, .| Satakunnan henkiléliikenneselvityksen (2021)

tehostaminen hallintorajat ylittavalla yhteistyolla, uusilla hyvinvointi- |... .~ " : . N

jarjestamismalleilla ja digitalisaatiota hyddyntamalla alueet, KELA Jarjestamistapavaihtoehtojen mukaisesti
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2022-25(2026-29(2030-34[2035-39|  2040- | [KUST. M€| VASTUU | TARKENNUS \\ V"~
Ohjataan kaupunkien ja taajamien uudisrakentaminen b
jalankulku- ja joukkolilkennekaupungin alueille ja
l&hipalvelujen piiriin
Parannetaan kaupunkien ja taajamien jalankulku-
ymparistojen viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta
Toteutetaan kaupunkiseuduille ja taajamiin laadukkaat Vaylaviraston inv.ohjelma: "laajempien maantieverkkoon
pyorailyn paareitit parantamalla nykyisia vaylia ja i0 i0 liittyvien pyoréatieverkkojen suunnittelu ja rakentaminen,
poistamalla yhteyspuutteet (seudulliset karkikohteet alla) kaynnistetdan potentiaalisten kohteiden suunnittelu”.
Kokemaenjokilaakson taajamia yhdistavan seutureitiston Kokemaé&enjokilaakson reittien kehittdminen potentiaalinen
kehittdminen: kohde. Suunnittelu- ja ohjelmointitarve.
Pori. Vivla Kustannuksia nostavat Kokemé&enjoen silta ja pengertieosuudet.
Mt 269 Reposaaren maantien jkp (Yyteri-Reposaari) i0 EELYy " |Kytkeytyy my6s Mantyluoto-Tahkoluoto-radan parantamiseen
(radan kaantosillan tulevaisuus, joka vaikuttaa myos tiesiltaan).
Mt 2551 ja Ulvilantie, jkp-tien parantaminen (Pori- . Mahdollisia pienid ja suurempia toimenpiteita, suunnittelutarve,
o - e i0 ELY, kunnat - :
Ulvila jkp-laatuvaylan kehittdminen) kustannukset riippuvat tavoitetasosta
Mt 2440 Ulvila-Nakkila jkp (joen pohjoispuolen 10 10 3,0 |ELY, kunnat | Inv.ohjelmassa nimetty kohde
puuttuva osuus 6 km)
Satakunnantien jatke Friitala-Haistila (radan ja valtatien . . On_sa_lmalla_l radan Ja"vt:n 2 suu_ntaln"enujkp-yht_ey§ Frutalasta_l
2 rinnakkaistieyhteys joen etelapuolella) 2022 Vayla, Ulvila| Haistilaan joen etelapuolellg (!k_p-\_/aylalle_ ensivaiheessa vain
varaus). Toteutus radan yksityisjarjestelyjen yhteydessa 2022.
Mt 12883 Haistila-Ruskila jkp (Ulvila-Nakkila, joen _ Kust.arylo yks_lkkokustannuksella 300 000 (_=2/km. Muodostaa
" i0 0,9 | ELY, kunnat |yhdessa edellisen hankkeen kanssa radan ja valtatien 2
eteldpuolen puuttuva osuus 3 km) . o o . .
rinnakkaisen jkp-reitin Ulvilasta Nakkilaan.
Mt 2453 Nakkila-Torttila jkp (Nakkila-Harjavalta, joen io 1,7 |ELY, kunnat | Kust.arvio yksikkokustannuksella 300 000 €/km
eteldpuolen puuttuva osuus 5,5 km)
Mt 2463 Harjavalta-Kokemaki jkp (joen eteldpuolen io 24 | ELY, kunnat | Kust.arvio yksikkokustannuksella 300 000 €/km
puuttuva osuus 8 km)
Mt 2440 Harjavalta-Kokemaki jkp (joen pohjoispuolen . K_ust.arw_o ykmkko_ku_stapnuksel_l_a 300..00.0 g/kr_n. T utk!ttava
i0 3,3 | ELY, kunnat | rinnakkaisten yksityisteiden hyodyntamista erityisesti
puuttuva osuus 11 km) - LT -
py6ramatkailureitin tarpeisiin
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Muut seudulliset yhteydet, karkikohteet b
Lauhanvuor_l_-ul-l a_meg_nkangas UNESCO Global 2022 Kunnat |Runkoreittien tienvarsiopastus
Geopark pydrareitiston opastus
Mt 2660 Valajankadun, Lounatuulentien ja : - ) . .
Pohjoisvaylan kiertoliittyma ja jkp-alikulku (Pori) 2025 Pori Samalla mt 2660 muutos kaduksi liittym&n molemmin puolin
Mt 1960 Unaja-Voiluoto jkp (3 km, Rauma) i0 0,9 |ELY, Rauma |Kust.arvio yksikkokustannuksella 300 000 €/km
Kust.arvio yksikkokustannuksella 300 000 €/km. Kylmakorvelta
Vt 12 Kylmakorpi-Lappi jkp (5,5 km, Rauma) i0 1,7 | ELY, Rauma |Rauman suuntaan reitti yksityisteiden kautta Kollantielle (mt
12653
Mt 2555 Jarvikyla-Noormarkku (5,5 km, Pori) i0 1,7 ELY, Pori |Kust.arvio yksikkokustannuksella 300 000 €/km
Mt 2140 Koyliontien jkp valilla Huhdinkyl&-Sakyla (4,2 km), mt
Koylion-Sakylan-Euran seudullisten jkp-yhteyksien ELY Sikvld 2044 Kuninkaanléhteentien jkp valilla Koylionjarvi-Sakyla (3,7
tdydentaminen Sy km), mt 12686 Murronl&hteentien jkp valilla Huhdinkyla-
Karhusuo (2,4 km)
Paikallisten jkp-vaylahankkeiden riittava rahoitus Kunnat, ELY Kohteiden tarkastelu, suunnittelu ja ohjelmointi kuntien ja ELY-

keskuksen toimesta

ITTO
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2022-25 | 2026-29 | 2030-34 | 2035-39 2040- KUST.M€ | VASTUU | TARKENNUS
Liikkumis- ja kuljetustarve:
Luodaan edellytyksia etatyon ja muun etélasndolon
yleistymiselle ajosuoritteen ja ruuhkautumisen vahentamiseksi: ) .
o i o o . o TyOnantajat,
- julkisten ja yksityisten tyOpaikkojen toimintatavat etatyon ja :
tyohon liittyvien tapaamisten osalta yL'Ltij;tt’
- julkiset ja yksityiset séhkoiset palvelut
- toimivat tietolilkkenneyhteydet kaikkialla maakunnassa
Véhennetaan kuljetustarvetta suosimalla julkisissa hankinnoissa Kgnna.‘t’ .
oo . . . . s hyvinvointi-
paikallisia lahituotteita hankintalain reunaehtojen puitteissa alueet
ng'St“kan tehp sta_l_mlnen p.araf‘.ta.‘_r_”?‘”a re_lttloptlm_omtla, N Yntyk;et, Liikennetiedon tuottajia ovat mm. Fintraffic,
ajoneuvojen tayttdastetta ja héairidtilanteiden hallintaa mm. Iukennetl'edon Vaylavirasto, kunnat ja tienkayttajat itse
digitalisaation keinoin tuottajat '
Ajoneuvokanta ja kayttévoimat:
Toteutetaan 2021 voimaan astuvia ja 2026 kiristyvia EU-
direktiivin vaatimuksia puhtaiden ajoneuvojen osuuksista
. o . . Kunnat, ELY
kuntien ja ELY-keskusten julkisen liikenteen ja oman
ajoneuvokaluston hankinnoissa
Kannustetaan yrityksia siirtym&an vahapaastoisempaan Kunnat. ELY Esim. P4astoton tydmaa-pilottien kaytantdjen
tyokone- ja kuljetuskalustoon ’ laajentaminen
Esim. luodaan pelisddnnot latauspisteiden
Luodaan edellytyksia séhkdautojen latausverkon kehittdmiselle Kunnat |sijoittamiselle katuverkolle, otetaan ne huomioon
rakennusten ja katualueiden suunnittelussa
Sahkoisen liikkenteen ja biokaasun liikkennekayton
Hyoddynnetééan sahkadisen lilkenteen ja biokaasun liilkennekayton Vritykset infrastruktuurituesta vuosina 2018-2021 annettu
infrastruktuuritukia jakeluverkon kehittamisessa valtioneuvoston asetus (498/2018), tuen jatko on
valmistelussa
Hyodynnetéaén valtion investointitukia biopolttoaineiden Vritykset Energiatuki, maatalouden investointituki ja
paikallisen tuotannon kehittdmisessa maaseudun yritysrahoitus
Vara_udutaa_n I||kenteen_ uusien kaytt(_)_v0|m|en kehityksen Kgnnat, Mm. vety ja synteettiset polttoaineet
vaatimaan jakelu- ym. infrastruktuuriin yritykset
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2022-25 | 2026-29 | 203034 | 2035-39 | 2040- KUST. M€ | VASTUU |TARKENNUS \L

Jatketaan ja tehostetaan kuntatason aktiivista
. . s on e . Kunnat, ELY,
likenneturvallisuusty6ta ja kytketaan siihen vahvasti Liikenne-
mukaan myds terveellisten ja kestévien turva. poliisi
liikkumistottumusten edistaminen P
Panostetaan liilkenneturvallisuustyossa pyoraliikenteen ja Kunnat, ELY,
uusien kevyiden séhkdajoneuvojen turvallisen Liikenne-
liikennekulttuurin edistdmiseen turva, poliisi
Otetaan kayttoon auditointimenettelyja ym. kaytantoja,
joilla varmistetaan liilkenneturvallisuuden seké kavelyn,

R . . ) Kunnat, ELY
pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden huomioon
ottaminen kuntien ja valtion suunnitelmissa
Seudullisten sekéa kaupunkien lilkenneturvallisuus-

. . e e . ) Kunnat, ELY

suunnitelmien paivittdminen ja pitdminen ajantasalla
Valtion ja kuntien rahoitus pienille kustannustehokkaille ELY Toimenpiteitd maaritelladn tarkemmin seudullisissa

TR . . . . |Kunnat, ELY N L . ) .
toimille liikkenneturvallisuuden parantamiseksi 0,1/vuosi seka kaupunkien liikenneturvallisuussuunnitelmissa

. . . . . Tarkastellaan mm. liikenneturvallisuussuunnitelmissa,
Katu- ja maantieverkon vaarallisten liittymien ja . . . . .
o ) : . Kunnat, ELY | suunnitellaan ja ohjelmoidaan kuntien ja ELY-
tienylityskohtien turvallisuuden parantaminen :
keskuksen toimesta

Is_prrlpla I||ke_nne_turvalll_§u_utta parar?_tawa_l _ ELY, kunnat
vaylainvestointeja on kasitelty edelld muissa kohdissa
Kuljettajien automaattisten tukijarjestelmien vaatima Mm. kaista-avustin ja liikennemerkkien tunnistus &
- g L . ELY, kunnat |, . L ) )
liikenneinfran hoito ja yllapito kaistaviivojen ja liikennemerkkien nékyvyys
Ekologisten yhteyksien huomioon ottaminen ELY, Vayla, |Satakunnan viherrakenneselvityksessa (2021)
liikennevaylien suunnittelussa luontoon kohdistuvien kunnat, |madritelty merkittdvimmat ekologiset kaytavat.
haitta- ja estevaikutusten minimoimiseksi liitto Toimenpide vahentad samalla elainonnettomuuksia.
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Kust. M€ | 2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 2040+ |Huom!

Kokemaéenjokilaakson liikennekéytava: radat ja vt 2

Radat . o=
Pori-Méntyluoto perusparannus seka tasoristeysten turvaaminen ja poisto 23 '_ _ ' M e rkl ttavien
Mantyluoto-Tahkoluoto perusparannus ja kantavuuden nosto 25 tonniin Kust. riippuvat ratasillan tmp-tarpeista
Kokemaki—Harjavalta-rataosan kantavuuden nosto 25 tonniin 2,5 Tre-Méntyluoto-vélin puuttuva osuus 1 1
Jaljelle jaéneiden tasoristeysten poisto rah 0 I tu S ko hte I d e n

Tampere-Pori-Mantyluoto tasoristeysten poistohankkeiden jatko

Uusi kulunvalvontajarjestelma (Digirata) Porin ja Rauman radoille
Tampere-Kokemaki lisdkapasiteetti (kohtauspaikat ja lisraiteet)

Kokemaki-Pori ja Kokemaki-Rauma lisékapasiteetti (kohtauspaikat ja lisaraiteet)
Pori—=Tampere-radan nopeustason nosto (lisaraiteiden rakentamisen yhteydessa)
Harjavallan ratapihan kehittdminen 1,7
Puutavaraterminaalit: seudullinen selvitys ja Kokeméen kuormauspaikan kehittdminen

Digiratapilotti 2025-2026

Ensi vaiheen tarpeet Treen padssa taVO |tte e I I | n e n

Ensi vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset

Ensi vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset SU u n n Itte I u _ J a

Valtatie 2 toteuttamisohjelma
Vt2 Kaanaan eritasoliittyma 20 Kustannusennuste on arvioitu

V12 Rieskalan eritasoliittymé 7

Vt2 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat tai nelikaistaistus (Pori) 5/13 Ohituskaistat 5 M€, nelikaistaistus 13 M€ ankekohtainen  Jatkuva

Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma (Pori) 7 ..

Vt2 Ulasoorin eritasoliittyma (Pori) 9 Organisointi, esiselvitykset ym
Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus (Pori) 7 Ei sisdlld Ulasoorin etl:n kustannusta Yleis- tai aluevaraussuunnittelu
Vt2/8 Porin keskustan kohdan nelikaistaistus Tiiliméki-Korpi ja Tikkulan etl:n parantaminen 60 Tie- tai ittelu

Vt2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50 Friitalan etl-jarjestelyt ja sillan uusiminen ratasum

V12 Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteet 6 Toteuus

Vt2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus ja eritasoliittymét 60 Swmittelua ja toteutusta
Vt2/vt12 Raijalan eritasoliittyma (Huittinen) 7 ——— -
Vt 2 parantaminen Huittisten kohdalla 10,4 Vt2/12 etl parant. ja Sahkon liitt. porrastus sanmenaikaisesti eri osahanideissa
Léansirannikon liikennekéytava: vt 8 ja satamat Kust.M€| 2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 2040+  |Huom!

Vt8/mt272 Pohjoisen satamatien eritasoliittyma 10 Kustannusennuste on arvioitu

Vt8 Hyvela-Séormarkku uusi tielinjaus 2+2 kaistaa 35 Uusi tielinjaus

Vt8 Laani-Hyveld nelikaistaistus 18 Vali Korpi/Tikkula-Hyvela

V8 Tiiliruukin eritasoliittymd ja vt8 Tiiliruukki-vt 2 nelikaistaistus 18 Tot.tavoite vt2/8 hankkeen yhteydessa

Vt2/vt8 yhdistava tie ja vt8 eritasoliittyméa 28 Maantie- tai katuhanke

Vt8 Luvia-Tiiliruukki nelikaistaistus ja eritasoliittymat (Niittumaa, Hangassuo, Luvia) 60

Vt8 Eurajoki-Luvia nelikaistaistus ja eritasoliittymét 60 Kustannusennuste on arvioitu

Vt8/vt12 Rauman eritasoliittyman uusiminen 10 Sillan uusiminen, ramppijarjestelyt

Vt8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus ja Olkiluodon eritasoliittyméa + Olkiluodon varayhteys 40

Vt8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8

Vt8 Unajan eritasoliittyma ja mt 1960 uusi linjaus 15 Kustannusennuste on arvioitu

Mt 272 Porin pohjoisen satamatien jatke vt8 -> vt23 8 Kustannusennuste on arvioitu

Rauman sataman Jérviluodon laajennusalueen katu- ja ratayhteydet Katu- ja ratayhteyksien tarve ja aikataulu

Muut maantiet ja kadut Kust.M€| 2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 2040+ |Huom!

Perusvaylanpidon rahoitustason nosto riittavalle tasolle e e T

Vt 11 Suosmeren eritasoliittymé (Ulvila) 10 Kustannusennuste on arvioitu

Vt 23 Noormarkun eritasoliittymat (2 kpl) 20 Kustannusennuste on arvioitu

Joukkoliikenne ja pyoraily Kust.M€| 2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 2040+ |Huom!

Valtion tuki Pori-Helsinki-lentoliikenteelle [lJunan ja bussin matka-aika Pori-Hki yli 3h

Pori-Tre-henkiljunien ostoliikenteen jatko ja kehittdminen uudella kaudella 2022-30 llKeh.tarpeina mm. lisaldhdot ja likenne Yyteriin

Rauma-Kokemaki-henkiljunien ostoliikenteen kdynnistdminen 2024 alkaen lIsy6ttoyhteydet Pori-Tampere-juniin

Seisakkeiden rakentaminen (Rauma, Ejoki, Eura) ja olosuhteiden parantaminen (Kméki, Hvalta) 4 Kmaéki ja Hvalta mm. odotuskatos ja liityntapys.

Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen turvaaminen palvelutasotavoitteiden mukaisen ‘ ‘ ‘ ‘ “ “ “ “ “ H‘“
vuorotarjonnan ja kilpailukykyisten lipunhintojen yllapitamiseksi

Kuntien, hyvinvointialueiden ja valtion henkilokuljetuksien tehostaminen hallintorajat H““““““““““‘““““““““““““““““
ylittavalla yhteisty6lld, uusilla jarjestamismalleilla ja digitalisaatiota hyddyntamalla

Seudullisten pyoréliikenneverkkojen tdydentaminen ja parantaminen

Satakunnan henkildlikenneselvityksen (2021) 54
jarjestdmistapavaihtoehtojen mukaisesti
Mm. Kokemaenjokilaakso ja Rauman seutu




Merkittavat rahoituskohteet 2022-2039

—0I0-R005 s 026-2070 e 20302034

Eartalta pouttuvrat

- Digiradan pilottthankes Forin ja Rauman radeilla
Ratojen wathetitainen lishkapasitestsl ja NepEURTELM Nogta

- Dlemasgsa olevasta tle- fakataverkosta buskehtiminen: valtion
& kuntien wiyiEngidon shoilusiess

- Kunkien javaltion juukkoliikenneraboituksen taso

- Kuntien, valtion ja maakuntien kenkilékuljetusten tehostaminsn
Senduilisten prariihyverkkejen behittiminen
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LITE 2:

Suunnitelman toimenpiteiden
(luonnos 30.11.2021) perustelut
ja vaikutusten arviointi
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Suunnitelman toimenpiteiden perustelut ja vaikutusten arviointi

Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista (200/2005), ns.
SOVA-laki, siséltadd saanndksen yleisesté velvollisuudesta arvioida ymparistdvaikutuksia riittavalla
tavalla suunnitelmien ja ohjelmien valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai ohjelman
toteuttamisella saattaa olla merkittéavid ymparistévaikutuksia. Téma SOVA-lain 3§ koskee myds
maakunnallisen lilkkennejarjestelmésuunnitelman laatimista.

SOVA-laissa ympéristévaikutuksilla tarkoitetaan vaikutuksia inmisten terveyteen ja elinoloihin,
vaikutuksia luontoon, maaperéan, vesiin, ilmaan, ilmastoon ja luonnonvarojen hyddyntdmiseen seka
vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ymparistéon, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintéon. Liikkennesektorin suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arvioinnin ndkdkulma on
laajempi ja se kattaa sekd SOVA-lain madritteleméat ymparistdvaikutukset ettd muut yhteiskunnalliset
vaikutukset, kuten vaikutukset saavutettavuuteen, aluekehitykseen, kilpailukykyyn, talouteen ja arjen
sujuvuuteen. Viimemainitut ovat pitkalti niitd vaikutuksia ja tavoitteita, joiden vuoksi
liikennejarjestelma on olemassa ja sitd kehitetddn. Ympéristévaikutukset ovat puolestaan niita
reunaehtoja, joiden sisélla tai sisélle liikennejarjestelmaa tulisi kehittéa.

Vaikutusten arviointia on tehty koko suunnitteluprosessin ajan mm. kohdistamalla suunnittelua
ohjaavia tavoitteita ja linjauksia niihin vaikutus-/tavoitealueisiin, joihin suunnitelmalla on merkittavié
vaikutuksia (suunnitelman luku I) sekd maarittamalla tarkeimpié konkreettisia keinoja, joilla voidaan
paasta kohti haluttuja vaikutuksia (suunnitelman luku I1). Téssa kasilla olevassa tekstissa kuvataan
suunnitelman sisaltdman toimenpideohjelman (suunnitelman luku I11) perusteluja ja vaikutuksia.

Toimenpiteiden perusteluja ja vaikutuksia on kuvattu tavoitealueiden (saavutettavuus, kilpailukyky,

kestavyys, turvallisuus) mukaisella jaottelulla. Jaottelu on tarkoitettu jasentdmaan arviointitekstia, em.

padotsikoiden alla k&sitellaédn myds muita tavoitealueeseen liittyvié vaikutuksia. Arvioinnissa on
keskitytty niihin vaikutuksiin, joita suunnitelmalla sen tavoitteiden ja linjausten mukaan pyritaan
saavuttamaan, tai joihin suunnitelman toimenpiteilla on muutoin merkittévié vaikutuksia.

Arvioinnissa on tarkasteltu tilannetta ja vaikutuksia vuoteen 2040 mennessa olettaen, etta
toimenpideohjelman mukaiset toimenpiteet on toteutettu. Vuoden 2040 jalkeiselle ajalle esitettyjen
toimenpiteiden vaikutuksia ei ole arvioitu yhtaalta siksi, etté pitemmallé aikajanteelld tulevaisuuden
toimintaymparistoon liittyvat epdvarmuudet kasvavat ja toisaalta siksi, etté liikkennejarjestelmén
kehittdmistavoitteet ja -toimenpiteet tullaan paivittdméan useaan kertaan ennen vuotta 2040.

Maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma on strategisen tason suunnitelma, jossa monet
toimenpiteet — varsinkin muut kuin lilkkennevaylien parantamishankkeet — on esitetty yleiselld tasolla
tai ne ovat laajempia kehittdmisteemoja, joiden tarkempi kohdistuminen maarittyy tarkemmassa
suunnittelussa. Liikennevéylien parantamishankkeista suuri osa on sellaisia, joiden tarvetta ja
priorisointia on tarkasteltu mm. yhteysvalikohtaisissa selvityksissa, mutta joista ei vield ole tehty
tarkempaa suunnittelua. Nain ollen myds liikennejérjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi
yleisempad ja perustuu pitkalle aiempaan tietoon vastaavien toimenpiteiden vaikutuksista ja niihin
liittyvista vaikutusketjuista. Yksittaisten vaylahankkeiden liikenteellisid ja ympéristovaikutuksia
arvioidaan tarkemmin hankekohtaisissa suunnitteluvaiheissa, joiden perusteella tehdaan paatoksia
vaihtoehtoisista ratkaisuista, suunnitelmien hyvaksymisesté seka toimenpiteistd mahdollisten
negatiivisten vaikutusten véhentédmiseksi.

Saavutettavuus

Tavoite: Asukkaat, tyopaikat ja elinkeinot ovat kansainvalisesti, kansallisesti ja maakunnan
sisdisesti hyvin saavutettavissa toimivilla lilkkenne- ja tietoliikenneyhteyksilla.

Saavutettavuus kuvaa ihmisten tai organisaatioiden mahdollisuutta ja helppoutta paésté tai kuljettaa
tavaraa haluamaansa paikkaan tai yleisemmin saavuttaa haluttu hyédyke, palvelu, toiminto tai muu
maaranpad. Alueiden nékdkulmasta saavutettavuus voidaan ymmartéa paikan ja siihen liittyvén
liikennejarjestelman ominaisuutena. Muutokset saavutettavuudessa heijastuvat mm.
tyossakayntialueiden toimivuuteen ja laajuuteen, ty6asiointiliikkumisen sujuvuuteen,
tavarankuljetusten tehokkuuteen, erilaisten palvelujen saavutettavuuteen ja asukkaiden arjen
sujumiseen. Namé puolestaan heijastuvat asukkaiden, yritysten ja erilaisten palvelujen
toimintaedellytyksiin ja sijoittumisvalintoihin ja sitd kautta edelleen aluekehitykseen ja -rakenteeseen
seka paikallisesti kaupunkiseutujen ja taajamien yhdyskuntarakenteen kehitykseen.

Satakunnan kansainvélisen ja alueiden valisen saavutettavuuden kannalta vilkkaimpia ja tarkeimpia
suuntia ovat yhteydet Helsingin, Turun ja Tampereen suuntiin. Liséksi seka Satakunnan ettd Suomen
elinkeinoeldman nakokulmasta keskeisessa roolissa ovat Rauman ja Porin satamien tie- ja
ratayhteydet muulle Suomeen, em. suuntien ohella myds Keski- ja Pohjois-Suomeen seké Vengjalle.
Suunnitelman toimenpiteet yll&pitavat ja parantavat erityisesti ndita yhteyssuuntia.

Seka ratojen ja junaliikenteen ettd valtateiden kehittamishankkeet luovat edellytyksid tyévoiman
liikkuvuudelle ja saatavuudelle ja sité kautta erityisesti Kokemaenjokilaakson ja rannikon suuntaisten
tyossakayntivydhykkeiden vahvistumiselle niin Satakunnan sisélla kuin maakuntarajojen yli Sastamalan
ja Tampereen seké Vakka-Suomen ja Turun suuntiin. Pohjois-Satakunnan tydssékéynnin kannalta
merkittdvédd on myds Tampereen suunnan yhteyksien kehittdminen parantamalla Kankaanpééan ja
Ikaalisten vélistd maantietd 261 ja jarjestdmallé syottoliikennettd Parkanon rautatieasemalle.

Koronakriisin vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamadriin, kannattavuuteen ja
kaukobussiliikenteen tarjontaan ovat olleet dramaattiset ja l&hivuosien suurin haaste tulee olemaan
kohtuullisen vuorotarjonnan turvaaminen. Toimenpideohjelman mukainen Pori-Tampere-
henkiljunien ostoliikenteen jatko seké Pori-Helsinki-lentoliikenteen valtionapu varmistavat Porin
seudun nykytasoisen yhteystarjonnan sdilymisen Tampereelle, padkaupunkiseudulle ja Helsingin
lentoaseman kautta muualle maailmaan. Toimenpideohjelmassa kehittamis- ja selvitystarpeina
esitetyt Pori-Tampere-henkildjunaliikenteen lisdvuorot ja uudet seisakkeet vahvistavat osaltaan
Kokeméenjokilaakson taajamanauhan kehittymistd yhtena toiminnallisena tytssakaynti- ja
asuntomarkkina-alueena. Porin lentoliikenteen rahoitus turvaa Satakunnan vientivetoiselle
elinkeinoelamalle elintarkeiden ulkomaanyhteyksien sailymisen.

Merkittavin saavutettavuutta parantava kehittdmistoimi on Rauman radan henkil6liikenteen
kdynnistdminen, joka nopeuttaa Rauman yhteyksia Tampereelle 45-60 minuuttia ja jonkin verran
myds yhteyksia Helsinkiin (vaihtoyhteyksisté riippuen 5-15 min). Junayhteydet Porista, Raumalta ja
véliasemilta Tampereelle tarjoavat hyvéat jatkoyhteydet myds pohjoiseen ja Keski-Suomeen.
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Pitemmall& aikavélilla, aikaisintaan 2030-luvulla, Turun ja Helsingin vélisen Tunnin juna -hankkeen
toteuttaminen ja bussisy6ttéyhteydet Rauman suunnalta silhen nopeuttaisivat Rauma-Helsinki-
yhteyksié 1&hes tunnin nykytilanteeseen verrattuna. Vastaavasti 2030-luvulla tai sen jélkeen
mahdollisesti toteutuva Tampereen ja Helsingin vélisen ratayhteyden nopeuttaminen lyhentaisi
matka-aikaa Porin seudulta ja pohjois-Satakunnasta Helsinkiin arviolta noin 20 minuuttia. Naita
Satakunnan ulkopuolisia ratahankkeita ei kuitenkaan ole ké&sitelty tssa suunnitelmassa.

Digirata-hanke seka ratakapasiteetin asteittainen parantaminen kohtauspaikkojen ja lisaraiteiden
avulla Tampereen péasté alkaen luovat edellytyksid henkil6- ja tavarajunakapasiteetin lisédmiseen
Porin ja Rauman radoilla. Valitun vaiheittaisen kehittdmispolun onnistumiselle on tarkeda
liikennetarpeiden ennakointi, ajantasaisen tilannekuvan yllépito kehittdmistarpeista ja -vaihtoehdoista
seka riittdva suunnitelmavalmius seuraavien kehittdémistoimien k&ynnistdmiseen nopeallakin
aikataululla.

Lansirannikon suuntaisesti ei kulje ratayhteyttd, minka vuoksi tieyhteyksien merkitys korostuu seké
henkil6- ettd tavaraliikenteessa. Joukkoliikenneyhteyksien kilpailukyvyn parantamiselle ei kuitenkaan
ole yhta hyvia edellytyksia kuin ratasuunnilla. Valtatien 8 kehittdmistoimet parantavat myos linja-
autoyhteyksien sujuvuutta Porin ja Rauman vélill4 ja edelleen Turun suuntaan, mutta matka-aikojen
nopeutuspotentiaali on selvésti ratoja pienempi. Suurempi vaikutus toimenpiteilld on likkenteen
tésmallisyyteen ja aikataulujen pitavyyteen myos ruuhka-aikoina.

Valtakunnallisen liikkenne-ennusteen (Liikennevirasto 2018) mukaan tieliikenteen kasvu vuodesta 2017
vuoteen 2040 on Satakunnan maanteiden paavaylilla (vt 2, 8 ja 12) yleisesti 12-14 %,
kaupunkiseutujaksoilla jonkin verran suurempi. Muulla tieverkolla kasvuennuste on pienempi. Koska
maakunnan vaestdmé&aran ennakoidaan vastaavalla aikavalilla hieman véahenevén, tieliikenteen
ennakoitu kasvu johtuu p&éosin siitd, etta henkildautomatkoja tehdaan nykyistd enemmén ja niiden
keskipituudet ovat nykyista suuremmat. Henkildautoliikenteen kasvu ei luonnollisestikaan ole liikkenne-
ja ilmastopoliittisten tavoitteiden mukaista.

Valtateiden 2 ja 8 vilkkaimpiin osuuksiin ja liittymiin kohdistuvat kehittdmistoimet varmistavat, etta
tieliikenne voi kasvaa ennusteen mukaisesti ja Satakunnan tieverkon toimivuus on silti vuonna 2040
pitkalti tyydyttavalla tasolla. Vt 2/8 Porin keskustan kohdan nelikaistaistus ja eritasoliittymien
parantaminen poistavat nykytilanteen suurimman pullonkaulakohdan toimivuusongelmat. Muut
nelikaistaistushankkeet kohdistuvat maakunnan seuraavaksi vilkkaimpiin paavayléverkon tiejaksoihin
ja turvaavat niiden toimivuuden, vaikka liikenne kasvaisi huomattavasti ennakoitua enemman.
Toimivuushaasteita voi vuoden 2040 ennustetilanteessa ruuhka-aikoina olla l&hinné valtatiella 2 Porin
keskustan ja Meri-Porin sek valtatielld 8 Eurajoen ja Porin Tiiliruukin valisilla jaksoilla, joiden
nelikaistaistushankkeet ajoittuvat vuoden 2040 jalkeen. Myds valtatien 12 vilkkaimmalla osuudella
Huittisten keskustan kohdalla tasoliittymien toimivuus ja turvallisuus heikkenevét lilkenteen
kasvaessa.

Vuoteen 2040 mennessé aloitettavat valtateiden 2 ja 8 eritasoliittyma- ja nelikaistaistushankkeet
lyhentdvat matka-aikaa Porista Helsinkiin ja Turkuun muutaman minuutin ja véhentévét matka-ajan
vaihtelua erityisesti ruuhka-aikoina. Kehittdmistoimet luovat osaltaan edellytyksié Lnsirannikon ja
Kokeméenjokilaakson suuntaisten tydssakayntivydhykkeiden vahvistumiselle ja tydvoiman
liikkuvuudelle.

Liikennejarjestelman kehittdmisen yhtena tavoitteena on asumisen, tydnteon ja yrittdmisen seké
monipaikkaisen elaman edellytysten tarjoaminen koko maakunnassa. Keskeinen keino, jolla
liikennesektorivoi tavoitteeseen vaikuttaa, on valtion perusvaylanpidon riittévé rahoitustaso.
Toimenpideohjelmassa esitetdén rahoitustason pysyvéé nostamista tasolle, joka mahdollistaa
korjausvelan vahentamisen, liikenteen tarpeita vastaavan hoidon ja yllapidon seka pienten
kustannustehokkaiden parantamistoimien joustavan toteuttamisen. Valtion vaylanpidon rahoituksesta
paatetéén valtakunnallisesti, mutta alueen toimijoiden vaikutuskeinona on rahoitustarpeen esillépito
ja edunvalvonta. Merkittava toimenpide on myos valtion ja kuntien joukkoliikennerahoituksen
turvaaminen tasolla, joka mahdollistaa joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten asettamien
palvelutasotavoitteiden mukaiset valttamattomat tyo-, opiskelu- ja asiointiyhteydet keskusten valilla.
Vaylanpidon ja joukkoliikennerahoituksen tasolla on tasa-arvovaikutuksia, koska niukan rahoituksen
tilanteessa palvelutasosta tingitédén ensin véhaliikenteisimmilld yhteyksilla ja alueilla.

Kaupunkialueiden ja taajamien siséisen saavutettavuuden kannalta tarkeimpid kysymyksié ovat
palveluverkon ja yhdyskuntarakenteen kehitykseen vaikuttavat paatokset. Ne maarittavat, miten
helposti tyOpaikat, oppilaitokset ja palvelut ovat saavutettavissa myds muulla tavalla kuin
henkildautolla, miten helppoa ja kustannustehokasta joukkoliikenneyhteyksien jarjestaminen on ja
miten vahvaa asukkaiden arjen henkildautoriippuvuus on. Toimenpideohjelmassa on esitetty yleisella
tasolla yhdyskuntarakenteen ohjaaminen jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin alueelle ja
[ahipalvelujen piiriin, mutta ei ole ké&sitelty tarkemmin liikkennesektorin keinovalikoiman ulkopuolelle
jadvia toimenpidetarpeita.

Tarkeimpid lilkennesektorin keinoja paikallisen saavutettavuuden parantamiseksi ovat turvallisten
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien toteuttaminen ja joukkoliikennepalvelujen jarjestaminen.
Maakunnan likkennejarjestelmésuunnitelmassaei ole kasitelty tarkemmin kuntien sisdisia kysymyksia,
vaan esitetty yleisella tasolla keskeiset liikennetoimenpiteet asukkaiden arkisaavutettavuuden
parantamiseksi. Jalankulun olosuhteita parantaa lahiympéristdjen viihtyisyyden, turvallisuuden ja
esteettdmyyden kohentaminen. Arkimatkojen tekoa pyorélla helpottaa p4é- ja seutureitistén
kehittdminen ja paikallisten yhteyspuutteiden poistaminen. Kuntien ja valtion riittdvé rahoitus
paikallisen ja seudullisen joukkoliikenteen palvelutason yllapitoon takaa sen, etté arjen matkat ovat
mahdollisia ilman autoakin.

Koulu-, sosiaali- ja terveystoimen kuljetuksilla, jotka jakautuvat kuntien, valtion ja tulevien
hyvinvointialueiden valille, varmistetaan kaikille asukkaille valttamattémat matkat iasta,
liikkumiskyvysta ja terveydentilasta riippumatta. Henkilékuljetusten tehostaminen hallintorajat
ylittavalla yhteisty6ll, uusilla jarjestamismalleilla ja digitalisaatiota hyddyntdmaélla ei vaadi rahaa, vaan
saastda yhteyskunnan kustannuksia, mutta vaatii toteutuakseen hallintorajat ylittavaa yhteistyota ja
uusia toimintatapoja.

Saavutettavuustavoitteessa mainitut tietoliikenneyhteydet on tunnistettu erittéin térkeiksi sek&
itsessaan etté entistd tdrkedmpana osana liikkennejérjestelmad mm. ajoneuvoissa, erilaisissa liikenteen
palveluissa seka liikkenteen ja vaylanpidon ja ohjausjarjestelmissa. Toimivat tietoliikenneyhteydet ovat
myds aivan keskeisessé roolissa mahdollistamassa erilaisia etatyon, -yhteydenpidon ja -palvelujen
muotoja, jotka heijastuvat suoraan lilkkumisen tarpeisiin ja tapoihin. Tietoliikenneyhteyksien
kehittdmistoimia ei suunnitelmassa kuitenkaan ole k&sitelty enempéaa, vaan keskitytty valtion ja
kuntien liilkennehallinnon k&sissé olevaan toimenpidevalikoimaan.
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Kilpailukyky

Tavoite: Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit sek& toimivat logistiset ja digitaaliset
palvelut vahvistavat Satakunnan elinvoimaa.

Liikennejarjestelman kehittdmistavoitteiden ja -linjausten mukaisesti suunnitelman kehittdmistoimissa
painottuvat vahvasti elinkeinoeldman kuljetusten tarpeet. Tieliikenteen sujuvuus, ratojen kapasiteetti
seka kuljetusyksikoiden kokoon vaikuttavat tekijat — ratojen kantavuus ja lilkkennepaikkojen pituus,
tieverkon paino- ja kokorajoitukset sek& merivaylien syvyys — vaikuttavat kuljetuskustannuksiin ja sita
kautta erityisesti teollisuuden ja satamien kilpailukykyyn. Satakunnan kuljetusyhteyksien suurimmat
kehittdmistarpeet liittyvatkin maanteiden paavaylien lilkkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen,
vahéliikenteisen tieverkon kuntoon ja hoitoon seké ratojen kantavuuteen ja kapasiteettiin.
Satakunnan elinkeinoelamén kilpailukyvyn ndkékulmasta térkeitd ovat myds edella
saavutettavuuskohdassa kasitellyt henkil6liikenneyhteydet.

Paatieverkollaraskasta liikennettd sujuvoittavia uusia eritasoliittymid tai nykyisten parantamistoimia
on esitetty vuoteen 2040 mennessa erityisesti kohteisiin, joissa on paljon kdantyvaa raskasta
liikennettd ja/tai joissa turvallisuus ja sujuvuus vaativat nykyisin alle 80 km/h nopeusrajoitusta. Myos
pienempié lahivuosille ohjelmoituja parantamistoimia on esitetty moniin raskaalle liikenteelle
térkeisiin liittymiin ym. kohteisiin.

Jo edelld saavutettavuuskohdassa kuvattu perusvaylanpidon riittévé rahoitus on edellytys sille, etta
maanteiden kunto ja hoito pysyvét pitkalla aikajanteelld tasolla, joka mahdollistaa metsa- ja
biotalouden seké alkutuotannon kuljetusten hoitamisen kustannustehokkaasti ilman kelirikkoa,
painorajoituksia ja talviséén aiheuttamia katkoja.

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen ja niiden yhteyteen sijoittuvien kuljettajapalvelujen
saatavuus on noussut yh& suuremmaksi ongelmaksi myos Satakunnassa. Taustalla on mm. raskaan
liikenteen lepoaikasaéantelyn kiristyminen samaan aikaan kun maantieverkon levdhdysalueita on
vahennetty ja kuntien katuverkoillaon yhd enemmén rajoitteita raskaan liikkenteen pysakoéinnille.
Toimenpideohjelmassa ongelmaa helpottamaan on esitetty 1-2 kohteen kehittdmista valtion tuella.
Yhtd tarkedd tai jopa tarkedmpaé on toimenpideohjelman mukaisesti varautua ja luoda edellytyksia
yksityisten levahdysaluepalvelujen syntymiseen seké raskaan likkenteen pysékgintipaikkojen
tarjontaan mm. kuntien kaavoituksessa ja liilkkennesuunnittelussa.

Raskaan tavaraliikenteen kuljetuskustannuksiin vaikuttaa oleellisesti se, miten suuria lastikokoja
kuljetuksissa voidaan kayttaa. Rautateilld valtakunnallisena tavoitteena on 250 kN akselipaino koko
eteléisen Suomen raskaan tavaraliikenteen rataverkolla, miké parantaa erityisesti transitoliikenteen ja
raskaan metsé- ja kemianteollisuuden kuljetusten kilpailukykya. Satakunnasta raskaan tavaraliikenteen
verkkoon kuuluvat sek& Rauman etté Porin radat. Porin radalla yhtendinen 250 kN akselipaino vaatii
vield akselipainojen korottamista toimenpideohjelman mukaisesti valeilld Kokeméki-Harjavalta ja
Méntyluoto-Tahkoluoto. Hankkeet parantavat samalla Porin sataman kilpailukykya raskaan
tavaraliikenteen kuljetusreittind.

Elinkeinoelaman kuljetustarpeet ja -virrat voivat vaihdella nopeastikin mm. talouden suhdanteissa,
vientireiteissa tai tuotantolaitoksissa tapahtuvien muutosten myota. Yksiraiteisten Porin ja Rauman
ratojen kapasiteetti on nykyisin tehokkaassa kaytdssa ja varsinkin valilla Tampere-Kokeméki-Pori on
vapaata kapasiteettia vain yksittéisille lisdjunille. Jatkossa kapasiteettitarve Tampereen paéssé on
todennakoisesti kasvamassa Tampereen seudun lahiliikenteen kehittdmisen myoté. Digirata-hanke ja
ratakapasiteetin asteittainen parantaminen Tampereen péasta ldhtien luovat edellytyksia
tavarajunatarjonnan lisddmiseen kuljetustarpeiden mukaisesti. Harjavallan suurteollisuutta palvelevan
ratapihan sekd Kokemaen aseman ja raakapuun kuormauspaikan kehittdmistoimet puolestaan
parantavat jo nykyisten kuljetusten kustannustehokkuutta ja turvallisuutta.

Satakunnan elinkeinoel&dman kilpailukyvyn kannalta erittéin tarkeité ovat myos
henkil6liikenneyhteydet, erityisesti tydvoiman saatavuus seké joukkoliikenneyhteydet
padkaupunkiseudulle ja Helsingin lentoaseman kautta muualle maailmaan. Niit4 on kéasitelty edella
saavutettavuuskohdassa.

Mm. Satakunnan maakuntastrategiassa matkailu ja muu eldmystalous on tunnistettu yhdeksi
maakunnan kehittdmisen kohteeksi. Tunnettujen kohteiden ja tapahtumien, kuten Vanhan Rauman ja
Pori Jazz -tapahtuman liséksi maakunnassa, erityisesti Pohjois-Satakunnassa, on viime vuosina
panostettu luontomatkailun kehittdmiseen. Toimiva lilkkennejarjestelmaé palvelee kokonaisuudessaan
myds matkailua, mutta erityisesti matkailun kehittdmisté tukevia toimenpiteita ovat hyvien
joukkoliikenneyhteyksien yllapito muualta Suomesta myds keséaikaan ja viikonloppuisin, matkailun
matkaketjujen tunnistaminen ja niiden kehittdmistoimien pilotointi, Kokemé&enjokilaakson
pyordilyreitistdon kehittdminen seké Lauhanvuori - Himeenkangas UNESCO Global Geopark
pyOrareitiston opastuksen toteuttaminen.

Kestavyys

Tavoite: Kestavat liikkkumis- ja kuljetusmuodot ja kdyttévoimat ovat kustannustehokkaita ja
vetovoimaisia. Maank&yttoratkaisut tukevat kestavaa lilkkennejarjestelméaa.

Moottoriliikenne tuottaa merkittdvén osan Suomen ja maailman CO2-paéastoista. Talla hetkella
liikennejarjestelmanisoin ja akuutein ympdristéhaaste onkin ilmastotavoitteiden saavuttaminen.
Liikenteen kasvihuonekaasupaasttt on puolitettava vuoteen 2030 mennessé verrattuna 2005
tilanteeseen ja pitemmalld aikavalilla koko liikkennejarjestelmésté on tehtava hiilineutraali.

Liikenteen CO2-pééstdjen maara riippuu kaytdssa olevista liikennevalineista, niiden kéyttévoimista ja
yksikkokulutuksesta seké ajetuista liikennesuoritteista. Lukuisten selvitysten perusteella on taysin
selvad, ettd paastoja ei pystytd vahentdmaan riittavasti yksittaisilla toimenpiteilld, vaan vaaditaan
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Vahapéaastdisempiin ja kokonaan fossiilittomiin polttoaineisiin seké& vah&paéstoisiin ja paastottémiin
ajoneuvoteknologioihin siirtyminen tapahtuu pitkalti kansainvélisten ja kansallisten paattsten seka
markkinoiden ohjaamina. Toimenpideohjelmassa on esitetty tarkeimpid alueen omia
vaikuttamiskeinoja, kuten siirtyminen kuntien ja valtion omissa ajoneuvoissa ja tilaamassa liikkenteessa
(mm. linja-autoliikenteessd) vdhapaastoiseen kalustoon ja polttoaineisiin, yritysten kannustaminen
vahépaéastoisempaan tydkone- ja kuljetuskalustoon mm. julkisten urakoiden kautta, tarvittavien
edellytysten luominen sahkdautojen julkisen latausverkon kehittdémiselle seké varautuminen uusien
kayttévoimien kehityksen vaatimaan jakelu- ym. infrastruktuuriin. Liikkennesektorin ulkopuolinen keino
on paikallisen biopolttoaineiden tuotannon edistdminen, mik& samalla tukee alueen elinkeinoeldamaa.

Lyhyell& tahtéimella vaikuttavin keino vdhentaa paastoja tuottavan moottoriliikkenteen suoritetta
(ajokilometrejd) on vaikuttaa liikkumistarpeeseen. Korona-aika on osoittanut, ett etatyon, -
neuvottelujen ja -palvelujen avulla on mahdollista véhent&d merkittavasti pakollista liikkumistarvetta.
Niiden edellytyksia voidaan parantaa toimenpideohjelmassa esitetyillé liilkennesektorin ulkopuolisilla
toimilla, kuten julkisten ja yksityisten tydpaikkojen sopimilla etaty6- ja matkustuskaytannailla, julkisilla
ja yksityisilla sahkaisilla palveluilla seka toimivilla ja kattavilla tietoliikenneyhteyksilla.
Kuljetussuoritteeseen voidaan vaikuttaa suosimalla julkisissa hankinnoissa paikallisia lhituotteita
hankintalain reunaehtojen puitteissa. Laajemmassa mitassa kuljetussuoritetta voidaan véhentéé ja
samalla lisaté kustannustehokkuutta mm. parantamalla reittioptimointia, ajoneuvojen ja pakkausten
téyttdastetta sekd hairitilanteiden hallintaa digitalisaation keinoin.

Autoliikenteen paéstdjen nékdkulmasta toimenpideohjelmassa esitetty joukkoliikenteen palvelutason
varmistaminen ja parantaminen valtion ja kuntien rahoituksella on tarke&a erityisesti paljon
kilometrisuoritetta aiheuttavilla pitkill&, ison matkustuskysynnan yhteysvaleilla Helsinkiin, Turkuun ja
Tampereelle. L&dhivuosien realistinen tavoite lienee se, etté joukkoliikenteen matkustusosuus palautuu
korona-ajan matkustajamaararomahdusta edeltaneelle tasolle. Se vaatii ainakin véliaikaisesti aiempaa
enemman yhteiskunnan tukea, ilman sita joukkoliikenteen palvelutaso ei palaudu eika pysy tavoitteen
mukaisellavetovoimaisella tasolla.

Infrastruktuuriin parantamishankkeet eivat ole ratkaisu lyhyen aikavélin ilmastotavoitteiden
saavuttamiseen, koska lilkennevaylien rakentaminen ja parantaminen aiheuttavat runsaasti
kasvihuonekaasupaastoja, joiden aiheuttaman hiilivelan nollautuminen vie vuosia tai vuosikymmenia
silloinkin, kun hanke aikaansaa paéastévahenemiaitse liikenteessa. Pitemmaélld aikajanteelld on
kuitenkin oleellista rakentaa liikenneinfrastruktuuria, joka luo edellytykset kestévien liikkumistapojen
kasvulle.

Joukkoliikenteen tehokkaaseen jarjestdmiseen ja matkustajamaarien kasvattamiseen on perusteltua
panostaa erityisesti siell&, missé matkustuskysynté on suurta. Joukkoliikenteen kasvua tukevia
infratoimenpiteitd ovat erityisesti ratojen kehittdmistoimenpiteet. Toimenpideohjelman mukainen
Pori-Tampere-radan vaiheittainen kehittamispolku on kustannustehokas tapa luoda véhitellen
ratainfran tarjoamia edellytyksié junayhteyksien parantamiselle. 20 vuoden aikajanteelld Satakunnan
junayhteydet Helsinkiin voivat nopeutua merkittavastikin, mutta vaikuttavimmat ratojen
kehittdmistoimenpiteet kohdistuvat suurelta osin maakunnan ulkopuolelle ja ovat erittéin kalliita
(Turun tunnin juna, Tampere-Helsinki-nopeutus).

Suunnitelman mukaiset investoinnit jalankulkuolosuhteiden ja pydrailyverkon kehittdmiseen tukevat
kestavampaa ja samalla turvallisempaa ja terveellisempaa liilkennettd erityisesti kaupunkiseuduilla ja
taajamissa, joissa suurin osa satakuntalaisten arkimatkoista tapahtuu. Pitemmall& aikavalilla
yhdyskuntarakenteen kehittdminen on kriittinen tekijé sille, kuinka usein ja usealla on arkimatkoillaan
mahdollisuus muuhunkin kuin henkildauton kayttéon. Yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon
kehittdminen maarittad, ovatko matkanpituudet jalankulkuun tai pyéradmatkoihin kannustavia.
Yhdyskuntarakenne luo myds reunaehdot kustannustehokkaiden joukkoliikennepalvelujen
jarjestamiseen. Erilaiset kevyet sahkoiset ajoneuvot voivat tulevaisuudessa muodostaa nykyista
laajemmin henkildauton, joukkoliikenteen ja omin lihasvoimin liilkkumisen valiin sijoittuvan uuden
kulkutavan, joka muuttaa perinteisié liikkumistottumuksia.

Niin kauan kuin henkildautoliikenne perustuu fossiilisiin polttoaineisiin, henkildautoliikennetta
nopeuttavat tiehankkeet ovat ilmastotavoitteiden kannalta negatiivisia toimenpiteité. Ne parantavat
henkil6auton kilpailukykyé suhteessa vaihtoehtoisiin kulkutapoihin, houkuttelevat entist useammin
entisté pitempien automatkojen tekemiseen ja mahdollistavat liikennem&arien kasvun entisestéan.
Tallaisia ovat erityisesti toimenpideohjelman nelikaistaistushankkeet, joiden my6ta nopeusrajoitus
nousee 120 kilometriin tunnissa. My6s lentoliikenteen ostaminen ja tukeminen on ilmastotavoitteiden
vastaista ennen kuin lentoliikenne on fossiilivapaata. S&hkolentokoneiden arvioidaan tulevan
kaupalliseen liikenteeseen 5-10 vuoden aikajanteelld, aluksi Pori-Helsinki-valin tyyppisille pienille
koneille soveltuville lyhyille reiteille.

Uusien liikennevaylien rakentaminen ja nykyisten vaylien merkittava parantaminen aiheuttaa ldhes
aina paikallisia haittoja luonnonympdristolle. Hankkeilla voi myds olla merkittévia vaikutuksia
maisemaan tai kaupunkiympéristoon. Toisaalta hankkeiden yhteydessa toteutetaan usein pohjavesi-,
melu- ja tarindsuojauksia, jotka vdhentavat liikenteesta aiheutuvia haittoja.

Yksittaisten suunnitteluhankkeiden paikallisia ympéristévaikutuksia arvioidaan tarkemmin
hankekohtaisissa suunnitelmissa ja YVA-prosesseissa, joiden perusteella tehd&an paatoksia
suunnitelmien hyvéksymisesté ja toimenpiteistd mahdollisten haittojen vahentamiseksi. Mahdollisesti
merkittavia paikallisiaympéristévaikutuksia on toimenpideohjelman hankkeista ainakin kokonaan
uusilla tielinjauksilla, nelikaistaistus- ja kaksoisraidehankkeilla, mahdollisilla rataoikaisuilla seka uusilla
eritasoliittymilla maisemallisesti nékyvilla paikoilla.

Uusien vayldhankkeiden suunnittelussa on my6s huolehdittava siitd, etté ne eivat uhkaa tarkeita
luontoalueita tai katkaise tarkeita ekologisia yhteyksid. Hyvaa taustatietoa vayldhankkeiden
suunnittelulle tarjoaa Satakunnan viherrakenneselvitys (2021), jossa on maaritetty Satakunnan
tarkeimmét luontoalueet ja ekologiset viherkaytavét.
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Turvallisuus
Tavoite: Turvallinen, terveellinen ja ympariston huomioon ottava liikkennejarjestelma.

Tieliikenteen turvallisuuden parantamisessa on erittéin tarkeéssa roolissa tiedotukseen, valistukseen
ja kasvatukseen keskittyva kuntien ruohonjuuritason liikkenneturvallisuusty®, jota koordinoivat kuntien
ja ELY-keskuksen liikenneturvallisuustyéryhmat. Kytkemalla liilkenneturvallisuustydhdn myos
terveellisten liilkkumistottumusten edistdmisen vaikutetaan samalla ihmisten hyvinvointiin. Liian
vahainen arkiliikunta seurauksineen on yksi asukkaiden hyvinvoinnin, kansanterveyden ja
julkistalouden isoista ongelmistal. Useimmille meista arkimatkojen kulkeminen jalan tai pyoréalla on
helpoin tapa liikkua terveyden kannalta riittavasti. Omin jaloin tehdyt matkat tukevat myds
toimintakyvyn yllapitoa véeston ikdantyessa.

Paatieverkolla merkittdvimman turvallisuusongelman muodostavat kohtaamisonnettomuudet, joiden
seuraukset ovat aina vakavia. Niiden vahentamiseksi vaikuttavin toimenpide on ajosuuntien
erottaminen toisistaan. Toimenpideohjelmasisaltaa valtateiden 2 ja 8 pitkat nelikaistaistushankkeet
véleilla Ulvila-Harjavalta, Unaja-Rauma-Eurajoki ja Hyvela-S6érmarkku, jotka turvaavat huomattavan
osan maakunnan vilkkaimmasta paévaylaverkosta. Paavaylien turvallisuutta lisatdéan myos lukuisilla
vaarallisten liittymien parantamistoimilla. Tulevaisuudessa entisté suuremmassa roolissa on autojen
vakiovarusteinayleistyvien kuljettajien automaattisten tukijarjestelmien vaatima
liikenneinfrastruktuurin hoito ja yllapito, kuten teiden reunaviivojen ja liilkennemerkkien nakyvyys.

Kaupungeissa ja taajamissa padosa onnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista on jalankulkijoita
ja pyorailijoita, miké korostaa turvallisten jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden ja autoliikenteen
rauhoittamisen tarvetta. Pyoréilijoille tapahtuu myds paljon yksittaisonnettomuuksia, jotka eivéat ndy
onnettomuustilastoissa. Suunnitelman mukainen kasvava panostus jalankulku- ja py&railyvéylien
rakentamiseen ja parantamiseen parantaa turvallisuutta. Paremmat olosuhteet myos lisadvat kavelya
ja pyorailya ja vaikuttavat siten myonteisesti ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin. Tehokas keino
pyoréilyonnettomuuksien vakavien seurausten lieventamiseksi on pyorailykyparan kaytto.
Liikenneturvallisuusty6ssa onkin isossa roolissa panostus pyoréliikenteen ja uusien kevyiden
sahkdajoneuvojen turvallisen liikennekulttuurin edistdmiseen.

Liikenneturvallisuutta parantaa myos kuntien ja valtion rahoitus liilkenneturvallisuussuunnitelmissa
tarkemmin maariteltaviin pieniin tehokkaisiin liikenneverkon turvallisuustoimenpiteisiin. Jatkuvan
etenemisen kohti turvallisempaa liikennejérjestelmad varmistaa osaltaan se, ettd kunnat ja valtio
ottavat kdytt6on auditointimenettelyja ym. kaytantoj, joilla varmistetaan liikenneturvallisuuden
huomioon ottaminen kaikissa lilkenne- ja maankayttésuunnitelmissa.

1 satakuntalaisten liian vahéisesta liikunnasta ja fyysisesta aktiivisuudesta syntyvét kustannukset yhteiskunnalle ovat 125-290
miljoonaa euroa vuodessa (lahde: https://www.olympiakomitea.fi/olympiakomitea/liikuntapolitiikka/liikkumattomuuden-
kustannukset/, 23.11.2021).

Rataverkolla merkittévin turvallisuusinvestointi on koko maan kulunvalvontajérjestelman uusiminen
(Digiratahanke), jonka pilottikohteena ovat Porin ja Rauman radat. Toinen rataverkon turvallisuutta
merkittavésti parantava toimenpidekokonaisuus on tasoristeysten véhentaminen ja turvaaminen.
Pori-Tampere-radalla parhaillaan kdynnissé olevaa tasoristeysten poistohanketta laajennetaan
poistamalla ja turvaamalla tasoristeyksid myds Porin ja Méantyluodon vélisell4 rataosuudella sen
peruskorjaushankkeen yhteydessd. Hankkeiden jalkeen Tampereen ja Mantyluodon vélille j44 edelleen
joitakin tasoristeyksid, joiden véhentdminen on toimenpideohjelmassa jatkohankkeena.

Asuinympadriston viihtyisyyteen, eri véestoryhmien tasavertaisiin likkkumismahdollisuuksiin ja
terveellisesti omin lihasvoimin liilkkumisen houkuttelevuuteen vaikuttavat erityisesti
jalankulkuympéristdjen olosuhteet. Maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelmassa ei ole ké&sitelty
tarkemmin kuntien siséisia kysymyksié, mutta esitetty yleisell& tasolla toimenpiteend kaupunkien ja
taajamien jalankulkuympéristdjen viihtyisyyden, turvallisuuden ja esteettdmyyden parantaminen.
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Kust.M€ |Huom!

Kokemaéenjokilaakson liilkennekaytava: radat ja vt 2

Saavutet-
tavuus

Kilpailu-
kyky

Kesta-
Vyys

Turval-
lisuus

Merkittavien
rahoituskohteiden
suhde tavoitealueisiin

Positiivinen
Ei isoa vaikutusta
Ristiriitainen

Radat

Pori-Mantyluoto perusparannus seka tasoristeysten turvaaminen ja poisto 23

Mantyluoto-Tahkoluoto perusparannus ja kantavuuden nosto 25 tonniin Kust. riippuvat ratasillan tmp-tarpeista
Kokemaki—Harjavalta-rataosan kantavuuden nosto 25 tonniin 2,5 Tre-Méntyluoto-vélin puuttuva osuus
Tampere-Pori-Mantyluoto tasoristeysten poistohankkeiden jatko Jaljelle jaéneiden tasoristeysten poisto
Uusi kulunvalvontajérjestelmé (Digirata) Porin ja Rauman radoille Digiratapilotti 2025-2026
Tampere-Kokemaki lisakapasiteetti (kohtauspaikat ja lisaraiteet) Ensi vaiheen tarpeet Treen paassa
Kokemaki-Pori ja Kokemaki-Rauma lisdkapasiteetti (kohtauspaikat ja lisaraiteet) Ensi vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset
Pori-Tampere-radan nopeustason nosto (liséraiteiden rakentamisen yhteydessd) Ensi vaiheessa suunnittelua ja kaavavaraukset
Harjavallan ratapihan kehittdminen 1,7

Puutavaraterminaalit: seudullinen selvitys ja Kokeméen terminaalin kehittdminen

Valtatie 2

Vt2 Kaanaan eritasoliittyma 20 Kustannusennuste on arvioitu

V12 Rieskalan eritasoliittymé 7

V12 Rieskala-Ulasoori ohituskaistat tai nelikaistaistus (Pori) 5/13 |Ohituskaistat 5 M€, nelikaistaistus 13 M€
Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma (Pori) 7

Vt2 Ulasoorin eritasoliittyma (Pori) 9

Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistus (Pori) 7 Ei sisélld Ulasoorin etl:n kustannusta
Vt2/8 Porin keskustan kohdan nelikaistaistus Tiiliméki-Korpi ja Tikkulan etl:n parantaminen 60

Vt2 parantaminen Ulvilan kohdalla 50 Friitalan etl-jarjestelyt ja sillan uusiminen
V12 Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteet 6

Vt2 Ulvila-Harjavalta nelikaistaistus ja eritasoliittyméat 60

Vt2/vt12 Raijalan eritasoliittyma (Huittinen) 7

Vt 2 parantaminen Huittisten kohdalla 10,4 |Vt2/12 etl parant. ja Sahkon liitt. porrastus
Lansirannikon liilkennekdytdva: vt 8 ja satamat Kust.M€ [Huom!

Vt8/mt272 Pohjoisen satamatien eritasoliittyma 10 Kustannusennuste on arvioitu

Vt8 Hyveld-S66rmarkku uusi tielinjaus 2+2 kaistaa 35 Uusi tielinjaus

Vt8 Laani-Hyvela nelikaistaistus 18 Vali Korpi/Tikkula-Hyvela

Vt8 Tiiliruukin eritasoliittyma ja vt8 Tiiliruukki-vt 2 nelikaistaistus 18 Toteutustavoite vt2/8 hankkeen yhteydessa
Vt2/vt8 yhdistava tie ja vt8 eritasoliittyméa 28 Maantie- tai katuhanke

Vt8 Luvia-Tiiliruukki nelikaistaistus ja eritasoliittymat (Niittumaa, Hangassuo, Luvia) 60

V18 Eurajoki-Luvia nelikaistaistus ja eritasoliittymat 60 Kustannusennuste on arvioitu

Vt8/vt12 Rauman eritasoliittyman uusiminen 10 Sillan uusiminen, ramppijarjestelyt

Vt8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus ja Olkiluodon eritasoliittyma + Olkiluodon varayhteys 40

Vt8 Unaja-Rauma nelikaistaistus 8

Vt8 Unajan eritasoliittyma ja mt 1960 uusi linjaus 15 Kustannusennuste on arvioitu

Mt 272 Porin pohjoisen satamatien jatke vt8 -> vt23 8 Kustannusennuste on arvioitu

Rauman sataman Jarviluodon laajennusalueen katu- ja ratayhteydet Katu- ja ratayhteyksien tarve ja aikataulu
Muut maantiet ja kadut Kust.M€ [Huom!

Perusvéyléanpidon rahoitustason nosto riittavalle tasolle

Vt 11 Suosmeren eritasoliittymé (Ulvila) 10 Kustannusennuste on arvioitu

Vt 23 Noormarkun eritasoliittymat (2 kpl) 20 Kustannusennuste on arvioitu
Joukkoliikenne ja pyoraily Kust.M€ [Huom!

Valtion tuki Porin lentoliikenteelle Junan ja bussin matka-aika Pori-Hki yli 3 h
Pori-Tre-henkildjunien ostoliikenteen jatko ja kehittdminen uudella kaudella 2022-30 Keh.tarpeina mm. lisélahdoét ja liikenne Yyteriin
Rauma-Kokemaki-henkiljunien ostoliikenteen kdynnistaminen 2024 alkaen Syo6ttdéyhteydet Pori-Tampere-juniin
Seisakkeiden parantaminen (Kmaki, Hvalta) ja rakentaminen (Rauma, Ejoki, Eura) 3

Kuntien ja valtion joukkoliikennerahoituksen turvaaminen palvelutasotavoitteiden
mukaisen vuorotarjonnan ja kilpailukykyisten lipunhintojen yllapitdmiseksi

Kuntien, hyvinvointialueiden ja valtion henkilokuljetuksien tehostaminen hallintorajat
ylittavalla yhteistyolld, uusilla jarjestamismalleilla ja digitalisaatiota hyddyntamalla

Satakunnan henkil6liikenneselvityksen (2021)
jarjestamistapavaihtoehtojen mukaisesti

Seudullisten pyoréliikenneverkkojen tdydentaminen ja parantaminen

Mm. Kokemaenjokilaakso ja Rauman seutu




