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Porin lentokentan ja -liikenteen kehittamisen perusteet

Nykyinen toimintamalli on tullut tiensa paahan

Useiden Suomen alueellisten lentokenttien lentoliikenne on ollut jo pitkaan
epavarmuuden vallassa. Nykyinen toimintamalli on tullut tiensa paahan eika
ilman alueiden proaktiivisia toimia mitaan parempaa ole odotettavissa.

Porin lentokentta on joutunut kokemaan Suomen sisaisen lentoliikenteen
naivettymiskierteen seuraukset. Tama kierre on katkaistava uudella
toimintamallilla. Satakunnan alueen vientiteollisuudelle, tutkimus- ja
koulutusorganisaatioille, matkailulle seka julkishallinnon toimijoille on
tuotettava tarpeiden mukaisia lentoja. Perinteisella suurten volyymien
lentamisen mallilla tama ei tule toteutumaan. Lentoyhteyksilla tai niiden
puutteella taas on merkittava vaikutus alueen kilpailukykyyn.

Kentan sdilyminen edellytys monille toiminnoille

Porin lentokentan sailyminen toimintakykyisena on valttamatén edellytys
paitsi lentoliikenteen kannalta, myds lentokentan alueen monipuolisten
toimintojen yllapitamiselle ja laajentamiselle. Kenttdaalueen toimintojen ja
elinkeinoelaman kehittaminen perustuu lentokentan olemassaoloon. Porin
lentokentta on ydin ja edellytys ilmailualan

koulutustoiminnalle, Satakunnan elinkeinoelaman kilpailukyvylle,
matkailulle ja turvallisuuskeskuksen toiminnoille. lIman toimivaa
lentokenttaa "neliapila lakastuu".

Kysynta ja tarjonta saatava kohtaamaan

Satakunnan alueella ja laajemminkin lantisen Suomen vientivydhykkeella on
potentiaalia kysyntdohjautuvalle lentoliikenteelle. Helsinki-Vantaan lisaksi
tulee voida lentaa suoraan ainakin Pohjoismaihin ja Saksaan. Tukholma on
merkittava hub, josta on hyvia yhteyksia muualle Eurooppaan ja maailmaan.
Saksan yhteys on tarkea Satakunnan elinkeinoelamalle.

Tilausohjautuvia liike-elaman lentoja voidaan lentaa suoraan
tehdaspaikkakunnille tai niita lahinna oleville lentokentille. Tama tuo
merkittavan ajansadston liike-elaman matkoille. Kun Meyerin Turun telakan
henkilokunta lentaa liikelentokoneella suoraan Pohjois-Saksan
Papenburgiin, matka kestaa pari tuntia. Reittilentoja kayttaen sama matka
kestaa moninkertaisesti.

* Liiketoimintamahdollisuuksia
* Taydennyskoulutukset
* Ammattipatevyyden

+ lImailun uudet teknologiat
* Moniosaajien koulutus
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Porin lentokentan kehittaminen liittyy kiintedsti koko
kenttaalueen kehittamiseen, josta on selvitys vuodelta 2020.
Taman ns. neliapilamallin muut osat ovat hyvassa
kehitysvauhdissa. Lentokentan ja lentoliikenteen kehittaminen
ovat valttamadattomia toimia, jotta neliapilan muut osa-alueet
voivat kasvaa ja kehittya.




Lentoliikenteella suuret vaikutukset kansantalouteen

Lentokenttien operointi edullista lentolitkenteen laajoihin hyotyihin nahden

Finavia 2019 Lentoliikenteen

« Koko liikevaihto 389 milj. € merkitys Suomessa 2017
« Finavian voitto 34 miilj. €
Alueelliset lentokentit (20 kpl) .I|I| 5,4 mrd. €

* Liikevaihto 69 milj. € BKT
» Tappioiden kattamiseen n. 20 milj. €
 Tarkempia kenttakohtaisia kuluja ei ole saatavilla i
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P 1,4 miljardia € liikenne- ja viestintaverkkoihin rataverkkoon seka vesivayliin. Myds
ﬂ- kohdistuvista varoista kohdennetaan teiden, ratojen ja lentoliikenteen tuottamat hyodyt ovat
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Valtion maanteita nahden suuret. Lentolitkenteella on

80 000 km ratkaiseva merkitys Suomen

vientiteollisuudelle, matkailulle ja koko
a i \, kansantaloudelle.
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. e e s . kannattavuusvaatimukset, kun taas
Sisavesivaylia Merivaylia Rautateita 60 km,

' muiden litkennemuotojen vaylat ovat
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Lappeenrannan irtautuminen
Finavian verkostosta

Lappeenrannan
lentokentan uusi omistus

Lappeenrannan lentokentta irtautui
Finavian verkostosta 2016.
Lappeenrannan lentokentalld on
monipuolinen kysyntapotentiaali, ja
sen matkustajamaara oli ennen
pandemiaa nopeassa kasvussa.
Valtion antama tuki on tirkea myos
normaaleissa olosuhteissa.

Ratkaisevan tarkeda valtion
verkostosta erillisen lentokentan
omistamisessa on se, etta eri toimijat
sitoutuvat aidosti sen taakse ja
yhteistyota tehdadan markkinoinnissa ja
viestinnassa. Lappeenrannassa on
keratty kumppanuusverkosto
tukemaan lentokentan markkinointia ja
operatiivista toimintaa. Verkostossa on
toimijoita, jotka valittéomasti tai
valillisesti hydtyvat lentokentasta.
Verkoston yhteinen intressi on edistaa
lentokentan toimintaedellytyksia ja
koko alueen elinvoimaisuutta.

Kuva: Lappeenrannan
lentoasema
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Lappeenrannan lentokentan reittiverkosto on kasvanut Iahivuosina uuden
omistajan alaisuudessa (kuva ennen koronapandemiaa).




Lentokenttien omistus Ruotsissa

Valtiollista ja kunnallista omistusta

Ruotsissa lentokenttien omistus on jakautunut valtiolliseen ja
kunnalliseen. Ruotsin valtion lentoasemayhtic Swedavia
perustettiin vuonna 2010. Swedavia omistaa kymmenen
lentokenttda eri puolilla Ruotsia: Tukholma Arlanda, Tukholma
Bromma, G6teborg Landvetter, Malmg, Luulaja, Uumaja, Are
Ostersund, Visby, Ronneby ja Kiiruna.

Ennen Swedavian perustamista valtiolla oli kuusi muuta
lentokenttaa, joista viisi on myyty kunnille. Nama kentat ovat

Karlstad, Ornskoldsvik, Jonképing, Skellefted ja Sundsvall-Timra.

Viimeksi mainittu on Sundsvallin ja Timran kuntien
yhteisomistuksessa.

Valtion aiemmin omistama Angelholm-Helsingborgin
lentokentta siirtyi vuonna 2011 rakennusyhtio Peabin
omistukseen. Lentokenttaa operoi Peabin taysin omistama
yhti®, Angelholms Flygplats AB. Lentokentt oli Ruotsin ainut
yksityisessa omistuksessa, mutta siirtyi kunnan omistukseen
2020 korona-ajan talousvaikeuksien takia.

Ruotsissa on noin 30 ei-valtiollista lentokenttaa, joiden
toiminnasta vastaa yhtio, Svenska Regionala Flygplatser AB
(SRF). Sen omistajana on alueellisten lentokenttien yhteisty6ta
varten perustettu yhdistys, Svenska Regionala
Flygplatsférbundet (SRFF). SFR:n tehtdvana on kehittaa
lentoliikennetta ja turvata saavutettavuus kaikille Ruotsin
alueille. SRF:n pohjoisin lentokentta on Pajalassa ja eteldisin
Kristianstadissa. Tarkea tehtava SRF:lla on edistaa
lentokenttiensa kustannustehokkuutta menoja vahentamalla ja
tuloja lisaamalla.
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Esimerkkeja lentokenttien

Monissa Euroopan maissa, kuten Ruotsissa, Norjassa, Saksassa ja Ranskassa,
on lentokenttia, joiden toimintaa on lahdetty kehittamaan hyvin erilaisista
lahtokohdista, yleensa jonkin perinteisen toiminnan ongelman
vauhdittamana. Kullakin kentalla on oma erityislaatuinen profiilinsa, jonka
varaan kenttien positiivista kehitysta rakennetaan. Porin lentokentta on
vastaavassa ongelmatilanteessa ja myos sille on [6ydettavissa oma
profiilinsa, jonka varassa se voi toimia kaupungin, maakunnan ja
laajemminkin Suomen talouden vahvistamiseksi.

Tukholma Bromman lentokentta

Bromman citylentokentan tulevaisuus on ollut pitkdan uhattuna samaan
tapaan kuin Helsinki Malmin lentokentan. Bromma oli vuonna 2019
matkustajamaaraltaan Ruotsin kolmanneksi suurin lentokentta. Swedavia
haluaisi sulkea lentokentan jo suunniteltua aiemmin. Talla hetkella
lentokentan kaytdsta on olemassa sopimus kaupungin kanssa vuoteen 2038
saakka. Helsinki Malmin tavoin Bromman sulkemisen taustalla on halu
rakentaa tilalle asuntoja. Swedavian selvityksessa todetaan, ettei Bromma
todennakdisesti voisi jatkaa lentokenttatoimintoja vuoden 2038 jdlkeen
nykyisen vuokrasopimuksen Tukholman kaupungin kanssa paattyessa.
(Lahde: Lentoposti 14.9.2020)

Scandinavian Mountains Airport

on uuden ajan lentokentta Ruotsin ja Norjan rajalla Salenissa. Sen
palvelutarjonta on suunnattu erityisesti alueen alppihiihtomatkailulle.
Kentalla on yksi maailman ensimmaisista etalennonjohdoista, jota
operoidaan Sundsvallista. Kentan omistaa paikallinen elinkeinoelama, kuten
laskettelukeskuksen omistaja SkiStar AB seka matkailuorganisaatioita
Norjassa ja Ruotsissa. Kentta on saanut tukea myos valtiolta seka kunnilta ja
maakunnilta.

profiloinnista Ruotsissa

Skavstan lentokentta

sijaitsee Nykdpingissa noin 100 km:n paassa Tukholman eteldpuolella.
Lentoasema oli ensin sotilastukikohta, mutta vuonna 1984 se muutettiin
siviilikayttoon. Kentta palvelee charter-lentoyhtidita ja halpalentoyhtidita
seka rahtia. Kentan omistaa brittildinen paaomasijoitusyhtid ja sita voidaan
pitdaa Tukholman kakkoskenttana. Nykdpingin kunta omistaa edelleen
yhtiosta 9,9%.

Saven lentokentta

sijaitsee Goteborgin lahella. Koti- ja ulkomaanlentojen loputtua 2015
kentalle on syntynyt monipuolista lentotoimintaa, kuten helikopterilentoja
poliisille, ambulanssilentoja ja meripelastuslentoja seka lentoja erilaisiin
yhteiskunnan tarpeisiin. Lentokoulutus, yksityislentaminen ja lilkelennot
kuuluvat kentan toimintaan Kiinteistosijoitusyhtioé Castellum hankki kentan
alueen omistukseensa. Kehitteilla on suuri logistiikka-alue, jossa mm.
ruotsalainen Heart Aerospace kehittaa sahkoista lentokonetta. Kentan
alueella kehitetadn ja testataan uuden ajan ilmaliikenteen teknologiaa.

Eskilstunan lentokentta

Toiminta koostuu paaosin koululennoista seka taksi-, liike-, rahti- ja
ambulanssilennoista. Kentan omistaa Eskilstuna Logistik och Etablering AB,
joka on kunnallinen yhtio laheisessa yhteistydssa Eskilstunan kunnan, alueen
elinkeinoelaman ja koulutusorganisaatioiden kanssa. European AirCargo
operoi ja yllapitaa kenttaa seka vastaa lennonvarmistuspalveluista.




Lentokenttien omistus ja profilointi

muualla Euroopassa

Norja

Norjassa lentokentista vastaa Avinor AS, joka on Norjan valtion
omistama lentokenttayhtid. Avinor perustettiin vuonna 2003
yksityistamalla Norjan siviili-ilmailuhallinto, Luftfartsverket. Avinor
omistaa ja operoi 44 lentokenttaa, joista 14 yhteistydssa Norjan
ilmavoimien kanssa. Avinor tuottaa myds lennonvarmistuspalvelut
Norjassa.

Saksa

Saksassa lentokentan omistaa usein sita varten perustettu yhtio. Esim.
MUnchenissa lentokenttayhtion omistus on jakautunut

* Baijerin osavaltion (51 %), Saksan liittovaltion (26 %) ja MUnchenin
kaupungin (23 %) kesken (Munich Airport 2020)

Frankfurtin lentoaseman omistava yhtio on listautunut porssiin ja sen
omistavat Hessenin osavaltio (31 %), Frankfurtin kaupunki (20 %),
lentoyhtio Lufthansa (8,5 %), konsulttiyhtié Lazard (5 %) ja.
rakennusyhtio BCI (3 %). Loput eli noin kolmannes osakkeista on
jakautunut pienempien sijoittajien kesken. (Fraport 2020)

Frankfurt-Egelsbach Airport sijaitsee 20 km:n pddssa Frankfurtin
lentokentasta. Sen omistaa Netlets Europe 80 %:n ja paikalliset yhteisot
20 %:n osuudella. Kentalle ei ole sdaanndllista reittiliikennetta. Se on
Saksan vilkkain yleisilmailun kentta. Liikematkustajille se on nopea ja
joustava lentokenttd, joka tarjoaa monipuolisia lentopalveluja. Kentan
ymparistd on suotuisa alue yritystoiminnalle.

Bodensee Airport Friedrichshafen on pienehkd kansainvalinen
lentokentta Eteld-Saksassa. Kentalta on lentoja useisiin Euroopan
kaupunkeihin ja vapaa-ajan kohteisiin, kuten Itdavallan alpeille.

Iso-Britannia

Isossa-Britanniassa valtaosa lentokentista on yksityistetty, mutta
julkisilla tahoilla on joillakin lentokentillda osaomistus. Mm. Regional & City
Airports (RCA) omistaa nelja alueellista lentokentda ja operoi kahta
muuta. RCA:n omistamasta Blackpoolin lentokentasta omistaa 95 % ja
Blackpool Borough Council 5 %. Bournemouthin lentokentan omistaa
Manchester Airports Group (MAG), jonka omistavat Manchester City
Council (35.5%), yhdeksan Greater Manchester Councilia (29%) ja loput
yksityiset omistajat. (Butcher 2016). Lontoon alueella on useita pienempia
lentokenttia, jotka ovat erikoistuneet omalla tavallaan. Mm.
Farnboroughin kentta on erikoistunut liikelentoihin.

Ranska

Ranskassa lentokenttien yksityistaminen on ollut muuta Eurooppaa
hitaampaa, mutta tahti on viime vuosina kiihtynyt. Perinteisesti Ranskan
lentokenttien omistus on ollut paikallisilla kauppakamareilla yhdessa
valtiollisten tahojen kanssa. Lainsaadantd muutettiin sallimaan
lentokenttien yksityistaminen vuonna 2005 ja Pariisin Charles-de-Gaullen
lentoasema yksityistettiinkin osittain vuonna 2006. Samaan aikaan
alueellisten lentokenttien roolia muutettiin ja ne jaettiin kahteen
ryhmaan.

Ensimmdiseen ryhmaian kuuluvat 12 tirkeintd alueellista
lentokenttaa.

Ranskan valtio sdilyi ndiden lentokenttien maanomistajana, mutta
niiden operointia varten perustettiin yhtioita, joiden omistajina
toimivat alkuun Ranskan valtio, paikalliset viranomaiset ja
kauppakamarit. Ranskan valtio on viime vuosina myynyt
osuuksiaan operointiyhtioista, mutta omistaa silti lentoasemien
infrastruktuurin ja silld on oikeudet pitkaaikaiseen strategiseen
kehitykseen.

Ranskassa on myos pienehkoja lentokentti, joita kehitetaan omilla
profiileillaan.




Uuden ajan teknologiat ja toimintamallit Porin
lentokentan tulevaisuuden ankkureina

Satakunnan alueen lentoyhteyksien ja Porin lentokentan alueen
kehittaminen edellyttdavat uuden ajan ilmaliikennetta.
Teknologinen kehitys mahdollistaa lentokenttien
kustannustehokkaamman toiminnan. Testaus- ja
kehitystoimintaa tehddan Suomessa Helsinki-East Aerodromen
johdolla Suomessa.

Helsinki-East Aerodrome on Pyhtaalla sijaitseva
pdakaupunkiseudun kakkoskentta ja tulevaisuuden digitaalinen
lentokentta. Kenttd toimii tulevaisuuden ilmailun
kehityskeskuksena. Helsinki-East Aerodromella tehtdvaa
kehitystyota voidaan soveltaa myds Porin lentokentan ja
lentotoiminnan kehittamisessa.

Helsinki-East Aerodromella on kdytdssa satelliittipohjainen
lahestymisjarjestelma. Etalennonjohtokonsepti on viimeistaan
vuoden sisalla prototyyppivaiheessa. Sahkdista lentamista
edistetadn VTT:n ja yliopistojen yhteisty6ssa ja kentalla on
monien alan yritysten toimintaa. Alueen osayleiskaavassa on
osoitettu ristikkaiskiitotie, jonka on tarkoitus palvella
autonomisten ajoneuvojen testausta. Lentokentalla tutkitaan
ilmatilan integrointia nykyisen ja tulevan ilmaliikenteen kesken.

Teknologioiden ja
toimintamallien
sovellukset mm.
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Porin lentokentan ja lentoliikenteen kehittaminen

Mita Porin lentokentan ja lentoliikenteen
kehittamisella tavoitellaan?

+ Lentokentta tunnistetaan olennaiseksi osaksi
Satakunnan kansainvalista saavutettavuutta ja
sen aluetaloudellinen merkitys ymmmarretaan
laajasti.

+ Kenttaalueen toimintojen ja elinkeinoelaman
kehittaminen. Porin lentokentta mahdollistaa
ilmailualan koulutustoiminnan, Satakunnan
elinkeinoelaman ja matkailun saavutettavuuden
seka turvallisuuskeskuksen toiminnot.

+ Lentokentan ydintehtava on sen
mahdollistamissa asioissa, kuten
kilpailukykyisessa ja kansainvalisessa
yritystoiminnassa seka vetovoimaisessa
matkailussa.

* Satakunnan alueen yrityksille pystytaan
tarjoamaan laadukkaita lentoja suoraan kohteisiin
Jja kansainvalisiin lentoliikenteen hubeihin.
Tarjontaa voidaan laajentaa lantiselle
vientivydhykkeelle.

* Lentoja voidaan tarjota kilpailukykyisilla hinnoilla.

* Porin lentokentta ja lentotoiminta on edellakavija
uuden kysyntaohjautuvan lentotarjonnan
kehittamisessa. Silla tahdataan erityisesti
elinkeinoelaman toimintaedellytysten
parantamiseen Satakunnassa ja laajemminkin
Suomessa.

Mita osa-alueita kehittamalla siirrytaan
uuteen aikaan?

—

Maa-alueiden ja
lentokenttiinfrastruktuurin
omistus

Lentokentan operointi

Kysyntaohjautuva
lentoliikenne




Lentokentan maa-alueen ja infran omistus

Lentokentan maa-alueen omistus

Porin kaupunki omistaa lentokentan maa-alueet ja on luotettava omistaja
my®&s jatkossa. Tarvitaan pitkaaikainen vuokrasopimus ja toiminnan
kehittamista koskeva suunnitelma maanomistajan ja lentokenttainfran
omistajan valilla. Tama on tarkeaa, jotta toiminnan jatkuvuus ja varmuus
voidaan turvata. Varma pitkan aikavalin nakyma on edellytys lentokentan
investoinneille ja sitd ympdrdivan maankayton, “neliapilan”, toimintojen
kehittamiselle.

Mitka tahot voisivat omistaa lentokenttainfraa?

Lentokentan infraomaisuuden tamanhetkinen arvo melko vahainen. Infran
omistaa padosin Finavia. Yksi hangaari on Porin kaupungin omistuksessa.

Mahdollisia omistajia voivat olla Porin kaupungin lisdksi padomasijoittajat,
maakuntaliitto ja kauppakamarit. Lentokentdsta hyotyvien tahojen maara
on suuri. Laajalla alueellisella omistuspohjalla vuotuinen kustannusrasitus
jdisi kohtuulliseksi. Lentokentta on edistamassa alueen elinkeinoeldman
toimintaedellytyksia ja alueen elinvoimaisuutta. Yksin vientiteollisuus tuo
alueelle Iahes 5 miljardin euron arvosta tuloja vuosittain.

Infran omistamiseen uusi yhtio

Porin lentokentan irtautuminen Finavian verkostosta on varteenotettava
vaihtoehto. [Iman sita Porin lentokentan kehittaminen ei tule olemaan
proaktiivista. Uhkakuvana on jopa kentan sulkeminen.

Lentokentan omistuksen vaihtuessa infran omistamiseen tarvitaan uusi
yhtio. Alkuvaiheessa yhtion tulisi olla niin vahvasti pdaomitettu, etta se
selvida omillaan yl6s ajamisen ajan ja toiminnan vakiinnuttua.

Valtion kanssa tulisi neuvotella Porin lentokentadlle eropaketti, joka koskisi
esim. viiden vuoden siirtymdkautta. Suuruusluokaltaan paketti voisi olla 10
miljoonaa euroa.

Lentokentan omistuksen kustannuksia
+ Kiitoteiden, terminaalirakennusten ja muun
lentokenttainfrastruktuurin yllapito ja kehittaminen

Porin kaupunki omistaa lentokentan maa-alueet. Lentokentan
keskelsia etuja on sijainti keskustan ja palvelujen valittomassa
laheisyydessa.




Lentokentan operointimalli

Tarvitaan myos uusi lentokentan operointimalli, jolla luodaan edellytykset
kysynnan mukaiselle lentotoiminnalle. Kustannustehokkuus on yksi keskeinen
edellytys. Kentan liiketoimintamalli ja ansaintalogiikkaa tulee toteuttaa niin, etta
ne mahdollistavat kasvun ja kehityksen.

Lentokenttdyhtion perustaminen operointia varten

Lentokentan operointia varten tarvitaan ammattimaisesti johdettu yhtio. Yhtid
voi olla oma yhtidnsa tai sama yhtio, joka omistaa infrastruktuurin.

Kun kenttaa operoi osakeyhtio, edellytyksend on yldsajovaiheen jalkeen
kannattava lilketoiminta. Yl6sajovaihe edellyttda padomitusta ja riittavasti aikaa.
Tavoitteena tulee olla, etta yhtid kehittyy pitkalla aikavalilla omarahoitteisesti.

Yhtion on panostettava aktiivisesti liiketoiminnan kehittamiseen ja lentokentan
markkinointiin. Yhtié voi hakea rahoitusta yksityisilta padgomasijoittajilta. Myds
julkiset tahot voivat olla osaomistajina yhtidssa.

Aluetalouden ja lentokentan operoinnin

kannattavuuden dilemma

Pienehkailla lentamisen volyymeilla on vaikeaa saada lentokentan operatiivista
toimintaa rahoitetuksi pelkdstaan kentan kaytosta perittavilla maksuilla.
Kannattavuus on ongelmallista varsinkin kehityksen alkuvaiheessa ja erilaiset
rahoitustavat taytyy pohtia huolella.

Aluetalouden nakokulmasta tilanne ndyttaa taysin toiselta. Jo pelkastaan
Satakunnan alueen viennin arvo on vuosittain 4...5 miljardia euroa, kun taas
lentokentan toiminta maksaa suuruusluokkaa 5 miljoonaa euroa vuodessa.
Vientiyrityksille lentokentta on taysin valttamaton. On erittdin tarkeaa viestia
lentokentan laajemmasta taloudellisesta merkityksesta kansalaisille ja paattajille.

Lentokentan operoinnin kustannuksia
* Lennonvarmistuspalvelut

*  Henkilokunta

*  Markkinointi

Muut operatiiviset kulut

* Taydennyskoulutukset

Ammattipatevyyden
yllapitdminen

Turvallisuuskeskus

Yritysturvallisuuden

limailualan Globaali
koulutustoiminta liiketoiminta ja
globaali
. LiikeFoimiAntamahdoIIisuuksia ® saavutettavuus
monipuolisesta
koulutustoiminnasta Globaaleja kasvuyrityksia, joilla

matkustustarvetta maailmalle ja

* tarve olla globaalien asiakkaiden
saavutettavissa

* llmailun uudet teknologiat T

* Moniosaajien koulutus T T

LENTOKENTTA
MAHDOLLISTAJANA

Vetovoimainen
matkailukohde

iso kuva Houkuttelevia kohteita Satakunnassa

HSE (health, security, *  Selkdmeren kohteet

environment) -toimi
koulutus

nnan *  Yyterin hiekkarannat
Porin keskusta-alueen

Turvallisuusjohtaminen tapahtumat

Pelastusharjoitukset

Sopivasti piilossa keskeiselld

sijainnilla

Lauhanvuori- Himeenkangas
UNESCO Global Geopark

Mitd vaikutuksia on Suomen
IImailuopiston omistusosuuden
siirtymiselld Finnairilta valtiolle?

Minkd tahojen intresseissd on turvata
Porin lentokentdn tulevaisuus?

Esim. Lappeenrannassa lentokentan
toimintaa on tukemassa
kumppanuusverkosto, mm. Etela-
Karjalan Osuuspankki.




Lentotoiminnan malli

Tarjontalahtoisesta kysyntalahtoiseen

Nykymalli perustuu tarjontalahtdisyyteen ja vakioaikatauluihin riippumatta siita
kuinka hyvin ne soveltuvat elinkeinoelaman tarpeisiin. Digitalisaatio mahdollistaa
uudenlaisen tavan kysynnan ja tarjonnan kohtaamiseen. Digitaalisella alustalla
kysynta voidaan koota ja tarjota juuri siihen sopiva lentokalusto. Lentotoiminta
edellyttad, etta lentokentalta lilkkenndi kysyntapohjaisella toimintamallilla toimiva
lentoyhtid. Yhtio hankkisi kysyntaohjautuvasti matkustajat ja liikenndisi useampiin
kansainvalisiin hubeihin liike-elaman tarpeiden mukaan. Lentoja olisi myds suoraan
yritysten tarvitsemiin kohteisiin. Uutta on se, etta ei lennettadisi pelkastaan vakioituja
reitteja vakioiduilla aikatauluilla. Talla tavalla Suomeen voitaisiin luoda uuden ajan
lentamisen malli, jolla pienemmilla koneilla liikennditaisiin vaihtelevien tarpeiden
mukaisesti.

Kysyntaohjautuvan lentoyhtion tukikohta Poriin

Yhtio pitaisi tukikohtanaan Porin lentokenttaa, mutta palvelisi laajemmin myds
lansirannikon ja lantisen Suomen elinkeinoeldman tarpeita. Télla tavalla saataisiin . . . L
keratyksi tarvittavaa volyymia enemman kuin mita yhden kentan vaikutusalueelta on Y/’/Zj//(S///e tarkeinta on

mahdollista. lentotoiminnan varmuus ja
Vientiyritysten ja muiden alueen toimijoiden kanssa on mahdollista [6ytada StkUVUUS
tarkeimmat kohteet seka hahmotelma kysynnan profiilista ja lentojen frekvenssista. J

Lentokalusto voi
alkuvaiheessa olla
potkuriturbiinikoneita
kuten Pilatus PC-12 ja
Cessna Caravan 208.

< @ 0 W 12081/

Yhtiolla voisi olla muutaman koneen kalusto, jolle saataisiin hyva rotaatio laajempaa
aluetta operoimalla. Soveltuvia konetyyppeja ovat noin 10 hengen koneet, kuten
Pilatus PC-12 ja Cessna Caravan 208. Kysynnan kasvaessa koneiden maarda on
mahdollista lisata ja kasvattaa konekokoa esim. 20...30 hengen suuruusluokkaan.

Koneiden tédyttdaste jaa saanndllisessa reittiliikenteessd usein alhaiseksi. Jos valtio jatkaa alueellisten

Kannattavan lentotoiminnan ja lipun hintojen kannalta on ensiarvoisen tarkeds lentokenttien taloudellista tukemista,
saada koneiden tdyttoaste korkeaksi. Plenemmalla kalustolla tdma on mahdollista. Porin lentokentan ja Satakunnan
2020-luvun puolivdlin jdlkeen monet lentokonevalmistajat ovat tuomassa maakunnan tulee olla samalla viivalla

sahkokayttoista kalustoa markkinoille. Porin lentokentta voi tulevaisuudessa toimia
my&s sahkoisen lentdmisen alustana. Sahkdisen lentamisen operatiiviset kulut
tulevat todenndkdisesti olemaan pienemmat johtuen sahkémoottorien suuresta
well-to-wheel hydtysuhteesta ja matalista huoltokustannuksista.

muiden alueiden kanssa.




° Lentokentan Lentokentta- = - AN, Kysynta-
TI e ka rtta y)// maa-alueiden %’ﬁ” infrastruktuurin ‘Eu;i L SELIE I L' ohjautuva
s 11 operointi

omistus omistus lentoliikenne

TAUSTATYO
N I Vv Ketti Selvitetaan Satakunnan Kysynnan selvittamisen Avataan keskustelut TEM:n kanssa siita, milla
Fiig\\//(i);r? lfaannssg.vse?\rt?a'fwa et kauppa ka'marin johdolla jélkeen.aryioidaan inst'ru menteilla jg .p.eriaa'tte“i!‘la valtio voisi tukea
infrastruktuurin tulee siirtya alueen yritysten . !entotmmmnan volyymia P'orm. Ientpkenttaaja{ eqllstaa Satakunqan .
hyvéssd kunnossa uudelle Ientptarpeet. Tunnistetaan Ja kannattavuutta v|ent|t?o!l|suuden to|m|nta'ede.||yty|§s|a, Porin
tarvittavat lentokohteet, proaktiivinen rooli uuden ajan ilmaliikenteen

omistajalle. matkustajavolyymit ja

. matkafrekvenssit Porin
Kattava keskustelukierros lentokentalta.

alueen toimijoiden kesken maarittaminen
kentan omistuksen ja
operoinnin vaihtoehdoista,
osallistumishalukkuudesta

kehittamisessa koituu koko Suomen parhaaksi ja

Rahoitustarpeen ja . o o .
valtion tulisi tukea tallaista toimintaa.

lahteiden

Tunnistetaan koko lantisen rannikon

i taloudellisista raameista lentotarpeet yhteistydssa Avataan I.('t.as.kus.'ftellut Ieptoyhﬂmden kanssa
JM 5 valtio mukana : kauppakamarien kanssa ja etsitaan palvelunJarJest.amlsesta. Neu.vottelut
y synergioita Satakunnan alueen palvelutasosta ja kustannuksista.

neuvotteluissa. N
toimijoiden kanssa.

. TOIMINNAN KAYNNISTAMINEN VIESTINTA
Portti eteenpain Lentokenttainfrastruktuurin Kehitetadn yhteistyossa Omistusmallin ja operointimallin
Onko: ‘ } omistusyhtion vientiyritysten kanssa muutoksen yleisen hyvaksynnan
*  halukkaita kentan muodostaminen ensivaiheessa yrityksille saavuttamiseksi viestitaan
Om/st«?j{a Ja operoijia suunnattu sovellus lentojen saannollisesti Porin lentokentan
* suotuisia Leie e varaamiseen, ns. "yritys-MaaS- aluetaloudellisesta vaikutuksesta
rahO/tu_'spakym/a operointiyhtién soyellus". Kannattavuutta » ja merkityksesta alueen yrityksille.
* volyymia ueclesErAlnER voidaan parantaa myymalla Yleinen hyvaksynta on erittain
kannat;avg//e tyhjia penkkeja kenelle vain. tarkeaa saada aikaan, koska
/e/;;‘gz;?/m/n?a//e Laaditaan pitkaaikainen Volyymien kasvaessa kenttdan kaytetdan myos julkisia
* valtiolta saatu ' i
lupaus eropaketista vuokrasqpimus PGl :s]: IJ\(/eerTgrew::: 2 f;);//ggl:iuita e
Ja vientiteollisuuden kaupungin ja lentokenttainfran kayteajaryhmia

tukemisesta omistajan valilla
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