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Esipuhe

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen ja niiden yhteyteen sijoittuvien
kuljettajapalvelujen saatavuus on noussut yha suuremmaksi ongelmaksi myos
Satakunnassa. Taustalla on mm. raskaan liikenteen lepoaikasaantelyn
kiristyminen samaan aikaan kun maantieverkon levahdysalueita on poistettu
kaytosta ja kuntien katuverkoilla on yhd enemmén rajoitteita raskaan
likenteen pysékaoinnille.

Tyon tehtévana oli selvittéé raskaan liikenteen levahdyspaikkojen
kehittdmistarpeet ja potentiaaliset kohteet Satakunnan alueella seka sopia
karkikohteiden jatkotoimista. T&h&n muistioon on koottu yhteenveto
selvityksen tuloksista osapuolten jatkotoimia palvelemaan.

Selvityksen teettdjia olivat Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Satakuntaliitto sek&
Rauman ja Porin satamat. Selvityksen laati Linea Konsultit Oy, jossa tydsta
vastasi Sakari Somerpalo apunaan Harri Aaltonen. Tydn yhteydessa tehdyn
kyselyn raskaan liikenteen yrityksille ja yritt&jille toteutti SitoWise Oy
vastuuhenkildindan Marko Tikkanen ja llkka Salanne.

Tyotéa ohjanneen ohjausryhmén tyohon ovat osallistuneet:
« Varsinais-Suomen ELY-keskus, Juha Maki
« Satakuntaliitto, Esa Perttula
* Lansi-Suomen Kuljetusyrittdjat ry / SKAL, Tero Siitonen
* Rauman satama, Hannu Asumalahti
* Porin satama, Pasi Aro, Kai Heinonen
« Scandictrans, Joakim Lerbacka
* Porin kaupunki, Heimo Salminen, Juha Makel4, Eija Riihimaki, Sanna Valimaki
» Rauman kaupunki, Riikkka Pajuoja, Jouni Makinen, Mirja Kotiranta, Juha Eskolin
« Huittisten kaupunki, Ulla Ojala, Seija Holmi
« Harjavallan kaupunki, Jari Prehti, Petri Katajisto
» Kokemé&en kaupunki, Mikko Eskola
» Kankaanpaan kaupunki, Marja Vaajasaari
« Ulvilan kaupunki, Juha Virola
« Eurajoen kunta, Jussi Elonen
* Euran kunta, Kimmo Haapanen
« Honkajoen kunta, Ulla Norrbo
e Merikarvian kunta, Kari Pitk&ranta
 Nakkilan kunta, Harri Kukkula
« Sékylan kunta, Tarmo Saarinen
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1. Levahdys- ja pysakdintialueiden tarve

Lepoaikalainsaadanto asettaa tiukat vaatimukset

EU-tasolla sdadetyt kuorma- ja linja-autokuljettajien ajo- ja lepoaika-
sdanndkset luovat tiukat lahtokohdat tauko- ja lepopaikkojen tarpeelle.
Jotta sdadoksia voidaan noudattaa ja pysakointi voi tapahtua siihen
soveltuvilla paikoilla, tarvitaan alueita lyhyemman ja pitemman ajan
lepotaukoihin.

S&adosten mukaan vuorokautinen ajoaika saa olla enintéén 9 tuntia. Sit4
voidaan kalenteriviikon aikana kahdesti pidentaa 10 tuntiin. Neljan ja
puolen tunnin ajon jalkeen kuljettajan on pidettévé vahintaéan 45
minuutin tauko. Tauko voidaan pitad myds kahdessa osassa, jolloin
ensimmaisen osan pitéa olla vahintaan 15 ja toisen osan vahintaén 30
minuuttia.

Lyhytaikaisten taukopaikkojen lisaksi tarvitaan alueita vuorokausilepoa
varten seka paikkoja myos viikkolevon tarpeisiin. Vuorokautisen
lepoajan sd&nnokset on esitetty tiivistetysti viereisissa kuvissa (lahde
SKAL).

Viikkolepona kuljettajan on pidettava kahden perakkaisen viikon aikana
vahintaan kaksi saannallisté 45 tunnin mittaista lepoaikaa tai yksi
sdannollinen 45 tunnin ja yksi lyhennetty vahintaan 24 tunnin mittainen
lepoaika. Kansainvalisessa liikenteessa voi pitaa perékkain kaksi
lyhennettyé viikkolepoa, kunhan neljan viikon aikana on vahintaan nelja
viikkolepoa, joista kaksi on vahint&éan 45 tunnin lepoja.

20.8.2020 voimaan astuneiden EU-sdaddsten mukaan vahintaéan 45
tunnin viikkolevon viettdminen ajoneuvossa on kielletty niin
kansallisessa kuin kansainvalisessakin liikenteessé. Pitka viikkolepo on
vietettdvd majoituspaikassa, jossa on nukkumis- ja saniteettitilat.
S&adoksen voi olettaa tuovan lisaé kysyntaa ja tarvetta vartioiduille
pysakointialueille. Mm. vakuutusehdot vaativat kuorman silméllapitoa,
auton luota ei voi poistua, jos alue ei ole vartioitu.

VUOROKAUTINEN LEPOAIKA
Kuljettajan on pidettdva vahintadan 11 tunnin yhtdjaksoinen vuo-

rokautinen lepoaika jokaista 24 tunnin jaksoa kohti. Téllainen 24
tunnin jakso alkaa tydn alkaessa.
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| 45min | 3.25h | 11h |

Vuorokautinen lepoaika voidaan lyhentda vahintdaan 9 tunnin yhta-
jaksoiseksi lepoajaksi enintddn 3 kertaa yhden viikon aikana
(kahden viikkolevon vilissa).
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| 45min | 5.25h | 9 h |

Vuorokautinen lepoaika voidaan pitda myos kahdessa jaksossa,
joista ensimmadisen jakson on kestettdva yhtdjaksoisesti vahintdan
3 tuntia ja jalkimmé&isen jakson véhintdan 9 tuntia.
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Kun kuljettaja seuraa lautalla tai junassa kuljetettavaa ajoneuvoa ja
pitda sadnndllisen vuorokautisen lepoajan (vahintaan 11 tuntia),
kyseinen lepoaika voidaan keskeyttdd korkeintaan kaksi kertaa
muun toiminnan vuoksi, joka saa kestda yhteensa enintdan yhden
tunnin. Téallaisena saannollisena vuorokautisena lepoaikana
kuljettajalla on oltava kdytettdvissaan vuode.
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Pysakointialueista on EU-tasolla valmisteilla standardiluokitus, joka ei
kuitenkaan ole jasenmaita velvoittava. Sekin tuo osaltaan painetta
huomioida levéahdysalueiden tarpeet paremmin eri tason liikkenteen ja
maankaytdn suunnittelussa ja toteutuksessa.

Oman haasteensa tuovat erikoiskuljetusten taukopaikat.
Erikoiskuljetusten kuljetusluvissa on tiukasti méaaritellyt reitit, joilta ei
voi poiketa, joten reittien varsilla tarvitaan soveliaita lepopaikkoja.
Kuljetusluvissa tulisi myos jo etukéteen miettia ja ottaa huomioon
lepotaukojen pitaminen.

Lepoaikojen liséksi raskaan liikenteen pyséakdintipaikkoja tarvitaan
my6s mm. kuorman ja ajoneuvon tarkistuksiin, kuorman siirtoihin ja
kuormauksiin (mm. puutavara) seka perédvaunujen vaihtamiseen ja
pysakointiin.

Pula levéahdys- ja pysakointipaikoista kasvaa

Trendin& on ollut, ettd raskaalle liikenteelle tarjolla olevien lepo-
paikkojen ja pysékdintimahdollisuuksien maara on véahentynyt, kun
maantieverkon levéhdysalueita on poistettu kaytosta ja katuverkoille
on ilmaantunut yha enemman rajoitteita raskaan lilkenteen
pysakadinnille. Samaan aikaan erityisesti kaupunkiseuduilla kaikki ns.
joutomaata on otettu yha tehokkaammin kayttdon, jolloin myos
epaviralliset pysakointimahdollisuudet ovat kaventuneet radikaalisti.
Myodskaéan huoltoasematonteilla ei ole entiseen tapaan ylimééaraista
tilaa eik& aiemmin satama- yms. terminaalialueilla tapahtunut
pysakainti ole juurikaan mahdollista, koska alueet ovat nykyaan tiukasti
satamakayttoon rajoitettuja ja valvottuja.

Pitemmalla tulevaisuudessa liikenteen automaation myotéa
mahdollistuva raskaan liikenteen letka-ajaminen tuo tarpeita |0ytaa
alueita, jotka soveltuvat letkojen odottamiseen ja muodostamiseen.

Maakunnan raskaan liikenteen suunnat ja reitit

Satakunnan raskaan liikenteen maariltaan vilkkaimmat maantiet ovat
valtatie 8 (vuonna 2019 noin 1000 - 1200 raskasta ajon./vrk
So6rmarkun ja maakunnan eteldrajan valilld) ja valtatie 2 (900 - 1200
raskasta ajon./vrk Porin Ulasoorin ja Harjavallan vélilld). Suurin raskaan
likenteen maara, noin 1700 raskasta ajon./vrk, on valtateiden 2 ja 8
yhteiselld jaksolla Porin keskustan kohdalla. Myds Huittisten kohdalla
valtatielld 2 ja 12 seka Euran kohdalla valtatiellda 12 raskaan lilkenteen
maara on noin 1000 ajon./vrk.

Rauman ja Porin satamien térkeimpia kuljetusreitteja ovat rannikon
suuntainen valtatie 8, satamista Tampereen suuntaan ja muualle
sisémaahan johtavat valtatiet 11 ja 12 seka valtatie 2 Helsingin
suuntaan.

Muita tavaraliikenteen paéreitteja Satakunnassa ovat valtatie 23
Porista Kankaanp&an kautta Parkanoon seka kantatiet 41 Turusta
Huittisiin, 43 Uudestakaupungista Euran kautta Huittisiin ja 44
Vammalasta Kankaanpaan kautta pohjoiseen.

Maaréllisesti suurimmat raskaan lilkenteen levéahdysalueiden tarpeet
kohdistuvat em. raskaan liikenteen paareiteille, erityisesti vilkkaimmille
jaksoille ja solmukohtiin Porin kaupunkiseudulle, Raumalle ja Huittisiin.
Pienimuotoisille raskaan liilkenteen lepotaukoihin, lastinkasittelyyn ja
pysakaointiin soveltuville alueille on tarvetta laajasti tieverkon varrella,
huoltoasemien ym. palvelujen yhteydessa seka katuverkolla erityisesti
teollisuus- ja logistiikka-alueiden yhteydessa.
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Suomen satamien tiekuljetukset * Suomen satamien tiekuljetukset *
Eal:amhsta msarnaahan la]‘utevat

* Ei sisalla satamakunnan sisdisid * Ei sisalla satamakunnan sisdisis
kuljstuksia Kuljstuksia

Sisdmaasia satamiin saapuvat

Ajanjaksojen kuljetusmaarien A,'taﬂakgujan kuﬁ.ﬁus.me'_&irian
keskianot {milj. tonnia)

keskiarnot (milj. tonnia)

ja niiden muutos ja niiden muutos
Vuocdet Muutos Vuodet Muutos
2009-2012 20132045 | 2009-2012 2013-2015
10,2 0.0 4.2 11,6 % 13.7 11.1 -2.6 -18.8 %
Huljetusmaara Kuljan:srns'lE'.lrEl'
{1000 tonnia) [_1 00 tonnia) _
Vugsien 2013, 2014 ja Vuosien 2013, 2014 ja
2015 keskiarvo 2015 kasklan'ﬂzmﬂ
2000 = 3 T
sop 1000 1500 T ,..Mmr 1500 500
| 'l—i
Kuljgtusmiardn muutos e, Kulja!umﬁﬁriq miuutos
verrattuna vuosien 2009, Raahe .. i, verrattuna vuosien 2008, Raahe
2010, 2011 ja 2012 Jr i Bl 2010, Ef._iﬂja 2012 )
keskiarvoon Kalajoki keskiarvoon Kalajoki
B +20 % tai enemman Kokdola B +20 % tai enemmsén A
5. +20 % i i * 5. +20%
Bl -5%.+5% - M o%. 6%
B -5.-20 % Ty -5 -2 %
I -20 % tai enemman \‘-,_ _‘_{ B -20 % tai enemman
L | »

Kaskinen o .1|.| 1_.‘_F_,-f'. }.-__ \‘.

Pori ’ "

Uusikaupunki ‘1 ﬁ' F*MF:,

*r-' : 1_‘ VLY mﬁ e
L0 7 [FLEPR
Kunva 37. Suomen kaikkien satomien merililkenteen vientikujetusten siioituminen Kuva 35. Suomen kgikkien satamien meriliikenteen tuoniikulfetusten
tieverkolle, sisdmoasta satamiin sagpuvat tiekulietukset (soattavat sijoitfuminen tieverkolle, satamista sisGmoahan IGhtevdt Hekuljefukset
sisditdd myds muisto satomakunnista safomiin suuntoutuvio (soattavat sisGliGd myds satamisto muikin solamakuntiin suuntautuvia
tiekuljetuksia). tiekuljetuksia).
. L . . ol linea
Satamien vienti- ja tuontikuljetukset tieverkolla (2013-15) ®,  fonsultit
®

Lahde: Suomen satamien takamaatutkimus, Liikennevirasto 2017
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2. Levahdys- ja pysakointialueiden palvelutarpeet ja toteutuskonseptit

Tauko- ja lepopaikkojen palvelut

Eri tutkimusten ja ohjeiden mukaan riittavan pysakointitilan ohella
kunnollisten raskaan liikkenteen tauko- ja lepopaikkojen tarkeimpia
minimivaatimuksia ovat WC:t, suihkut ja ruokailumahdollisuus.
Turvallisuuden vuoksi alueen tulisi olla valaistu ja mielellaan aidattu tai
vartioitu. On myos hyvd, jos levéahdysalueen yhteydessa on tankkaus-
mahdollisuus.

Tiivistetysti hyvan rekkaparkin minimipalvelutarpeet ovat seuraavat

» Kunnollinen, hoidettu wc ja vesipiste

 Suihku miehille ja naisille

» Jateastiat

» Valaistus

» Selkeasti rajattu alue raskaille ajoneuvoille, mielelldan aidattu

 Kahvilapalvelut/elintarvikemyynti (kahvila tai liikenneasema P-
alueen yhteydessé tai tuntumassa)

» Lisamaksusta kameravalvottu tai vartioitu portillinen alue.

Tauko- ja lepopaikkojen toteutuskonseptit ja -haasteet

Raskaan liikenteen levahdys- ja pysakdintipaikkojen toteutuskonseptit

voidaan jakaa esimerkiksi seuraaviin ryhmiin:

* Yksityiset tai julkisten toimijoiden (esim. satamat) yllapitdmat
varsinaiset rekkaparkit palveluineen

 Valtion yll&dpitdmat paavaylien palvelualueet, joilla on
korkeatasoinen lilkenneasema vuokralaisena (koko maassa vain
harvoja, Satakunnassa ei yhtaan)

* Muut valtion levédhdysalueet, joilla on palveluita (esim. kahvila)

 Valtion levéhdys- ja pysékointialueet ilman palveluja

» Yksityiset liikenneasemat, joilla on erityisesti raskaalle liikenteelle
suunnattuja palveluja

* Muut liikenne- ja huoltoasemat palveluineen

» Kylmat polttoaineen jakelupisteet

» Teollisuus- ja logistiikka-alueiden pysakointialueet ja
kadunvarsipaikat

» Kuljetusyritysten omat terminaalit ja toimipisteet

Valtion levahdysalueilla olevista kahvila-, ravintola-, huoltoasema ym.
palveluista vastaavat yksityiset palveluntuottajat. Korkeatasoisimpien
palvelualueiden vuokrasopimuksissa palveluntuottajille on asetettu
velvoitteita tiettyjen palvelujen tuottamiseksi. Valtion yllapitamia
korkeatasoisia palvelualueita ei Satakunnassa nyKkyisin ole.
Pienimuotoisempia levahdys- ja pysakoimisalueita, paaosin ilman
palveluja, maakunnan pééatieverkolla on melko tiheésti.

Maakunnan palveluvarustukseltaan hyvat raskaan liikenteen kayttamat
taukopaikat ovat yksityisié liikenne- ja huoltoasemia tai kahvila- ja
ravintolayrityksia. Pysékointipaikat ovat yksityisella tontilla ja
tarkoitettu ensisijaisesti kahvilan ja myymalan asiakaskayttoon ja
lyhytaikaiseen pysakdintiin. Kaupallisten toimijoiden intressissé ei
yleensé ole rakentaa raskaan liikenteen pysakointikenttia péaivaajan
asiakastarvetta (usein noin 5-10 paikkaa) suuremmiksi, vaikka
yOaikana kysyntéa voi olla selvasti suurempi.

Huoltoasemaketjujen ndkemysten mukaan raskas liikenne on téarkea
asiakasryhma polttoainejakelijoille, mutta isompien rekkaparkkien
rakentaminen ja yllapito ei itsessaan ole kovin hyvaa liiketoimintaa.
Hyvana on pidetty sellaisten konseptien |6ytamista, joilla rekkaparkkeja
voi kehittaa liikenneasemien tuntumaan hyodyntdmaan niiden ja
alueen muiden toimijoiden palveluja.

Taajamien kaava-alueilla ongelma on myds huoltamotonttien koko.
Tilaa pysékadintipaikkojen lisddmiseen ei usein ole, vaikka siihen olisikin
kaupallista intressid. Raskaan liilkenteen kannalta keskeisesti
sijaitsevien huoltoasematonttien kaavoituksessa pysakointitarve tulisi
ottaa huomioon joko itse huoltoasematontin koossa tai sen viereen
kaavoitettavan yleisen LP-alueen avulla.

Huoltoasemaketjujen ndkemyksen mukaan uuden huoltoaseman
toteuttaminen pelké&n ohi kulkevan tien varaan vaatii erittain hyvén
paikan. Yleensa asemien ymparistossa pitaa olla asutusta ja
tyopaikkoja, joista myos tulee asiakkaita.



Kasvava ongelma on se, etta teollisuus- ja logistiikka-alueilla ei ole
paikkoja lyhytaikaisiinkaan lepotaukoihin tai perdvaunujen
pysakointiin. Tilaa ei ole asiakasyritysten tonteilla ja
kadunvarsipyséakointikin voi olla kielletty, kun katujen poikkileikkaus on
mitoitettu vain ajorataa varten. Kuntien tulisikin muistaa ottaa raskaan
likenteen pyséakointitarpeet huomioon teollisuus- ja logistiikka-
alueiden kaavoituksessa ja katusuunnittelussa. Usein helpoin ja
edullisin tapa toteuttaa pyséakdintipaikkoja uusille ja my6s nykyisille
teollisuusalueille on pysékointikaista kadun reunassa.

LY

Valkommen-till- =

Vartioidut rekkaparkit

Suomessa ei nykyisisin ole vartioituja, porteilla varustettuja raskaan
likenteen taukopaikkoja. Niille on kuitenkin kasvava tarve. Kuljetuksiin
kohdistuva rikollisuus ja ilkivalta on lisééntyva ongelma Suomessakin.
Vuorokausi- ja viikkolepoa varten tarvitaan valvottuja tai lukittuja
alueita, jotta kuljettaja voi poistua ajoneuvon luota. Usein
vastuuvakuutus ei korvaa vahinkoa, jos kuorma on jatetty vartioimatta.
Ty6n yhteydessé tehdyn kyselyn mukaan vartioidusta pysakoinnista
ollaan valmiita my6s maksamaan. 70 % vastaajista piti 5-10 euron
vuorokausimaksua sopivana, loput olivat valmiita maksamaan
enemmankin.

Monissa Euroopan maissa on toteutettu maksullisia, vartioituja
rekkaparkkeja. Alla kuva Vasterasin Stop128-rekkaparkista. Lisaa
esimerkkeja Ruotsin vartioiduista rekkaparkeista on liitteessa.



3. Kysely levahdysalueista raskaan tavaraliikenteen kuljettajille ja yrityksille

Tyon yhteydessa toteutettiin raskaan tavaraliikenteen kuljettajille ja
tavaraliikenteessa toimiville kuljetusyrityksille suunnattu kysely
raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmisesta Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen alueella (Satakunta ja Varsinais-Suomi). Kyselyyn saatiin
yhteensé 44 vastausta.

Tulosten mukaan erityisesti yoajan lepopaikkoja kaivataan lisaa eri
puolille maakuntaa. Suurin nykykaytt6 ja myos lisatarve kohdistuu
maakunnan suurimpiin keskuksiin ja samalla kuljetusreittien paate- ja
risteyskohtiin Raumalle ja Poriin. Myds Huittinen erottuu raskaalle
likenteelle tarkeana lepopaikkana valtateiden risteyksessa, mutta
pysakointipaikkojen tarjonta vastaa paremmin kysyntaa kuin Raumalla
jaPorissa.

Uusien hyvén palvelutason taukopaikkojen etta uusien
majoitusmahdollisuuden tarjoavien taukopaikkojen tarpeita
kysyttaessa vastaukset kohdistuivat Raumalle ja Poriin.

Vartioiduille, maksullisille raskaan liikenteen pysakointialueille koko
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella naki tarvetta runsas puolet
35:sta kysymykseen vastanneesta. Suurin osa (70 %) vastaajista piti 5—
10 euron vuorokausimaksua kohtuullisena pysakdintimaksuna aidatulla
ja vartioidulla alueella. Loput vastaajista olisivat valmiita maksamaan
enemmankin.

Kyselyn vapaissa palautteissa raskaan lilkenteen parkkipaikkoja ja
palveluita kaivattiin lisad. NyKkyisia alueita pidettiin osin myos liian
ahtaina uusille pitkille yhdistelmille. Viikonlopun tai yksittéisen
vuorokauden kestaviin pysakointeihin kaivattiin myds vartioituja
pysakoéintialueita. Niiden sijainneilla pitéisi kattaa alueen satamien seka
muun elinkeinoeldman tavoitettavuus.

Mika olisi mielestanne kohtuullinen raskaan
liikenteen ajoneuvon pysakointimaksu aidatulla
ja vartioidulla alueella?

16-20 €/
vuorokausi
2
6 %

11-15 €/
vuorokausi
7
19 %

36 vastaajaa

26-30 €/
vuorokausi
1
3%

5-10€/
vuorokausi
26
72 %
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4. Raskaan liikenteen lepo- ja pysakointipalvelujen kehittamiskohteita Satakunnassa

Ty6n paatavoitteena oli selvittaa raskaan liikkenteen tauko- ja

lepopaikkojen kehittamistarpeita ja |0ytaa kohteita levahdyspaikkojen

kehittdmiseksi ja lisddmiseksi Satakunnan alueella. Sita varten tyon
kuluessa kaytiin lapi lukuisa joukko mahdollisia kehittdmiskohteita.

Seuraavissa alaluvuissa on ensin kuvattu yksityisten palveluntarjoajien

suunnittelemia rekkaparkkikohteita, joiden toimintakonseptinaon
erityisesti raskaalle liikenteelle suunnattujen turvallisten levahdys- ja
pysakointipalvelujen tarjoaminen. Sen jalkeen on esitelty kunnittain
potentiaalisia tauko- ja levahdyspaikkojen kehittdmiskohteita.

Kohteiden joukossa on seka potentiaalisia timan hetken kehittamis-
kohteita ettd alueita, joiden kaavoituksessa tms. jatkosuunnittelussa
tulee ottaa huomioon raskaan liikenteen lepo- ja taukopaikkatarpeet.
Liséksi joukossa on kohteita, jotka ovat raskaalle liikenteelle tarkeita,
vaikka niiden kehittdmistoimet eivat juuri nyt olisikaan ajankohtaisia.

4.1 Yksityiset rekkaparkit

Tyon aikana nousi esiin kaksi kohdetta, joiden toiminta-ajatuksena on
erityisesti raskaalle liikenteelle suunnattujen lepopaikkapalvelujen ja
kaluston turvallisten pysakointipalvelujen tuottaminen yksityisten
yritysten toimesta. Turvallisten ja vartioitujen levéhdys- ja
pysakointipalvelujen kysynnén kasvaessa voidaan ennakoida, etté
potentiaalia yksityisten yritysten tuottamille palveluille on jatkossa
muuallakin, esimerkiksi muissa luvuissa kuvatuissa kohteissa.

Rauma, Koillisvayla

Raumalla valtatiet 8 ja 12 yhdistavan Koillisvaylan varrella Koillisella
teollisuus- ja logistiikka-alueella sijaitseva rakentamaton, Rauman
kaupungin omistama tontti. Tontin varannut raskaan liikenteen
palveluihin erikoistunut yritys on kiinnostunut rakentamaan tontille
my0s tilat rekkaparkille. Sijainniltaan kohde palvelisi hyvin seka
valtatien 8 etté valtatien 12 kuljetusreittejéa.

a Palvelukonseptin kehittdmisen ja toteuttamisen vastuutahona
yrittaja, tontin omistaja Rauman kaupunki
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Harjavalta, vt 2 / kt 43 Sievari

Sievarin teollisuusalueella valtateiden 2 ja 43 liittyman tuntumassa
sijaitseva kuljetusyritys on kiinnostunut tuottamaan tontillaan
levahdysalue- ja pysakointipalveluja muillekin. Tontilla on pysakointitilaa
kymmenille ajoneuvoille ja liséksi rakentamatonta laajennusalaa.
Kiinteistossa toimii myo6s lounaskahvila ja raskaan liilkenteen pesula.
Lahistoll& eritasoliittyman vieressa on raskaan lilkkenteen tankkauspiste.

a Palvelukonseptin kehittdmisen ja toteuttamisen vastuutahona yrittaja
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4.2 Pori

Porissa tutkittiin tyota varten alustavasti maankaytollisia edellytyksia
nykyisten raskaan lilkkenteen kayttamien liikenneasemien
kehittdmiselle seka uusien liikkenneasemien tai rekkaparkkien
sijoittumiselle. Jaljempana on esitelty tarkemmin seuraavat kohteet,
joiden kehittymiseen ja kehittdmiseen osin toisistaan poikkeavilla
konsepteilla nahtiin talla hetkella parhaat edellytykset:

Vt 8 Tiiliruukin Neste

Vt 2 Yyterin Teboil

Vt 8 Raumantien motelli
Metallinkylén yritysalue

Vt 2 / Vt 11 Honkaluodon yritysalue

Sen lisaksi ndhtiin tarkeéksi, etta raskaan liikkenteen taukopaikkojen ja
pysakaoinnin tarve otetaan huomioon tarpeen mukaan myos
seuraavien alueiden jatkosuunnittelussa ja kaavoituksessa:

Mantyluodon satamaportin pysakdintialue: Kehittdminen
sataman toimesta tarvittaessa satamaliikenteen tarpeita varten.

Vt 8 Hyvela-So0rmarkku: Valtatielle 8 kaavaillun uuden linjauksen
toteutuessa liittymaalueet ja tien varrelle kaavaillut tydpaikka-
alueet tulevat olemaan potentiaalisia paikkoja liikenneasemalle ja
rekkaparkkipalveluille. S66rmarkun pééssa valtateiden 8 ja 23
uuden eritasoliittymén myoté kasitien varren entiselle
huoltamotontille ei enda ole suoraa liittymad, mutta alueelta tai
muualta eritasoliittyman tuntumasta on mahdollista [0yt&a
likenneasemalle soveltuvia kohteita.

Vt 23 Noormarkun Shell: Toimintaedellytysten séilyttdminen
my0s raskaan lilkkenteen tauko- ja tankkauspaikkana.

Pohjoinen satamatie, Peittoon yritysalue: Alueen kaavoituksen
yhteydessd on mahdollisuus tutkia pienimuotoista palvelualuetta.

Liséksi valtateiden 2 ja 8 yhteisen jakson varrella sijaitsee myds raskasta
liikennetta palveleva Tikkulan ABC. Kauppakeskusalueella S-Marketin
yhteydessa toimiva liilkenneasema todettiin kaupunkialueen kohteeksi,
jota ei ole tilanpuutteen eik& toimintojen puolesta tarkoituksenmukaista
kehittad raskaan liikenteen palvelualueena. Alueella liikkuu paljon
henkil6liikennetté eiké pysakointialueella ei ole laajentamisedellytyksia.

PORI
BIJORNEBORG

ULVILA
ULVSBY

Mahdollisia kehittdmiskohteita Porissa (lahde Porin kaupunki)



Pori, vt 8 Tiiliruukin Neste

Voimassa olevassa asemakaavassa huoltoaseman parkkialue on
varattu valtatien eritasoliittymén ramppialueeksi. Eritasoliittymasta
laaditussa aluevaraussuunnitelmassa tutkituissa vaihtoehdoissa . AN : _
parkkialue kuitenkin séilyisi. Seuraava vaihe suunnittelussa on e (== ' s e ==
tiesuunnitelma, jossa suunnittelu tarkentuu. Tiesuunnitelman L = = NP

.. . . oo e — (=7 IN——, S @ AN e
hyvéksyminen edellyttdd asemakaavan muutosta, joka on vireilla. — g Ny L

Tiiliruukin teollisuusalueen liittymén vieressa sijaitsevalla tontilla on Gl | e f".i‘ =) b S T LLNTe "\.‘ N “Jp
Nesteen huoltoasemakahviloineen ja raskaan likenteen LyE ; ﬁi’ ?‘ — - L°° i ?aj‘fp Ny

- - e wsw g _ ._ ™ T Ek‘t u; |‘ ] fmj' mgi | it ‘i’i‘ - AL E; { 4N
tankkauspisteineen. Pysékointitilaa on 5-10 rekalle. N, Mﬁ :“ q“\j 1 "'_JJ"‘_:; Sl

- I

Jatkosuunnittelussa on syyta tutkia huoltoasematoiminnan - | J 5
kehittdmisedellytyksia ja varautua pysakointialueen B S " =22
laajenemismahdollisuuksiin. ' :

S
‘\
\

\

a Kehittamismahdollisuuksien tarkastelu yhdessa omistajan/yrityksen il \L
kanssa tiesuunnittelun ja asemakaavoituksen yhteydessa,

. . .. .. i W = e w1 (111 [ E TS ;
vastuutahoina Porin kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-keskus. 2 U-% it Tn e _‘ i B oY) ‘

- E=E]
= ertasolityma| \_

T

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittymén aluevaraussuunnitelma,
vaihtoehdot 3 ja 4 (Porin kaupunki)

Vit 8 Tiiliruukin Neste, ilmakuva (Googlemaps)
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Pori, vt 2 Yyterin Teboil

Tontilla on talla hetkella Teboilin huoltoasema raskaan liikkenteen
tankkauspisteineen, kahvila- ja ravintolapalvelut, autohuoltamo seka
ajoneuvojen ja peravaunujen tilapaista sailytysta. Rekkapaikkoja on
nykyisin noin kymmenen.

Alueella ei ole asemakaavaa, yleiskaavan muuttaminen on vireilla.
Suora liittyma valtatielle 2 poistunee tulevaisuudessa, tavoitteena on
turvata paasy huoltoasemalle uudella katuyhteydella
Yyterinsantojentien liittymé&n tai mahdollisen eritasoliittyman kautta.
Liikennejérjestelyjen alustava suunnittelu on vireilla.

7 — _‘

N, I/ \\- \'

A i g&

Vit 2 Yyterin Teboil, ilmakuva (Googlemaps) ja ote osaylelskaavasta
(Porin kaupungin karttapalvelu)

Vt 8 Raumantien motelli, ilmakuva (Googlemaps)

Alueella on edellytyksia kehittaa rekkaparkkipalveluja. Tontilla on
mahdollista kehittaé toimintaa ja tontin ymparilla on tilaa
laajentamiseen. Maat ovat kuitenkin yksityisesséa omistuksessa.
Yleiskaavoituksessa huoltoaseman viereen tutkitaan liikealueen
edellytyksié.

a Palvelukonseptin kehittamisen ja toteuttamisen vastuutahona
yrittdjd, kaavoitusratkaisujen osalta vastuu Porin kaupungilla.

Vt 8 Raumantien motelli

Tiilliruukin eteldpuolella valtatien 8 ja Tuorsniementien liittymassa
sijaitseva motelli-ravintola markkinoi palvelujaan myos raskaan
likenteen kuljettajille. Motellin parannustdiden yhteydessa myos
pysakoéintialuetta on laajennettu. Sujuvasti valtatien varrella sijaitseva
kohde taydentad Porin raskaan liikkenteen palveluja ruokailu- ja
majoitusmahdollisuudella.

a Raskaan liikkenteen palvelujen kehittaminen, vastuu yrittaja.

JettiVuokra
L

Ranjia Oy, & ’.:'

AutoliikeS 2
“ \
# 2]
A’ bx .
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Metallinkylan yritysalue Teollisuuspuistossa on kemikaalivaarallista teollisuutta, jonka vuoksi
se ei sovellu suuria asiakasmééria kokoavaksi palvelualueeksi. Sen
sijaan alueella on tarpeita alueen omaa raskasta lilkennetta
palveleville lisdpaikoille. Ne voisivat samalla palvella myo6s laajemmin
keskusta-alueen, mm. Aittaluodon teollisuuden, rekkapysakointia,
joille ei nyt ole tarkoitukseen sopivaa tilaa.

Valtateiden 2 ja 11 liittyman pohjoispuolella sijaitsevan Metallinkylan
Kupariteollisuuspuiston tavaraliikenteen portti on alueen
pohjoispuolella Kuparitien varrella. Yli 45 ha suuruisella
teollisuusalueella kdy paivittdin purkamassa ja lastaamassa kymmenia
ajoneuvoja. Portin ulkopuolella on raskaan liikenteen
pysékointikenttd, johon mahtuu noin 20 ajoneuvoyhdistelmé&a. a Raskaan liikkenteen pysakointitarpeiden tarkastelut
Kenttaa kaytetaan yopymiseen jatkuvasti, ja se on vilkkaina asemakaavoitukseen liittyen, vastuu Porin kaupunki.
vuorokausina tdynna tai l&hes taynné. Alueen sisélla D-piste,

pysakointikentélla ei ole palveluja.

Asemakaavassa alue on teollisuusaluetta, yleiskaavassa alueelle
l&nsireunaan on suunniteltu kaupan ja palvelutoimintojen aluetta
teollisuustoimintojen mahdollisesti joskus véistyessé. Alue ei ole
kaupungin omistuksessa.

Metallinkylan yritysalue, ilmakuva (Googlemaps) ja ote asemakaavasta (Porin kaupunki)



Vt2/Vt11 Honkaluodon yritysalue

Honkaluoto on kasvava, viela suurelta osin rakentamaton laaja
yritysalue valtatien 2 lounaispuolella valtatien 11 liittyman kohdalla.
Jo nyt liikenteellisesti hyvin saavutettavan alueen merkitysta raskaan
likenteen nékokulmasta lisaa tulevaisuudessa yleiskaavassa esitetyn
valtatien 11 jatkeen suunnittelu Honkaluodon alueen poikki. Uusi
tieyhteys yhdistéisi valtatiet 8 ja 2 ja muodostaisi merkittavan
liikenteellisen solmukohdan.

Honkaluodon alue on yleiskaavassa varattu teollisuudelle. Osa
alueesta on asemakaavoitettu, osassa asemakaavoitus on vireilla.
Asemakaavoituksen yhteydessa on mahdollista tutkia likenneaseman,
rekkaparkkipalvelujen ja muiden raskaan lilkenteen palvelujen
edellytyksia ja sijaintia.

a Liikenneasemavarauksen seka rekkapysakoinnin ja -palvelujen
tarpeiden huomioon ottaminen asemakaavassa, vastuu Porin
kaupunki.

Vt 2 Honkaluodon yritysalue, ilmakuva
(Googlemaps) ja ote yleiskaavasta
(Porin kaupunki)
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4.3 Rauma 3. Koillisvaylan varteen kaavailtuja yksityisia rekkaparkkipalveluja

. . o . on kasitelty jo edelld luvussa 4.1.
Raumalla tunnistettiin nelja potentiaalista kohdetta raskaan liikkenteen vl

levahdysalueiden ja pysékdintipalveluiden kehittamiselle:
1,2. Kortelan ja Luostarinkylan alueita valtatien 8 varrella on kasitelty
tarkemmin seuraavilla sivuilla.

4. Rauman satama kehittaa rekkapysakdintia sataman omien
tarpeiden mukaan satamaa kayttavalle liikenteelle. Tassa
yhteydessa satama-alueen pysakointitarpeita ei ole kasitelty
enempaéa.

e

M o = \%‘-_\l

Raskaan liikenteen levahdys- ja
pysakaointialueiden nykyiset ja
potentiaaliset kehittamiskohteet
Raumalla: 1) Luostarinkyla, 2) Kortela,
3) Koillivayla ja 4) satama

(lahde Rauman kaupunki)
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Vt 8 Kortelan ABC ja Shell

Valtatien 8 varrella keskustan etelapuolella sijaitseva Kortelan ABC on
suosittu raskaan liilkenteen tauko- ja lepopaikka, jossa on kuljettajille
mm. suihku- ja saunatilat. Liikenneaseman yhteydessa on raskaan
likenteen tankkauspiste ja pysakdintitilaa kymmenelle
ajoneuvoyhdistelmélle. Lisépaikoille olisi tarvetta, mutta tontilla ei ole
tilaa laajentaa pyséakdintikenttdd merkittavasti.

ABC-aseman vieressa Hitsaajatien toisella puolella sijaitsee Shellin
Truck-automaattiasema, jonka tontilla on tilaa muutamalle
ajoneuvoyhdistelmélle. Asemalla ei kuitenkaan ole talla hetkella
palveluja eiké tallakaan tontilla ole laajenemistilaa.

Kortelan alueella ei ole tilaa raskaan lilkkenteen pysakointialueiden
merkittavaan laajentamiseen. Vaikka aluetta ei voida kehittaa nykyista
merkittavasti laajempana raskaan liilkenteen palvelualueena, Kortela
on nykyiselld&nkin paljon kéytetty raskaan tauko- ja lepopaikka, jonka
palvelujen sdilymisestd on tarkeaa huolehtia. Nykyisilla tonteilla
voitaisiin tutkia muutama lisdpaikan jarjestamisesta
ajoneuvoyhdistelmille, jos asematoimijat ndkevat sille kysyntaa.

a Nykyisten palvelujen sailyttaminen ja kehittdminen, mahdollisesti
joidenkin lisapaikkojen jarjestaminen pysakdintialueelle,
vastuutahoina huoltoasemaketjut.

W%eral; Ky

Asustemyymala
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Kortelan ABC ja Shell (Googlemaps)
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Vt 8 Luostarinkyla

Luostarinkylan teollisuus- ja logistiikka-alue sijoittuu Rauman keskustan
pohjoispuolelle valtatien 8 ja Koillisvaylan eritasoliittyman tuntumaan.
Eritasoliittyman luoteispuolelle on kaavoitettu vield rakentamaton
liike- ja huoltoasemakortteli. Sen vieressé on rakentamatonta
toimitilarakennusten korttelialuetta, joka myds soveltuisi raskaan
likenteen palvelujen tarpeisiin.

Alue on valmiiksi kaavoitettu, Rauman kaupungin omistuksessa ja
soveltuu liikenteellisesti hyvin raskaan liikenteen levéhdys- ja
pysakoéintipalvelujen tarpeisiin. Haasteena on 16ytéa alueelle yrittaja
palveluja kehittdmaan.

a Yrittajan léytaminen huoltoasema- ja levahdysaluepalveluja
kehittdmaan, vastuu Rauman kaupunki.

. Pﬂjh;m;kena

Vt 2 Luostarinkylan alueen ilmakuva (Googlemaps) ja
asemakaavan huoltoasemakortteli (Rauman kaupunki)
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4.4 Huittinen

Huittisissa on kolme valtateiden 2 ja 12 sek& kantatien 41
eritasoliittymén tuntumaan sijoittuvaa raskaan lilkkenteen suosimaa
likenneasemaa tai levahdyspaikkaa:

o Harképakari valtatien 12 varrella %2 kilometri& eritasoliittymasté
pohjoiseen
« Huittisten ABC ja Shell eritasoliittyman kaakkoisneljanneksessa

* Mommolan motelli kantatien 41 varrella eritasoliittyman
eteldpuolella.
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Huittisten kohteiden sijainti (lahde Huittisten kaupunki)
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Vt 12 Harkapakari

Harkapakari on valtatien 12 varrella sijaitseva liikenneasema, jossa on
mm. kahvila- ja ravintolapalvelut, paivittaistavaraliike ja
polttoaineautomaatti. Pysakointialueella on noin 10 rekkapaikkaa.
Yrittdja on kiinnostunut kehittdmaan aluetta ja hankkinut
omistukseensa kaksi vieressa sijaitsevaa rakentamatonta tonttia.

Sijainti ja liikenneyhteydet seka kaavatilanne ja maanomistus tarjoavat
hyvét edellytykset kehittédé kohdetta myos raskaan liikenteen levahdys-
ja pysékadintipalveluja ajatellen.

a Raskaan liikenteen palvelujen kehittdminen, vastuu yrittaja.

Gigantti Huittinen &
4 Elektroni kkaliike

. i,

Liikenneasemal@gy
Harkapakari By

I Huittisten

OTE AJANTASA-ASEMAKAAVAETA Korkeus|arjesseima N2000

Vt 12 Hark&pakari, ilmakuva (Googlemaps) ja asemakaava (Huittisten kaupunki)
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Vt 2 Huittisten ABC ja Shell

Valtateiden 2 ja 12 sek& kantatien 41
eritasoliittymassa sijaitsevalla ABC-
likenneasemalla on kahvila- ja
ravintolapalvelut ja paivittaistavaraliike.
Pysédkointialueella on 5-10 rekkapaikkaa ja
ammattiautoilijoille on tarjolla ilmainen
peseytymismahdollisuus. ABC-asemalla ei
ole raskaan liikenteen tankkauspistetta,
mutta se |0ytyy seka viereiseltd Shell-
huoltoasemalta seka kantatien 41 toiselta
puolelta Mommolan Motellin yhteydesta.

ABC-aseman liikenteellinen sijainti on
erinomainen, alueelle on yhteydet seké
valtatielta 2 ettd kantatieltd 41.
Liikkenneaseman rekkapyséakointialuetta
olisi mahdollista laajentaa muutamalla
paikalla, mutta laajempi rekkaparkki
vaatisi lisatilaa kadun toiselta puolelta
asemakaavoittamattomalta alueelta.

Viereisella Shell/Helmisimpukka-
likenneasemalla on pysakointitilaa vain
parille ajoneuvoyhdistelmalle. Pysékdinnin
laajentamiseen ei Shellin tontillakaan ole
tilaa, sillé valtatien 2 vireilla olevien
littymajarjestelyjen yhteydessa asemaa
kiertava liitttymaramppi siirtyy ja vie osan
tontista.

a Raskaan liikenteen pysakdintipaikkojen
lisédminen alueelle tarpeen mukaan,
vastuu huoltoasemaketjut ja
kaavoitustarpeiden osalta Huittisten
kaupunki.
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Kt 41 Mommolan Motelli

Kantatien 41 varrella sijaitsevassa Mommolan Motellissa on kahvila-ravintola,
majoituspalveluja seka Teboilin raskaan liikenteen tankkauspiste. Tontilla on
pysakointitilaa noin 10 rekalle ja mahdollista laajentamistilaa runsaasti. Motellin
alueella ei ole asemakaava, asemakaava-alue rajoittuu kantatien itapuolelle.
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Motellitontin vieressé, sen pohjoispuolella on valtion levahdysalue, jonne on
ajoyhteys samasta liittymasta kuin motellitontille. Alueella on nykyisin
pysékadintitilaa parille ajoneuvoyhdistelmalle.

Alueella on tilaa ja edellytyksia lisata raskaan liikenteen pysékointipaikkoja tarpeen
mukaan seka kehittaa esimerkiksi vartioituja raskaan liikenteen pysakdintipalveluja.
Valtion levahdysalueen roolia ja kehittdmistarpeita osana koko liittymé&alueen
palvelukonseptia on tarpeen selvittad alueen toimijoiden yhteistyona. Valtateiden
littymajarjestelyjen kehittdmistarpeista on vireilla esiselvitys, sen yhteydessa
voidaan tarkastella myds raskaan lilkenteen pysékointikysymyksié.

a Raskaan liikenteen palvelujen kehittaminen, vastuu yrittaja. Valtion
levahdysalueen kehittdmistarpeiden ja -mahdollisuuksien selvittdminen yhdessa
alueen yrittjien kanssa, vastuu Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Huittisten kaupunki.

A Kiviniitty Huittinen @&
/ Tyokalukauppa
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By

T

-
Kassimatti Outlet g

o Laukkukauppa ;
[
TeboillMommola/ % 8
/

Kt 41 Mommolan Motelli, ilmakuva (Googlemaps)
ja asemakaava (Huittisten kaupunki)
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4.5 Harjavalta

Harjavallassa tunnistettiin kolme hyvien lilkenneyhteyksien varrella
sijaitsevaa potentiaalista kohdetta raskaan liikenteen levahdys- ja
pyséakdintipalvelujen kehittdmiselle:

 Sievarin teollisuusalueella valtateiden 2 ja 43 liittyman
tuntumaan kaavailtuja yksityisié rekkaparkkipalveluja on késitelty
jo edelld luvussa 4.1.

» Kaksi raskaan liilkenteen nykyisin suosimaa taukopaikkaa, joita on
kasitelty tarkemmin seuraavassa.

Vt 2 / kt 43 Harjavallan Neste

Valtatien 2 ja kantatien 43 eritasoliittymassa sijaitsevan Neste-
huoltamon yhteydessa on kahvila- ja ravintolapalvelut sek& raskaan
likenteen tankkauspiste. Pysakointitilaa on noin 10
ajoneuvoyhdistelmélle.

Eritasoliittyman kautta kulkevan raskaan liikenteen maarien
ennakoidaan lisdantyvan Harjavallan teollisuusinvestointien ja
katuverkkojarjestelyjen myota. Huoltamon liittyman parantamisesta
kiertoliittymaksi on olemassa hyvaksytty tiesuunnitelma.

Tontilla on rakentamatonta tilaa pysakointialueen laajentamiseen
tarvittaessa ja sen vieressa sijaitsee kaupungin omistama
rakentamaton teollisuustontti. Kohde sijaitsee l&hellda em. Sievarin
teollisuusalueen suunnitteilla olevaa rekkaparkkipalvelua.

a Raskaan liikenteen palvelujen kehittdminen, vastuu yritt&ja.
Raskaan liikenteen lisépalvelujen houkuttelu alueelle, vastuu
Harjavallan kaupunki.

Vt 2 / kt 43 Harjavallan Neste, ilmakuva
(Googlemaps) ja asemakaava (Huittisten kaupunki)
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Vt 2 Harjavallan Teboil

Valtatien 2 ja Voitoistentien (mt 12791) liittymassé sijaitseva Teboil-
huoltoaseman yhteydessa on myos kahvila- ja ravintolapalvelut sek&
raskaan liikenteen tankkauspiste. Pysakdintitilaa on muutamalle
ajoneuvoyhdistelmalle.

Tontilla ei ole rakentamatonta tilaa. Kaupungilla on vieressa maata,
mutta mahdollinen laajennus edellyttaisi ainakin kaavamuutosta ja
kevyen liikenteen véylan siirtoa. Mahdollinen valtatieliittymén tuleva
porrastus (Voitoisten siirto) vaikuttaa laajentamismahdollisuuksiin, tie
siirtyy joko kauemmas tai laajennusmahdollisuuden péalle tontin
l&nsilaitaan.

Huoltoaseman naapurissa sijaitsee hotelli Hiitteenharju, joka tarjoaa
korkeatasoisempia majoitus- ja ravintolapalveluja.

a Huoltoaseman toimintaedellytysten turvaaminen ja parantaminen
Voitoistentien liittymajarjestelyjen suunnittelussa, vastuu Varsinais-
Suomen ELY-keskus ja Harjavallan kaupunki. Raskaan liikkenteen
palvelujen kehittdminen, vastuu yrittdja.

W Hiittenharjuntie

Vt 2 / kt 43 Harjavallan Teboil, ilmakuva (Googlemaps)
ja asemakaava (Huittisten kaupunki)
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4.6 Muut kohteet
Vt 8 Tuorila, Merikarvia

Valtatien 8 varrella Tuorilassa
Merikarviantien (mt 270) liittyméassa on
nykyisin SEO-huoltoasema kahviloineen ja
Nesteen raskaan liilkenteen tankkauspiste.
Etelampéana noin kilometrin paassa sijaitsee
motelli-ravintola Merikievari, jonka
yhteydessa on henkildautojen kylméasema.

Tuorilan alueella on kehittdmissuunnitelmia
mm. liilkenneasemasta, tuotantolaitoksista
ja motellin uusista palvelukonsepteista.
Rekkaliikenne alueella kasvaa joka
tapauksessa ja jonkinlainen terminaali- tai
parkkialue olisi tarpeen. Myds alueen
littymajarjestelyjen turvallisuuden
parantamiseen on tarvetta.

at Alueen kehittamistoimien koordinointi,
likennejarjestelyjen kehittamisen
esisuunnitelman laatiminen, raskaan
likenteen pysakdintitarpeen esillapito seka
tilavaraus- ja kaavoituskysymykset, vastuu
Merikarvian kunta. Raskaan liikenteen
palvelujen kehittdminen, vastuutahoina
yrittéjat.

Vt 8 Tuorila, Merikarvia
(ilmakuva Googlemaps)
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Vt 8 Eurajoki

Eurajoella tarkasteltiin mahdollisina kehittdmiskohteina kolme
aluetta:

Olkiluodontien liittymaéssa sijaitseva huoltoasema palvelee
valtatien 8 ja Olkiluodon raskasta liikennetta ensisijaisesti
lyhytaikaisena taukopaikkana. Asemalla on kahvila-ravintola seka
raskaan liikkenteen tankkauspiste. Pysakointitilaa on muutamalle
ajoneuvoyhdistelmalle. Kunnalla ei ole alueella maanomistusta.
Aseman tulevaisuuteen liittyy Olkiluodontien liittymajarjestelyjen
kehittdmistarve. Valtatien nelikaistaistuksesta ja Olkiluodon
eritasoliittymaésté kaynnistyy yleissuunnitelman laatiminen
vuonna 2021. Sen yhteydessa ratkaistaan, miten nykyisen
huoltoaseman liikkenneyhteydet voidaan tulevaisuudessa
jarjestad tai tavoitellaanko alueelle uutta paikkaa huoltoasemalle
tai mahdollisesti laajemmille liikennepalveluille.
Liikkennejarjestelyjen toteutus tulee ratkaista ennen
huoltoasematoimintojen mahdollista laajempaa kehittamista.

a Olkiluodontien huoltoaseman ja rekkapysakdinnin edellytysten
turvaaminen valtatien tulevissa suunnitteluvaiheissa, vastuu
Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Eurajoen kunta. Raskaan
likenteen palvelujen kehittaminen, vastuu yrittaja.

Luvian (Yhdystien) liittymé&ssa sijaitsevalla huoltoasemalla on
kahvila-ravintolapalvelut seka raskaan liikenteen tankkauspiste.
Pysékointitilaa on muutamalle ajoneuvoyhdistelmalle. Tontilla ei
ole tilaa merkittévalle laajentamiselle. Kunta omistaa
huoltoaseman viereisen rakentamattoman liiketontin, mutta
asuinalueen vieressa sijaitsevana se ei ole optimaalinen paikka
raskaan liikenteen pysakointipalveluille.

Liséksi Eurajoen keskustaajaman kohdalla on valtatien
ohitustiehankkeen toteutumisen myot& mahdollista tutkia
maankaytollisid edellytyksia likenneaseman tai muiden raskaan
likenteen palvelujen sijoittumiselle.

Vt 8 Luvia, Eurajoki (ilmakuva Googlemaps)

& TERVEYSTALO
QIKILUOTO..




Vt 2 Kokemaki

Kokeméen eritasoliittyman lounaiskulmauksessa on
liikenteellisesti hyvin saavutettava, rakentamaton
likenneaseman tontti. Liittyman tuntumassa on myos
rakentamaton teollisuustontti.

a Liikkenneaseman toteutumisen edistaminen ja

raskaan liikenteen pysakainti- ja palvelutarpeiden
huomioon ottaminen aseman toteutuessa, vastuu
Kokemaen kaupunki

Vt 2 Kokemaen eritasoliittyma, ilmakuva (Googlemaps)
ja asemakaava (Kokeméen kaupunki)
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Vt 2 Nakkila

Nakkilassa tunnistettiin kolme valtatien 2 varrella sijaitsevaa
mahdollista kohdetta eri tyyppisten raskaan liikkenteen levahdys- ja
pysakointipalvelujen kehittamiselle:

Entinen St1-huoltoasematontti Nakkilan eritasoliittyméassa
valtatien lansipuolella. Huoltoasema ei ole en&da toiminnassa,
mutta sopii sijainniltaan hyvin huoltoasemakayttoon. Kaavatontti
on yksityisessé omistuksessa. Kaavoitettua lisémaata esimerkiksi
rekkapysak®éinnin tarpeisiin on risteyksen etelapuolella.

Valtatien 2 ja Koivarontien liittymassé lahell& Harjavallan rajaa
sijaitsevan lounaskahvilan alue. Kahvila sijaitsee yleiskaavan
mukaisella teollisuusalueella. Ympérill4 on rakentamatonta
yksityistd maata. Kohteen laajemman kehittdmisen kannalta
miinuspuolena on se, etta pitemmalla tahtéimelld tavoitteena on
valtatien nelikaistaistaminen, jolloin liittyma valtatielle poistuu.

Valtatien 2 ja Ruskilankadun liittyméssa sijaitsevan entisen
Reposen konepajan alue. Alue on asemakaavan mukaista
teollisuusaluetta. Myds Ruskilankadun suora liittyma valtatielle
poistuu tulevaisuudessa mahdollisen nelikaistaistuksen myota,
mutta nykyisen liittyméan tuntumaan on Nakkilan yleiskaavassa
osoitettu eritasoliittyméavaraus.

a Raskaan liikenteen palvelujen kehittaminen, vastuutahoina yrittajat
ja maanomistajat. Uuden toiminnan edistaminen eritasoliittyman
huoltoasematontille, vastuu Nakkilan kunta.

Vt 2 Nakkila, lounaskahvila (ilmakuva Googlemaps)

Ruhadentie

Vt 2 Nakkila, entisen Reposen konepajan alue (ilmakuva Googlemaps)
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Muita kohteita

Muita tydryhmén tunnistamia kohteita, joiden toiminnassa ja
kehittdmisessa raskas liikenne on tai voisi tulevaisuudessa olla tarkea
asiakaskunta, ovat mm.

Honkajoella kantatiella 44 Honkahovin motelli-ravintola, jonka
yhteydessé on myds Stl-jakeluasema ja Teboilin raskaan
likenteen tankkauspiste

Kankaanpadasséa valtatielld 23 keskustan tuntumassa Seo-huoltamo
ja kahvila

Ulvilassa valtatien 11 varrella Viheldssa Nesteen raskaan
likenteen tankkauspiste

Pitemmalla aikavalilla Ulvilan maank&yttosuunnitelmissa voidaan
harkita likenneasemavarausta valtatielle 2 Haistilan kohdalle
suunnitellun eritasoliittymén tuntumaan Kettumetsan
yrityspuistoalueelle. Ennen eritasoliittymad liikenneaseman
sijoittuminen alueelle ei ole toivottavaa, koska Haistilan
tasoliittyman liikkennemaaéria ei liilkenneturvallisuussyisté tule
kasvattaa.

Eurassa ollaan alustavasti keskusteltu pienimuotoisen rekkaparkin
sijoittamisesta Voippaantien ja kantatien 43 risteysalueelle, mika
edellyttaa kantatien 43 lansipuolen kaavoittamista. Tavoitteena
on l6ytaa nykyiselle ydinkeskustassa sijaitsevalle Nesteen
kylméasemalle ja raskaan liikenteen pysakointialueelle parempi
sijainti.

Sékylassa maantien 204 varrella Kristallirannan lomakylaalueen
kehittdmisessa raskas liikenne on hyva pitédé mielessé yhtena
potentiaalisena asiakasryhmana.

6. Jatkotoimenpiteet

Kaupungit ja kunnat

Edistavat ja luovat edellytyksia alueelleen esitettyjen kohteiden ja
muiden potentiaalisten kohteiden toteutumista kaytettavissdan
olevilla keinoilla

Huolehtivan maankayton ja liilkennejarjestelyjen suunnittelussa
alueiden varaamisesta lilkenneasemille ja raskaan liikenteen
palveluille ja hyvista yhteyksista niille

Huolehtivat yleisesti raskaan liikkenteen pysakoinnista:

» Kunnat tarkistavat tekeill& olevat teollisuus- ja logistiikka-
alueiden asemakaavat ja katusuunnitelmat ja varmistavat, etta
raskaalle lilkenteelle on riittavasti pyséakointimahdollisuuksia
katujen varsilla tai yleisilla pysékointialueilla

» Kunnat pohtivat mahdollisuuksia parantaa raskaan liikenteen
pysakointimahdollisuuksia teollisuus- ja logistiikka-alueilla,
joilla pysakointipaikoista on pulaa

Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Vaylavirasto

Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Vaylavirasto ottavat
likenneasemien ja raskaan liilkenteen palveluiden kehittamistarpeet
huomioon tie- ja liikennejarjestelyjen suunnittelussa mm.
seuraavissa ajankohtaisissa kohteissa:

 Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori

» Vt 8 Rauma-Eurajoki nelikaistaistus ja Olkiluodon
eritasoliittymad, Eurajoki

o Vt2/vt12/kt4l eritasoliittyméalueen liilkennejarjestelyjen
parantaminen, Huittinen (mukaan lukien kt 41 levéhdysalue)

» Vt 2 Voitoistentien liittyméjarjestelyt, Harjavalta
Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Vaylavirasto ottavat raskaan

likenteen tauko-, lepo- ja lastinké&sittelytarpeet huomioon
maanteiden levéahdysalueverkon yllapidossa ja kehittdamisessa.
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Stop 128, Vasteras

Kuorma-autojen myyntia, huoltoa ja muita
palveluja tarjoavan Scania-jalleenmyyja
Arverin rekkaparkki, jonka hoidosta vastaa
Vasterasin kaupunki. Vapaasti kaytettavissa
34 paikkaa ja toiset 34 maksullista paikkaa
turvatulla alueella. WC:t, suihkut ja ravintola
kuljettajille, tankkaus ja rekkahuolto autoille.
https://stop128.se/ (kuvat stop128.se)

o -

~ -Mﬁ'w
V

alkommentil ==




Security Park Sweden,
Jongkoping

Aidattu ja kameravalvottu maksullinen
rekkaparkki Jongkopingin vieressa
Hyltenassa. Laajennusalue vanhan E4-
tien paalla (ei nady vield ilmakuvassa).
Palvelut viereiselld huoltoasemalla.
Lahisto laajaa logistiikka-aluetta.
https.//secpark.com/

(kuvat Googlemaps)




Rasta Sverige AB

Rasta on ruotsalainen tienvarsimotelli-
ja palveluasemaketju, jolla on
vartioituja yoparkkeja rekoille 11
paikkakunnalla, kuvissa esimerkit
Nykopingista ja Habysta.
https.//www.rasta.se/

(kuvat Googlemaps)
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Teollisuusalueelle rakennettu raskaan _
liikenteen pysakointialue, joka tarjoaa paikgn
kuormien jarjestelyyn ja Iepotauk01en pltoon
(kuvat Googlemaps)

Ku\tapwstlkko )

5
Q
(=)

-Z‘

Kuparitie




‘.

2

»

-
5 . -
isen'MaalitehdasS g
htaanmyymala

[

\ 2
/‘hin\sto‘n Putkityd Oypi ‘ﬁ}

~

toverkstad AVE
& A Hel bL"L_J_

i

o
L

®

S Ve

-
7

.,

S A (5100 Parainen (Partner)

N\
Optiwidey

/"1’

Ab DU-fec.Ex{Dy.,

L T

A

teollisuustentti sisaantulotien

“““~yrarrella palvelee rekkojen ja

m

<peravaundijen pysakointialueena.

.. éfgyaGodglemaps)
| . 40

o




