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YYTERIN SANNAT.

KOKEMAENJOENLAAKSON ALUE-~
SUUNNITELMAN SYNTY

Porin kauppakamari kisitteli kokouksessaan lokakuun 14 paivana 1940 kysymysta yh-
tendisen suunnitelman aikaansaamisesta koko Kokeméenjoenlaakson asutusalueelle. "Kun
olosuhteet Kokemi#enjoenlaaksossa ovat voimakkaasti kehittyméssé, tuntuu siltd, ettd koko
talle alueelle esimerkiksi Kokemden kirkonkyldstd joen suulle saakka olisi saatava yleinen
ja yhteniinen asemakaava, joka huomioisi koko tdmén alueen lifkennesuhteita ja taloudelli-
sia mahdollisuuksia.” Néin lausuttiin kokouksessa alotekeskustelun yhteydessa.

Aloite sai kauppakamarin kannatuksen ja neuvoteltuaan Porin kaupungin johtajien
kanssa, jotka aloitetta my®skin kannattivat, lahetti Porin kauppakamari marraskuun 11
péivind 1940 seuraavan kirjelmén Porin kaupungille, Porin maalaiskunnalle seka Ulvi-
lan, Noormarkun, Nakkilan, Kullaan, Harjavallan ja Kokeméen kunnille:

"Ammoisista ajoista on Kokem#enjoenlaakso muodostanut yhtendisyyden omine har-
rastuksineen ja pyrkimyksineen ja vuosi vuodelta on se kehittynyt yhd voimakkaammaksi
taloudelliseksi tekijaksi. Tuntuu siis luonnolliselta, ettd Kokemienjoenlaakson asukkaat
yha enemmin huomioitsisivat yhteisia mahdollisuuksia ja harrastuksia ja ryhtyisivét toi-
menpiteisiin timén rikkaan ja vauraan alueen kehittdmiseksi ja kéyttamiseksi mahdollisim-
man tarkoituksenmukaisella ja kaukonakoiselld tavalla.



Taman tarkoitusperdn saavuttamiseksi olisi kiinteampi yhteistyd saatava aikaan Koke-
méenjoenlaakson eri kuntien kesken yhteisen suunnitelman luomiseksi, joka kokonaisuutta
ja kaikkien etua silmillapitaen loisi oikeat edellytykset sekéd kunkin eri paikkakunnan ettd
koko timin suuremman yhteison seké taloudellisten ettd sivistyksellisten mahdollisuuksien
kehittamiseksi.

Taajemmissa asutuskeskuksissa ulkomailla on tdmé&n suuntaisiin toimenpiteisiin jo
ryhdytty ja monessa maassa on jo oivallettu téllaisen pyrkimyksen suuri merkitys. Seka
Géteborgissa ettd Tukholmassa on laadittu asemakaavoja suurempia alueita varten, joissa
parhaalla tavalla ja kaukonékéisesti suunnitellaan yleisen liikenteen vaatimuksia, teollisen
elaman tarpeita ja maanviljelyksen kehitystd, niin ettd kaikki alueen osat tulevat mahdolli-
simman tarkoituksenmukaisesti kéytetyiksi ja siten voivat muodostaa hankausvapaan ja ku-
koistavan kokonaisuuden.

Naitid nakokohtia silmalldpitien on Porin kauppakamarissa nyt herdtetty kysymys,
ettd myds koko Kokeméenjoenlaaksolle olisi laadittava yhteinen asemakaavoitus. Kauko-
liikenteen vaatimukset tulisivat siini huomioonotetuiksi, niin etti ne olisivat sopusoinnussa
paikallisen liikenteen kanssa. Asutusalueet madrattaisi ja kysymystd yleensd kehitettéisi
suunnitelmallisuutta kohden, teollisuudelle varattaisi sille sopivat alueet ja maanviljelykselle
luotaisi edullisemmat olosuhteet, niin ettd se ilman liikenteen, asutuksen y.m. taholta tul-
leita hairidita voi edistyd voimakkaasti.

Luonnollisesti tulisi tissd kysymykseen vain yleissuunnitelma, eri kuntien toimeksi
jéisi sitten eri paikkakuntien yksityiskohtainen asemakaavoitus, kun koko aluetta koskevat
suuntaviivat ovat selvit, niin etteivat paikalliset jarjestelyt haitallisesti vaikuta suurempaan
kokonaisuuteen eikd pdinvastoin.

Jotta saataisiin selko siitd, missd méarin tallainen ajatus Kokemdenjoenlaakson yleis-
asemakaavan laatimiseksi voisi saada kannatusta, on Porin kauppakamari ajatellut, ettd
tati asiaa valmistavasti kisiteltdisiin Porissa pidettivissd kokouksessa, johon eri kunnat
lahettaisivit edustajansa. Jos ajatus saa kannatusta, olisi kysymystéa sopivalla tavalla ajet-
tava eteenpiin ja yhteistydlle annettava kiintedt muodot.”

H. Gullichsen. Rafael H Hellstrom.
Puheenjohtaja. Sihteeri.

Saatuaan mybdnteisen vastauksen kunnilta ja Porin kaupungilta kutsui kauppakamari
kuntien edustajat valmistavaan kokoukseen Poriin tammikuun 15 pdivana 1941, jossa alle-
kirjoittanut kauppakamarin pyynndsti piti esitelmén alue- eli regionisuunnitelmien merki-
tyksestd sekd niistd toimenpiteistd, joihin sellaisen aikaansaamiseksi olisi ryhdyttava.

Tassa kokouksessa sai kauppakamarin aloite alue- eli regioniasemakaavan aikaansaa-
miseksi Kokemienjoenlaaksoa varten kaikkien lasnéolijoiden tiyden kannatuksen.

Kokous jatti kauppakamarin tehtavaksi uudelleen kaintyad kaikkien edustettuina ole-
vien kuntien puoleen nimenomaisella pyynnélld, ettéd ne valitsisivat edustajansa komiteaan,
joka ryhtyisi aluesuunnitelman hankkimiseen.

Aluesuunnitelman paakomitean perustava kokous pidettiin Porissa maaliskuun 27 pai-
vind 1941, jossa aluesuunnitelman rahoittaminen ja yleinen organisointi paatettiin.

Toukokuun 16 piivina, kun rahoitus oli selvd, kokoontui piakomitea uudelleen ja hy-
viksyi lopullisen tydohjelman seké talousarvion pédttden samalla tilata aluesuunnitelma-
luonnoksen allekirjoittaneelta.
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ALUESUUNNITELMAN SUUNNITTELUSSA KAY-
TETTY TYO~ JA TOIMINTASUUNNITELMA

Aluesuunnitelman toimikunnan ensimmaiisid tehtdvia oli kiteyttdd ne menettelytavat,
jotka suomalaisissa oloissa olisivat sopivia aluesuunnitelmaa laadittaessa. Kokouksessaan 27
paivana maaliskuuta 1941 toimikunta hyviksyi seuraavan tyéohjelman, jota toteutettiin koko
tyén suunnittelukautena vain sellaisin poikkeuksin, jotka aiheutuivat siitd, ettd maa tyon
aikana joutui sotatilaan.

Taman mukaan Kokemienjoenlaakson aluesuunnitelman hallintona on Porissa mé&éra-
ajoin kokoontuva padkomitea, johon kukin suunnitelma-alueella oleva kunta valitsee kaksi
edustajaansa. Taméan paatoimikunnan lisiksi kukin paatoimikunnan edustaja omalla paik-
kakunnallaan muodostaa sopivista henkildistd lautakunnan paikallisten olojen kasittelyé var-
ten. Naiissa paikallisissa kokouksissa toimii suunnitelman teknillinen laatija puheenjohta-
jana ja vastaa myds poytakirjasta.
lisdksi on padkomitea
oikeutettu kutsumaan maarattyihin

Tamén

AIKAOHJE LMA |

KOKEMAEN LAAK /ON
REGIONAALIVUUNNITTELUA VARTEN

ten, teknillisten ja sivistyksellisten ' {
e A A A A AAA

pddasiassa naita
VAL, TUTKIMUS o e

aloja edustavien ylihallitusten tai hal- Hk S TOS /A : et .'
AAAAA

suurempiin kokouksiinsa eri poliittis-

alojen edustajia,
linnollisten laitosten kautta. Nimi @ 2

ALUKOKOWS
edustajat esiintyvit eri alojen asian-

e it

tuntijoina, mutta eivdt ole paidkomi-
tean A&nivaltaisia jAsenid.

Tyén suoritus kokonaisuudes-
saan on padkomitean valitseman ark-
kitehdin huolena, jonka tehtdvani on
kuhunkin p&adkomitean kokoukseen
jattda tdydellinen selonteko tydn
edistymisesta sekd jattaa kaikki tyon
kuluessa esiintyneet probleemit p&aa-
komitean paatettaviksi.

Tyoohjelmaa varten hyviksyt-
tiin viereisen kaavion mukainen tyo-
ja aikaohjelma, jota tyén kuluessa
on toteutettu kuitenkin sota-ajan ai-
heuttamin poikkeuksin.

NEUVOTTELUT o I l n I I l ; l
VLESISTA ALIOISTA L Ar— R 2
df PoRILAAA

T 3 i
yugumal.ﬂg I I I I
LA TURLS S,
P

.ﬁxﬂ‘uﬂcm“"m é A A ‘ A

5 .
TriuoKow A .l.lll'l
5 S

FUCHNOSTEN AT -
U A A A A A

VALMITM SUUNNITEL
MAN KAATTELY

Y VYV LT



Aluesuunnitelman hallinto ja paikalliset neuvottelukokoukset ovat tydn aikana toimi-
neet seuraavassa kokoonpanossa:

PAATOIMIKUNTA.

Puheenjohtaja: padjohtaja Harry Gullichsen.

Sihteeri: Porin kauppakamarin asiamies, tohtori Rafael Hellstrém.

Porin kaupungin edustajat: tohtori F. V. Hérma ja kaupunginjohtaja Valde Laakso-
nen.

Porin maalaiskunnan edustajat: kunnanvalt. puheenj. Frans Sinijérvi ja maanviljelija
Simo Vanhakartano.

Noormarkun kunnan edustajat: paajohtaja Harry Gullichsen ja maisteri Jussi Puumala.

Nakkilan kunnan edustajat: maanviljelija Yrjo Kares ja kunnallislautakunnan esimies
E. Tuuro.

Ulvilan kunnan edustajat: kansanelikelait. piiriasiamies Erkki Uusiniitty ja kunnallis-
lautak. varapuheenj. V. Aaltonen.

Harjavallan kunnan edustaja: talousneuvos K. Ylinen.

Kullaan kunnan edustajat: maanvilj. Toivo Holppi ja maanvilj. E. Kiilo.

Kokemaen kunnan edustajat: kunnallislautak. puheenj. E. Aakula ja maisteri E. Poti.

Paikalliskomiteat ovat edellamainittujen edustajien kokoonkutsumina toimineet siten,
ettd jasenet jonkin verran ovat vaihdelleet.



PORIN KAUPUNKIL

ALUESUUNNITELMAN YLEISSELOSTUS

Suomi on maantieteellisesti maa, joka mitd suurimmassa méérin poikkeaa muista sivis-
tysmaista. Poikkeuksena useimmista kulttuurimaista Suomi on maaseutu-, ei kaupunkivoit-
toinen maa, eikd Suomen kulturellista ja taloudellista kehitystd siis samassa méidrin voida
ohjata kiinteiden ja jo valmiiksi muodostuneitten kaupunkiyksikkdjen kautta kuin muualla.

Suomessahan asuu nykyddn 76 % maaseudulla, 24 % kaupungeissa. (Vrt. esim. Sak-
san vastaavat luvut 52 — 48, Englannin 25 — 75, Ruotsin 55 — 45.) N&mikian numerot,
vaikka asettavatkin Suomen ylivoimaisesti maaseutuvoittoisimmaksi maaksi, eivét anna ku-
vaa todellisista suhteista — Saksan ja Englannin tilastonumeroissa on "kaupungeiksi” mer-
kitty vain yli 10.000 asukkaan keskukset; jos kaupunkeihin luetaan sitdkin pienemmit,
mutta selvisti meikildistd kaupunkia (esim. lainsidddédnnéllisesti) vastaavat yhdyskunnat,
kohoaa kaupunkien asujamisto molempien maitten osalta huomattavasti, V. 1938 rakennet-
tiin Suomessa kaupungeissa, kauppaloissa ja taajavikisissdé yhdyskunnissa vain 7.800
asuntoa, mutta maaseudulla sitivastoin kokonaista 13.600 asuntoa. V. 1938 oli kaupun-
geissa rakennuksiin investoitu padoma n. 740 miljoonaa markkaa — maaseudulla n. 900 mil-
joonaa markkaa. Missdadn muussa ylldmainitussa Euroopan maassa ei maaseudun asunto-
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tuotanto ylitd laajuudeltaan kaupunkien tuotantoa, ja kaikissa niissd on kaupunkien asun-
toihin kdyttdma paddoma usein monin kerroin suurempi maaseudulla kaytettyd,

Erikoisen silmiinpistavana ominaisuutena on Suomessa sen teollisen elimén suhde maa-
seutuun. Enemmin kuin missdidn muussa maassa, jonka eldm#é henkilokohtaisesti olen voi-
nut tutkia, teolliset tuotantolaitokset Suomessa hakeutuvat maaseudulle. Téama ei koske
ainoastaan viime aikoina rakennettuja ja fationalistisesti suunniteltuja suurlaitoksia, vaan
vield paljon suuremmalta osalta eri suuruusasteella olevia keskikokoisia teollisuuksia ja
kirjavaa pienteollisuusjoukkoa. Voimme huoleti sanoa, etti suomalainen maaseutu on
taynnd hajanaisesti sijoitettuja kaikkia suuruusasteikkoja olevia tuotantokeskuksia.

Piinvastoin kuin aikana, jolloin maamme kaupungit perustettiin hallinnollisilla méaéra-
yksilld ja niiden lukuméara hallinnollisen kontrollin avulla pidettiin mé&arétyissé hyvinkin
suppeissa rajoissa, on maaseutumme nykyadn asutustiheytymien ja niiden kautta kaupun-
kien laaja synnytysalue. Asutustiheytymid syntyy spontaanisesti rikkaan pistoverkoston ta-
paan. Tama ei tapahdu ainoastaan yllamainitun teollisuuden maaseudulle laajenemisen
johdosta. Se on ilmid, jolla on syvemmat juuret maamme maantieteessd, sen asutusjdrjes-
telméassd, vilimatkojen suhteessa asukaslukuun, voimaléhteissd, vesistéluonteessa jne. Suomi
on nyt jo maa, jonka luonnekuvaa ei muodosta laaja maaseutu muutamine eristettyine kau-
punkeineen, vaan erdénlainen uusi jarjestelms, jossa maaseutumme muodostaa pohjan laa-
jalle pisteittdin hajoitetuille erisuuruisille yhdyskunnille ja asutustiheytymille, jotka usein
vield ovat eri kehitysvaiheissa. Lakiemme mukaan valtaosa nédistid tiheytymistd kuuluu
"maaseutuun’’ ja ne ovat siis m.m. rakennusteknillisesti niiden lakien ja maaraysten ulko-
puolella, joilla kaupunkien rakentamista pyritaén ohjaamaan. Vasta kun muutamat ndistd
tiheytymista kehittyvat taajavdkisen yhdyskunnan tai kauppalan asteelle, joutuvat ne va-
hitellen jonkinlaisen jérjestelmallisen, joskin kovin alkeellisen rakennushuollon alaisiksi.
Télldin on kuitenkin jo mydhdistd luoda niistd orgaanisia yhdyskuntia.

Maassamme on tilld hetkella itse asiassa syntyméssé ja jo syntynyt uusi vaihe yhteis-
kunnan rakenteessa: maaseutu ja kaupunki sulautuvat elimellisemmin toisiinsa ja maas-
tamme tulee vahitellen asutusalue, joka on kokoonpantu erilaisista, mutta lifkenneverkoston
ja vilille jadvin agraarisen substanssin toisiinsa sitomista asuntotiheytymistd. Samalla on
vanhempien kaupunkiemme kohdalta padsty kehitysvaiheeseen, joka sisdltda niin sanoak-
seni “kaupunkien maalaistamisen”, niiden asutuksen perifeerisen ja luonnonmukaisen ha-
joittamisen. T#mé kuuluu myés niihin ilmiihin, jotka tietdvit maaseudun ja kaupungin
yhteensulautumisprosessia.

Kokeméenjoen laaksosta voi sanoa, ettei sen kehitys talld hetkella lainkaan viittaa sii-
hen, ettd lopputuloksena olisi selvésti eristettyjé kaupunkiyhteiskuntia ja niiden valilla
puhdasta maaseutua, SENSIJAAN ON ILMEISESTI SYNTYMASSA AIVAN
LIUSI, LAAJA, KAUPUNKIKASITETTA KORKEAMPI YHDYSKUNTAPORRAS,
JONKA MUODOSTAA LAAJALLE ALALLE LEVINNYT TEOLLISEN: AGRAA-
RISEN LIIKENNETEKNILLISEN JA SIVISTYKSELLISEN TOIMINNAN YH-
DISTELMA: jossa asutuspisteet, tehtaat, maanviljelys jne. ovat monimutkaisesti toisiinsa
kietoutuneita eroittamattomasti lipi koko alueen. Neljalla viidelld asuntotiheytymalld saat-
taa olla yhteisia laitoksia keskitettyind, mutta erilldn niistd kaikista, sama koskee tehtaita,
maanviljelysti, liikennevélineitd ja niiden edellyttamia sekundaarifunktioita.

Olisi tdysin mahdotonta jirkevisti ratkaista tidmén koko taloudellisen alueen elin-
kysymylset vain esim. madrdamallda muutamat ylikuormitetut kirkonkylét asemakaavoitetta-
viksi.
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LANSI-SUOMEN VOIMA O/Y.

Siksi on aluesuunnitelman vireillepano Kokemienjoen laaksossa katsottava oikeaksi
tieksi alueen elimellistd kehitystd ohjattaessa.

SUUNNITELMAN PERUSTEKIJAT.

Lienee vaikeata Suomesta loytdd montakaan seutua, jossa niin pienelle alalle ja kiin-
teasti toisiinsa yhtyisivét niin monet tekijat muodostamaan yhtendistd ja kaupunkikasitettd
suurempaa taloudellista aluetta. Historiallisesti Kokeméenjoenlaakso on maamme vanhinta
asutusaluetta, se on nykyééin harvinaisen tasapainoinen yhdistelmd maanviljelysta ja teolli-
suutta, joista molemmatkin viime aikoina ovat omalla tavallaan kehittyneet. Silla alueella,
jonka mnyt k.o. kaupunki- ja maaseutuyhdyskunnat muodostavat, on ainoastaan yksi
maamme olosuhteissa keskisuuruinen kaupunki, mutta ympirdivat maaseutualueet ovat niin
lahelld kaupunkikasitettd, ettd niitd siitd erottaa ainoastaan mitétdn aste-eroavaisuus. Yh-
teensidottuina maantieteellisind tekijéind ovat Kokemaenjoki, sitd molemmin puolin kulke-
vat jo sangen varhaisina aikoina kehittyneet maantieyhteydet, jokilaaksoa seuraava yhte-
néinen maanviljelysalue, siini tasaisesti jakautuvat voimanlahteet (kosket) seka kaiken ta-
min piitteeni tavattoman edullinen satama-alue. Kun téhén lisdtddn suuret ja tuottoisat
takavyohykkeet nyt jo siedettdvine kulkuyhteyksineen, on selvéd, etta edessamme on tyyp-
piesimerkki siitd, milld tavalla suomalainen asutus muodostaa kaupunkiyhdyskuntia suurem-
pia tekijdita ja korkeampia kehitysportaita. Kysymyksessa on siis kokonainen maantieteel-
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linen alue, jota voimme pitdd yhtend ainoana yhteiskunnallisena elimend, ja joka itseensi
siséllyttdd niin monipuolisen toiminnan, ettd sitd voidaan sangen pitkille menevésti pitii
itsendisend taloudellisena yksikkona.

Mutta tama yksikké ei suinkaan ole kehityksensd loppupisteessd, piinvastoin se on,
kuten yleensdkin Suomen kehitys vield erdinlaisella embrioottisella asteella ja sen lopulli-
sen kokoomuksen on nykyisen kehityskauden luotava. Jos missi, niin tdssd suunnitelmalli-
suudella on oikea tehtivi edesséin.

Katson parhaaksi téssd kéasitelld koko tdméan alueen eri tekijoitd luokiteltuina erilli-
siin nimikkeisiin.

YLEISET KYSYMYKSET.

Neuvottelujen kuluessa on kdynyt ilmi, ettd suunnitelma on saanut suunnilleen oikeat
rajansa ja ettei sen laajentamista pitemmille Kokeméen laaksoon téssd vaiheessa ole puol-
lettava. Suunnitelma jakautuu tavallaan kahteen kaistaan: Padkaistan muodostaa joki-
varsialue Kokeméiki — Pori — Maintyluoto. Pohjoispuolella tavallaan samaan maantieteel-
liseen ryhmitykseen kuuluvana on tdmin rinnakkaisalue sekin kisittden viljelyslaakson,
joskin sangen epéselvasti muodostuneen. Tama rinnakkaiskaista, jota voisimme nimittaa
linjaksi Kokemiki — Kullaa — Noormarkku — Ahlainen, ei ole kokonaisuudessaan mu-
kana kaavoitustybssda. Sen kohdalta puuttuu Ahlaisten pitdjén osaanotto tydhén. Tyd on
ndinollen tdmén rinnakkaiskaistan osalta jadnyt hiukan epétiydelliseksi, joskin on my&n-
nettava, ettd talla kaistalla ainoastaan Noormarkku ja Kullaa paikallisen asemansa puo-
lesta muodostavat tirkeimpid keskuksia. Tastd viimeksimainitusta syystd on siis kaavoitus-
tydn rajoja Ahlaisten poissaollessakin pidettdva tyydyttavina.

Neuvottelujen kuluessa on havaittu oikeaksi jaoitella tyd paikkakunnilla seuraaviin
ryhmityksiin: Rautatiekysymykset, Tiekysymykset, Tuotantoeldméin jirjestely; Asuntoryh-
mitykset, Koulukysymykset, Urheilu-, vapaa-aika ja retkeilyalueet.

Téssd yhteenvetoesityksessd seuraan siis samaa asiajaocittelua kuin paikallisissa neu-
votteluissa on tullut tavaksi.

LIIKENNEKYSYMYKSET.

1. Rautatiekysymykset.

Kuten sanottu, laaksolla on jo oma rautatiensi, tdssé tapauksessa jakso Kokemaki —
Mantyluoto sekéd Porista pohjoiseen Haapamielle haarautuva rata. Aluesuunnitelmaa luo-
taessa on tihdn vilttimiattd otettava seuraavat lisikkeet:

a) Ratajakso Kokeméki— Mantyluoto on kehitettdva kaksiraiteiseksi.

b) Uusi Hametta diagonaalisesti halkaiseva rata Hdmeenlinnan tienoolta Kokemaki
— Peipohjan alueelle on otettava mukaan suunnitelmaan.

¢) Suomelle tulee kerran muodostumaan yhtendinen ja katkeamaton rannikkorata.
Suunnitelman alueella tima merkitsisi ratajaksoa Raumalta Poriin. Tallainen rata on Po-
rin kohdalla otettu mukaan suunnitelmaan. Rannikkorata tulee luultavastikin jatkumaan
niin, ettd Noormarkun asemalta tai Porista rata on jatkettava nykyiseltian pohjoiseen
suuntaan niin, ettd syntyy esimerkiksi ratajakso Noormarkku — Seindjoki, jalkimmaéisen
pddteaseman mahdollisesti ollessa lahempand rannikkoa tai Vaasan aluetta. Tata jalkim-
miistd rannikkorataa ei ole merkitty aluesuunnitelmaan osittain koska jakso Pori — Noor-
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TEOLLISUUDEN KASVUA KOKEMAENJOEN LAAKSOSSA.

markku jo edustaa sitd, osittain koska se Noormarkusta haarauduttuaan tulisi kulkemaan
siksi harvaan asuttujen alueiden ldpi, ettei se nimenomaan vaikuta suunnitelman alaisiin ti-
heésti asuttuihin alueisiin.

d) Erikoista huomiota on kiinnitettava teollisuuden kasvuun alueella. T&imi mer-
kitsee erindisid ratateknillisii toimenpiteitd, joista tirkeimpini on pidettivd yleistd talou-
dellista jarjestelyd, jonka padméérini tulisi olla ratapihojen oikea sijoitus alueelle niin, ettd
rataverkostomme yleinen virhe, liikkkuvan kaluston hajallinen tuhlaus voitaisi valetaa. Nain-
ollen on aluesuunnitelmassa edellytetty, etti Kokemien ja Peipohjan ratapihat yhdistetdin
yhdeksi suurratapihaksi, jonka tehtdvéna tulee olemaan liikenteen jirjestely talta ratapihalta
kauempanakin oleviin keskitettyihin teollisuusalueisiin. Toisaalta keskitettaisiin vaihdevetu-
rien ja vastaava likkkuvan kaluston jirjestely Porin kaupungin ratapihalle niin, ettd timéa
ratapiha my6s huolehtisi koko Mintyluodon alueesta ja sinne keskitetyistd teollisuus-
alueista.

e) Maamme rautatieverkosto on kérsinyt paljon siita, ettd asutus aikojen kuluessa
on tunkeutunut liian lahelle rataverkostoa. Aluekaavassa on timin tihden kaikkialla py-
ritty sithen, ettd rautatie eristetddn asutuksesta suojavydhykkeelld, jonka leveys kdy ilmi
suunnitelmakartasta.

Neuvottelujen kuluessa on kisitelty mahdollisuutta radan rakentamiseksi Porin —
Noormarkun linjalta Kellahden suuntaan ja téstd edelleen saaristoon, nyt jo olevan saa-
ristosataman tarpeita varten. Neuvottelujen kuluessa ei ole vield ilmennyt mitédan vakiin-
tunutta kéasitysta siitd, milla tavalla rata saaristosatamaan rautatieteknillisesti olisi ratkais-
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tavissa. On nimittdin toinen mahdollisuus rautatieyhteyden Reposaareen jarjestamiseksi
suoraan Maintyluodosta, joka viimeksi mainittu tapa satamateknillisesti merkitsisi liikkenteen
suurempaa keskitystd. Molempien vaihtoehtojen yhdistely muodostaisi rengasrautatien
Pori — Mintyluoto — Reposaari — Méntyluoto — Noormarkku. Jéalkimméinen voisi ken-
ties lilkenteen ollessa tarpeeksi suuren olla puollettavissa esim. sotilaallisista syistd. On
kuitenkin epiiltivad, muodostuuko Mintyluodon satama niin suureksi, ettd tallainen moni-
jakoisuus rengasratajérjestelmineen olisi valttimatdntd. On huomattava, ettd sekd Repo-
saari ettd Mintyluoto molemmat itse asiassa ovat samaa satama-aluetta, joten rautatien
johtaminen niihin kahdesta toisistaan verrattain kaukana olevasta pisteestd padradalta
muodostaisi pihtimdisen muodostelman, jossa kirjet olisivat lahelld toisiaan, mutta niiden
viillinen rautatieliikenne suunnattoman kiertotien varassa kaikkine téstd seuraavine esim.
vaununsiirtohankaluuksineen.
Niinollen on kaavoitukseen merkitty vain Méntyluodon rata.

2. Tiekysymykset.

a) Raskas pikaliikenne. Kokemédenjoen laakson luonne, sen sisdinen tuotantoeldmi
ja sen merkitys koko maan tiepolitiikkaan viittaa kiistattomasti siihen, ettd maantie Koke-
maki — Pori — Mintyluoto aste asteelta on kehitettivd raskaan pikalitkenteen korkeam-
man luokan tieksi. Huomioonottaen tihein asutuksen, laakson viljelysluonteen seké teolli-
suuden sijoitustaipumukset on ilmeista, ettd timé raskas pikavéyld on sijoitettava rinnak-
kaisliikenteeksi rautatielle. Maantiepolitiikassa yleenséd on pyritty siihen, ettd rautatie- ja
maantiepikaliikenne kulkevat erilliin toisistaan ja tdydentdien toinen toistaan, eikd yhden-
suuntaisjirjestelmd yleensd ole suosittu,

Tissi on kuitenkin kysymyksessa niin suuri liikennekeskittymé ja niin selvépiirteinen
kapea ja tiheytynyt kulttuurilaakso, etté se suoranaisesti vaatii yhtd ja selvdd monikei-
noista litkennevayldd, siis rautatien ja maantien rinnakkaisyhdistelmaa.

Suunnitelmassa on tima raskas pikatie suunniteltu siten, ettd silli on lahtdkohtana
ja suoranaisena piitepisteend asema- ja kontrollipaikka Tulkkilan kaakkoispuolella ja ettd
se taméanjilkeen seuraa rautatietd aina Méntyluotoon saakka pysyen koko ajan rautatien
eteldpuolella. .

Sijoittamalla raskas pikatie rautatien vilittomaan laheisyyteen viltetién sen rikkova
vaikutus maanviljelykseen ja paikalliseen osittain hyvinkin vanhaan ja vakiintuneeseen kult-
tuuriin. Tama vanha kulttuuri merkitsee nimenomaan Kokeméenjoen laakson kohdalta seka
maalle valttdmattdmia arvoja, kehittyneiti omistusoikeusoloja, rakennuksia ja ryhmityksia,
joiden rikkomiseen ei tissd tapauksessa liene syytd. Seké asuintonttien, maanviljelysaluei-
den ettd muiden kulttuuriarvojen ryhmitys on rautatien ja Kokem#enjoen vélissd niin tihed
ja loppuun saakka kehitetty, ettei ole mitian mahdollisuuksia sijoittaa raskasta pikatieta
rautatien ja Kokemienjoen viliin ilman ettd ndmé arvot pitkinid sarjoina joutuvat tuhot-
taviksi.

On edellytettivissd, ettd pikatiestd aluksi tulee maksullinen tievéyld ja edellyttdad se
néinollen suoranaiset lahtd- ja risteysasemat. Samoin edellytetdan, ettd pikatie rakenne-
taan sellaiseksi, ettd vain nailld laht6- ja risteysasemilla tulo haara- ja asutusteiltd tai
muusta maastosta on mahdollinen pikatielle. Asemien vélisilli matkoilla fulee pikatien
olla tiysin eristetty ympirdivisti alueesta aivan kuten rautatiekin.
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Suunnitelmassa on edellytetty, ettei paikallisteiden liitantdkohtia pikatiehen aseteta
tiheimpaan kuin vahintddn 5 km p&dhén toisistaan yhta tai kahta poikkeusta lukuunotta-
matta.

Alustava tutkimus saattaisi mahdollisesti puoltaa pikatien sijoittamista rautatien ja itse
joen viliin, m.m. voisi maaratyissa tapauksissa rautatien ja maantieliikenteen risteyksid itse
pikatien kohdalta ndenniisesti tulla yksi tai kaksi vihemméan. Taméa on kuitenkin harha-
kuvitelma. Pikatie sijoitettuna rautatien ja Kokem#enjoen viliin joutuisi talloin itse ylitta-
m#in tai alittamaan rautatien useissa kohdin, jolloin on huomattava, ettd niin raskaan tie-
instrumentin kuin pikatien risteyskohdat muodostuvat paljon vaikeammiksi ja paljon kal-
liimmiksi kuin toisarvoisten liitantateiden ylitys- ja alituskohdat. Kaikki tihedsti asutut
yhdyskunnat Kokemzenjoen laaksossa ovat vilittémisti rautatien varressa. Yksikéan niista
ei rajoitu yksinomaan rautatien yhdelle tai toiselle puolen. Yhdyskunnan sisdisten teiden,
asuntoteiden ja asuntokatujen risteykset (ylitykset) rautatien kanssa ovat néinollen joka
tapauksessa vilttaimattémia. Nainollen on paljon edullisempaa ja tulevaisuudelle parempi
rakentaa pikatie suojaisaan ja hinnaltaan halvempaan maastoon rautatien eteldpuolelle,
jossa se itse ei kertaakaan (paitsi esim. Rauman radan kohdalla) joudu ylittdma&n rauta-
tietd. Siita asemien kohdalla haarautuvat asunto- ja yhdyskuntia toisiinsa sitovat tiet ylit-
tivit sensijaan luonnollisesti rautatien, mutta kuten sanottu, néiden teiden hankausvapaat
risteykset rautatien kanssa ovat suunnattoman paljon helpommin ja halvemmalla jérjestet-
tdvissd kuin raskaan pikatien risteykset.

b) Raskaan pikatien rakentaminen kehitysjaksoina. Raskaan pikatien rakentaminen
keinotekoisesti ja yhtijaksoisesti kerta kaikkiaan edellyttda sangen pakottavia olosuhteita
ja suurta kertakaikkista kapitaalin sijoitusta. Téllainen ei Suomen oloissa eikd téssdkéaén
tapauksessa voi tulla kysymykseen. Erikoiset olosuhteet jokilaaksossa ja sen tieverkoston
luonteessa tarjoavat kuitenkin hyvéit mahdollisuudet erikoisen asteittain kehittyvén tiever-
koston toteuttamiseen. Jokivarren eteldinen tie mutkittelee nimittdin siten, ettd se aalto-
maisin liikkein loittonee rautatiestd ja lahenee sitd. Rautatielinjan alue muodostaa tavallaan
talle alkuperiiselle tielle sen ihanneoikaisualueen. On niinollen mahdollista rakentaa pika-
tie rautatien varteen jaksottain seuraavalla tavalla: Nykyinen maantie oikaistaan pahim-
pien mutkiensa kohdalta, jolloin nimé oikaisut muodostavat siitd puolinopean vdylin.
Mutkakohdat vanhasta tiestd jadvat tillsin paikallisiksi asuntoteiksi ja oikaisu vihemmén
asuntojen rasittamiksi, jonkin verran nopeammiksi teiksi. N&mé oikaisut suoritetaan kui-
tenkin siten, ettei niiden tarkoituksena ole nykyisen maantien muodostaminen pikaliiken-
teeksi kokonaisuudessaan, vaan jadvit namé oikaisukohdatkin paikallis-asuntoteiksi sitd
myéten kuin raskaan pikaliikenteen pédte Porista alkaen valmistetaan rautatien varteen.

Oikaisuja vanhalla maantielld ei siis suoriteta vain oikaisun ja suoristuksen it-
sensd tahden, vaan tehd@in ne siten, ettd vanhaa tietd tuhoutuisi mahdollisimman
vahin, niin ettd sekd vanhat mutkaosat ettd nyt tehtdvit uudet oikaisut molemmatkin
tulevaisuudessa kelpaavat asuntokaduiksi. Oikaisu tapahtuu néinollen varsinaisesti si-
ten, ettd suoristamalla tiessi vanhoja mutkia syntyy uusia, mutta laajempia kaaria.

¢) Raskaan pikaliikenteen risteyskohdat. Raskaan pikaliikenteen risteyskohdat muo-
dostetaan varsinaisiksi sisddntuloasemiksi, jolloin niitd paitsi piditeasemaa Kokemaéelld, on
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aluesuunnitelmaan merkitty seuraavat: Harjavalta, Harjavallan teollisuusalue, Nakkila, Ul-
vila, Porin kaupunki sek# tarpeelliset liitinti- ja risteyskohdat Mintyluodon ja Pihlavan
alueella. Namé risteyskohdat ja sisdéntuloasemat ovat suunnitelmaan merkityt siksi laa-
joina pisteind, ettd ne ajan niin vaatiessa voidaan muodostaa tiysin risteysvapaiksi esteet-
tomén jokasuuntaisen litkenteen risteyskohdiksi. Samoin on ne siirretty niin kauaksi rauta-
tiestd, ettd niistd erkaneva yhdyskuntiin liittyva paikallistie aina voi ylittda rautatien sillalla.

d) Muut pikatiet. Suunnitelmassa on erikoisesti pantu painoa linjaan Kokeméki —
Pori — Mantyluoto raskaan pikaliikenteen muotoisena. Tétd ei ole tehty siksi, ettd tama
linja olisi ainoa pikaliikenteen mahdollisuus tulevaisuudessa, mutta koska timé linja muo-
dostaa koko nyt kysymyksessd olevan taloudellisen alueen varsinaisen "keskuskadun”, on
se tdssd erotettu muita pikaliikennelinjoja tirkedmmaksi.

Alueella on kuitenkin kaksi muuta mahdollisuutta, jotka suunnitelmaan on merkitty
pikatien luontoisiksi ja jotka tulevaisuudessa voivat sellaisiksi kehittyd. Néista on tédrkein
Porin — Tampereen liikenne, joka neuvottelujen kuluessa on havaittu edullisimmaksi sijoit-
taa erilleen varsinaisesta jokilaaksosta siten, ettd se Porin liikennekeskuksesta lahtee suo-
raan Tamperetta kohden ylittden sillalla Kokemé#enjoen Ulvilan kirkon pohjoispuolella. Po-
rin kaupungista aikaisemmin Tampereelle johtaneet mutkikkaat ja asutuskeskuksien rasitta-
mat vdylat vapautuvat n#inollen sithen tehtévidin, jota ne nyt jo edustavat, nimittidin peri-
feerisen asutuksen keskuskaduiksi ja paikallisteiksi, Porin kaupungille itselleen lienee myés
edullisempaa tdmin uuden Tampereen vAyldn vetdminen, koska sen eteldiset alueet niin
joutuvat vahemmin pirstotuiksi, ja se sitdpaitsi joka tapauksessa tarvitsee useampia siltoja
siind suuressa Kokemienjoen kaarialueessa, jonka muodostaa alue Ulvilasta suistomaan
suuhun. T#m# Tampereen pikatie on vain Porin kaupunkia lahelld olevilta osiltaan yksi-
tyiskohtaisemmin aluesuunnitelmassa tutkittu. Ulvilan ja Kullaan alueiden osalta on se
katsottava kaavamaiseksi ja vain yleistd suuntaa osoittavaksi.

Toinen pikatielinja edellisen lisdksi olisi Suomen rannikkoa pitkin kulkeva, tuleva tie-
verkosto, siis Raumalta Poriin ja Porista edelleen pohjoiseen kulkeva tie. Porin satama-
oloista johtuu, ettd se erikoisen suuressa miérin tulee kiyttaimian hyvikseen itsestiaén poh-
joiseen olevia alueita, jotka tavallaan muodostavat Porin satama-alueen kérkeen tydntayty-
vén kolmion. Niinollen on luultavaa, ettd erikoisesti Porista pohjoiseen rannikkoa pitkin kul-
keva tie ennen eteldistd osaa muodostuu pikalitkenneluontoiseksi. Tistd syystd se on Po-
rin kaupungista ohjattu uutena tieviyldné, joka ohittaa kaikki ne tihedt asutusalueet, jotka
t4lla hetkelld rasittavat pohjoista viaylad ja aikaa mydten vaikeuttaisivat sen pikaliiken-
teeksi muodostamista. Tamé& viimeksi mainittu vayli (eteld-pohjoinen) on ainoa niistd lii-
kennemuodoista, jotka matkallaan joutuvat lavistdm&an Porin kaupungin varsinaisen asema-
kaava-alueen, jopa siind miérin, ettd se liviscdessddn kaupungin on suunnitelmassa ajateltu
-hajoitettavaksi useammille kaupungin lipi kulkeutuville kaduille.

e) Puolinopeat vaylit. Kaavoitusalueella on luonnollisestikin tavaton midra teitd,
joissa on suoritettava parannuksia, niin ettd niistd ainakin osittain muodostuu puolinopeita
vaylid, Nadmi eivat kuitenkaan muodosta varsinaista probleemia suunnitelma-alueella. Kaa-
voituksessa on kuitenkin neuvottelujen perusteella paidytty siihen, ettd niissikin teissé
mainitut suoritukset on tehty samojen periaatteiden mukaan, jotka jo on pikateiden synty-
misessé katsottu tdmin suunnitelman pidperiaatteeksi. Suoristukset ovat — missd niin on
mahdollista
rahansijoitukseen, vaan etti suoristus aina samalla vapauttaa vanhan mutkikkaan tienosan

tehty siten, ettei yksistiddn tiensuoristus ole riittdvd motiivi ndin vaadittuun
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palvelemaan muita, siis pddasiassa asuntotarkoituksia. Tassakin siis on pyritty samaan
arvonvahennysten pidattimiseen, joka on ollut pikatiesysteemin perustana.

f) Muut tiet. Alueen muilla tielinjoilla, jotka pasasiallisesti ovat sekundairistid tie-
verkostoa, on mydskin suunnitelmaan merkitty oikaisuja ja uusia yhdistelmis, padasiassa
siksi, ettd suunnitelma esiintyisi sikali tdydellisend, ettd mydskin se imusuoniverkosto, jonka
ndma tiet muodostavat, tarpeeksi selviisti kivisi suunnitelmasta ilmi,

3. Asunto- ja asemakaava-alueet.

Erikoisen tarkedn osan suunnitelmassa muodostavat alueella olevat asuntotiheytymat
kasittden Porin kaupungin, sen ympéristdalueet seki jokilaakson huomattavimmat keskuk-
set. Asuntoalueiden muodostuminen on luonnollisesti riippuvainen niitd lahistslla olevista
tuotantoldhteistd, padasiassa teollisuudesta, mutta myds osittain maanviljelyksestd. Suun-
nitelmassa on havaittavissa niinollen maéréatynlainen rinnakkaisilmié teollisuusalueiden ja
asuntoalueiden suhteen.

Asuntoalueiden piiperiaatteena on suunnitelmassa se, etfeivit asuntoalueet ole kehi-
tetyt erillisiksi raskaiksi, jaottelemattomiksi alueiksi, vaan pdinvastoin siten, etti ne tihti-
mdisinéd kuvioina kehittyvit nykyisistd tiheytymisti ja keskuksista siten, ettd niihin muo-
dostuu erottavia vyShykkeitd maanviljelyksestd, metsisti ja puistoalueista. Tam& suunnit-
telutapa, lukuunottamatta sité, ettd sita pidetdén yleisen terveyden kannalta oikeana, on ol-
lut suoranaisessa yhteydessd sithen pdiperiaatteeseen, joka liikenteeseen nihden on kat-
sottu perustavaa laatua olevaksi tissid suunnitelmassa. Asuntoalueet ovat nimittiin ke-
hitetyt pitkin vanhoja tielinjoja, niitd keskuskatuina hyvdkseen kiyttien, sen jilkeen
kun nami tielinjat ovat pikaliikenteen kautta vapautuneet raskaammasta maantieliiken-
teestd. Laakson erikoisen vahva maanviljelysvoittoinen luonne vie myés siihen, ettei eri
asuntoryhmityksia erottamaan ole tahdottu tehdi keinotekoisia puistoja, vaan etta tillaisiksi
vilialueiksi maanviljelysalueet ovat katsotut riittiviksi. Tahan on lisiksi ollut toinenkin syy.
Aivan samalla tavalla kuin tieliikenteessd olemme pyrkineet sithen, ettei tierakennus halko-
malla arvokkaita viljelysalueita pirstoa niitd ja tee niita tehottomiksi, olemme mybds pyrki-
neet sithen, etteivét asuntotiheytymit epikriitillisesti saa paisua maanviljelyksen kustan-
nuksella tuhoamalla arvokkaan tuotantoldhteen. On lisiksi arvokasta kiyttada itse maa-
kunnan luonnetta arkkitehtoonisena karaktairikeinona yhdyskuntien asemakaavoja muo-
vailtaessa.

Paikalliskomiteoiden kokouksissa on ndm# asemakaavoitettavat asuntotiheytymat rajoi-
neen madritelty kuitenkin niin, ettd niiden rajat on otettu nykyisid vaatimuksia laajemmiksi,
niin ettd ne todellisuudessa ovat erédnlaisia tulevaisuuden maksimiarvoja. Niinollen ei ole
edellytettiivissd, ettd kukin paikkakunta heti ryhtyy niin laajoihin asemakaava-aloitteisiin
kuin tassd olevat madrit edellyttdvit. Sen sijaan on suunnitelman kopiokappaleeseen li-
sdksi merkitty erikoiset juriidiset rajat, jotka tarkoittavat niiti alueita, jotka nyt heti olisi
asemakaavoitettava.

Naiden rajojen ulkopuolella oleva alue on katsottava maanviljelys- ja harva-asutus-
alueeksi, mutta voidaan niille alueille luonnollisestikin nojautumalla tieverkostoon suunni-
tella uusia asuntoalueita, kuitenkin niin etti erillisten yhdyskuntien ja syntyneiden tihey-
tymien suuruus on pidettdvd médratyissi rajoissa.

Suunnitelman paakomitealla on ollut tarkoitus kdyttii nyt syntynyttd suunnitelmaa
siten, ettd sen avulla koko alueelle vahvistettaisiin rakennussuunnitelman takaisten maa-
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raysten muodossa mééritty, sen kehitykselle tarpeellinen asuntotiheytymien rajoitus. Jos
tata suurempi tiheytymia tahdotaan aikaansaada jollekin alueelle, jota téssa ei ole merkitty
asemakaavoitettavaksi alueeksi, olisi sen ehdoksi asetettava, ettd asianomainen kunta tai
asianomaiset aloitteentekijit teettdvit mainitulle haluamalleen alueelle erikoisen asemakaa-
van, jonka sijoitus ja yhteys nyt laadittuun alueasemakaavaan keskustoimikunnan kautta
hyvaksyttaisiin.

4. Teollisuusalueet.

Sijoitettaessa teollisuusalueita suunnitelmassa on pohjana télle ollut osittain liikenne-
teknilliset kysymykset, osittain maapohjan soveltuvaisuus teollisuusrakennuksia varten seké
teollisuusalueiden sopiva eristaytyneisyys tiheimmasti asutuksesta. Porin kaupungin sisa-
puolella on luonnollisesti vanhoja teollisuusalueita, joiden jossain médrin on entisestadn
kasvettava, mutta puhtaasti rationaliset syyt ovat vieneet kuitenkin siihen, ettd suuri osa
varsinaisesta Porin kaupunkiin kuuluvasta teollisuudesta on sijoitettava poikkeavasti tahan-
astisesta kehityksestd. Niinpa on Porin kaupungin kohdalta teollisuusalueita erikoisesti
lisitty Mantyluodon satama-alueella ja Pihlavan ja Porin kaupungin valiselld kovapoh-
jaisella alueella. Naiitd molempia teollisuusalueita varten saattaisi Porin ratapiha olla rauta-
tieteknillisend jarjestyskeskuksena. Toinen teollisuusalue Porissa on jatkoa nykyiselle ke-
hitykselle ja seuraisi se pddasiassa Kokemienjoen eteldistd rantaa.

Tille teollisuusalueelle avautuisi asuntomahdollisuuksia joen toisella puolella uuden
siltayhteyden synnyttyd ja on sentihden miltei koko pohjoinen joenranta vapautettava
teollisuudesta. Vain sille osalle, jossa nykyaén jo on teollisuutta on edelleenkin merkitty
teollisuusalue.

Laakson muiden keskusten kohdalta on merkitty paikallisia teollisuusalueita, mutta on
tissd edellytetty ettd yksilollisid teollisuustapauksia syntyy ilman téllaista erikoismerkintaa
asemakaavoitettujen alueiden siséipuolelle. Yhdyskunnilla on siis tilaisuus omien asema-
kaavarakenteidensa sisdpuolelle jérjestiii pienempia teollisuus- ja varastoalueita niiden tar-
peiden mukaisesti, joka on tuloksena yksityiskohtaisesta suoranaisesta tonttimaastotutki-
muksesta. Suurempia teollisuusalueita sen sijaan jokilaakson keskuksia varten on pyritty
muodostamaan yhdistiméllid kahden tai useamman keskuksen tarpeet. Néinollen on syn-
tynyt keskitetty teollisuusalue Nakkilan ja Harjavallan rajalle, tallaiselle toiminnalle edulli-
simpaan paikkaan, paiasiassa rautatien ja joen viliin. Témén teollisuusalueen sijoittami-
nen on seurauksena paitsi edullisista maasto-olosuhteista myds rautatieteknillisistd syista,
koska uuden yhdistetyn Kokemien — Peipohjan ratapihan laajuus tassa tarjoaa keskitetyn
ja tuhlausvapaan rautatievalmistelun. Pienempia erillisid teollisuusalueita on lisaksi Ulvi-
lan pitdjin alueella, siind missd tamd pitdja rajoittuu Porin teollisuusalueeseen seki Koke-
mielld Kolsin voimalaitoksen liheisyydessd ja lisdksi Noormarkussa Noormarkunjoen ja
' rautatien risteyksessi.

Teollisuusalueita on ainoastaan poikkeustapauksissa piirretty kaavaan yhtendisin
alueina Ne ovat useimmiten jaetut puisto- ja maanviljelysvy8hykkeilld useampiin kaistoi-
hin. Siindkin missa levedmpi vhtendinen teollisuusalue on merkitty, edellyttaa se, ettd pai-
kallinen asemakaavoitus pienemmilli puistovyShykkeilld jakaa sen sopiviin lohkoihin.



URHEILU- JA VAPAA-AIKA-ALUEET.

Suunnitelmaan on merkitty erikoisia urheilu- ja vapaa-aika-alueita, joilla tarkoitetaan
vhteiseen kayttéén luovutettuja tai luovutettavia alueita. Suurin nédistd on Yyterin santo-
jen yht. n. 8 km® suuruinen merikylpyld ja metsaalue, joka myos erikoisesti soveltuu talvi-
urheiluun. Sen sijoitus tdydentdd Mintyluodon asemakaavaa sikédli ettd litkenteen muo-
dostaessa niemekkeen keskiosan, teollisuus on sijoitettu sen pohjoispuolelle, asunnot ter-
veelliseen ja korkeaan keskimaastoon ja urheilu- ja vapaa-aika-alue etelasivulle. Kaikki
ndmi muodostavat néinollen ihanteellisen rinnakkaisyhteyden eldmén eri muodoille.

Joessa olevista saarista on osa vapaa-alueita ja kauneimmat rantakohdat ovat va-
rattuja yleiseen kayttdon.

Niin merkityt vapaa-aika-alueet tarkoittavat kuitenkin ainoastaan suuria ja koko laak-
solle yhteisia alueita. Suunnitelmassa on edellytetty, ettd kukin yhdyskunta oman asema-
kaavansa sisapuolella jérjestdd pienempikokoisia urheilu-, vapaa-aika- ja yhteisid alueita,
jolloin ennen kaikkea joen ranta useimmissa tapauksissa olisi tahan kayttoon kéytettava.

PORIN KAUPUNGIN ASEMAKAAVAKYSYMYKSET.

Porin kaupungin muodostaessa liikenteen pddristeyskohdan, on se tapa, jolla litkenne
Porin kaupungin Iahettyvilld ratkaistaan, monessa suhteessa vaikuttanut my®éskin toisten
yhdyskuntien liikenneratkaisuun. Olosuhteista on johtunut, ettd ensinnékin pikatiesuunni-
telma Porin kaupungin kohdalta, siten kuin se tdssé suunnitelmassa on merkitty rautatien
kanssa yhdensuuntaiseksi, on avannut mahdollisuuden kaikkien litkennemuotojen yhdista-
miseen Porin kaupungin kohdalla. Porin kaupungin etelilaitaan saapuu ndinollen vieri
vieressd rautatielitkenne, maantien raskas pikaliikenne seké lisiksi lentoliikenne, kaikki paa-
tyen miltei samaan pisteeseen. Tastd johtuen on ollut mahdollista aikaansaada erikoinen
asemakaavateknillinen muotoilu, joka muodostuu koko jokilaakson liikenneteknilliseksi pai-
nopisteeksi. Suunnitelmassa on merkitty Porin kaupungin efeldpuolelle erikoinen poik-
keuksellisen laaja puistoalue, tihin kolmen litkenteen pdittymiskohtaan, muodostaen siis
eradnlaisen litkennepuiston, jota ei saa hdiritd muilla kuin liikenneteknillisilld tai liikenteen
tarvitsemilla rakenteilla.

Eteldstd Raumalta tuleva tie ja Porin vanhalta asemakaava-alueelta tulevat purkautu-
misaukot kohdistuvat myéskin tdhdn liikkennekeskukseen. Tami litkennekeskuksen sijoitus
kaupungin vilittdoméssi ldheisyydessd, mutta kuitenkin sen ulkopuolella tekee mahdolliseksi
sen, ettei varsinaista ohittavaa pikaliikennettd Porille ole tarvinnut luoda,

Tama “liikennepuiston” muotoilu on kuitenkin huomattavalta osalta johtunut siité,
ettd se muodostaa koko laakson pailiikenneaseman ja on niinollen sen suuruusasteikko
valittu ‘ei nykyisen Porin kaupungin suuruuden mukaan, vaan oikeassa suhteessa siihen
suurempaan kaupunkiin”, jonka koko Kokemienjoenlaakso muodostaa.

Toinen tdrked kysymys Porin asemakaava-alueella on se, ettei Porin asemakaavalla
varsinaisesti voi olla luonnollisia rajoja, vaan muodostaa Pori kohokohdan siini tiheyty-
méssd, joka muodostuu erillisistd asuntoalueista koko jokilaaksossa niiden lukumairdn li-
sédntyessd asteittain Poria kohden. Naiinollen olisi koko laakson luonteen vastaista sa-
moinkuin Porin omalle kehityksellekin (tdmén alueen painopisteend) epdedullista kehittas
Porin asemakaava-alueesta katkeamaton, perifeerisesti jokisuuntaan kasvava asuntoalue.
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Sen sijaan on maastonkin ominaisuuksia seuraten Porin hajoitettava asutuksensa niin, etta
se osittain siirtyy naapurikuntiinkin muodostaen sarjoittaisia asuntoaluevyShykkeitd pelto-
jen jaddessa niille alaville alueille, jotka nyt muodostavat Porin kaupungin lahiympéris-
tén. Muovailemalla Porin asemakaavasta timén suuntainen kokonaisuus emme joudu risti-
riitaan luonnon kanssa emmekd joudu kayttimaan niitd vield toistaiseksi epaedullisia
alueita, jotka suuren joen suistomaa vield riittdmattémasti kuivina nyt tarjoaa. Asunto-
alueet tulevat luonnollisille kuiville alueille, jossa ne myds orgaanisemmin littyvat tieverkos-
toon ja naapuriyhdyskuntiin. Aluesuunnitelmassa ei kuten sanottu ole merkitty pienempid
puistoalueita, jotka edellytetdén syntyvin asemakaavojen sisdisessd jaoituksessa. Sensijaan
on tima Porin yleisluonne, maanviljelyksen ja suurien puistoalueiden halkomana suurena
asuntoalueena, merkitty tihén siind mielessd, ettd se tarjoaisi pohjan Porin asemakaavalli-
selle kehitykselle. Naiin muotoiltaessa on aluesuunnitelman laatiminen joutunut sikali vai-
keuksien eteen, ettei aluesuunnitelman puitteissa ole mahdollista tarkoin méarata naiden eri
asuntoalueiden tonttiteknillisid rajoja. Tama ei liene mydskddn tarpeen, koska yksityisid
asuntoalueita asemakaavoitettaessa niiden rajat yksityiskohtaisen tutkimuksen perusteella
voidaan tarkistaa ja siten saattaa ne elimelliseen yhteyteen yleissuunnitelman kanssa.

Alvar Aalto.
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Selostukset paikallistoimikuntien kokouksista
ja neuvotteluista.

PORI

Porin kaupungin ja Porin maalaiskunnan paikallisessa neuvottelukunnassa hyviksytty lopul-
linen selostus paikalla kdydyistd neuvotteluista.

Neuvottelukunta katsoi oikeaksi sen, sekid nyt esilld
olevassa luonnoksessa ettd aikaisemmissa neuvotte-
luissa ilmenneen kisityksen, ettd kaavoitettava osa
Kokemien laaksosta Kokemieltda Mintyluodon kir-
keen saakka sek# tdmain linjan molemminpuolinen vai-
kutusalue on katsottava yhdeksi taloudelliseksi alu-
eeksi, jonka seki liikenteellisend ettd kulttuuritaloudelli-
sena painopisteend on Porin kaupunki. Porin kau-
pungin asemakaavapolitiikalle tim# alue muodostaa
oikeat rajat siten, ettd varsinaiset Poria koskevat ky-
symykset taten joutuvat suuremman kokonaisuuden
osaksi ja sen puitteissa ratkaistaviksi.

Neuvottelukunta toteaa, ettd Pori ja Porin maalais-
kunta niin ldheisesti kietoutuvat toisiinsa, ettei neu-
votteluja ja paitoksid niiden kohdalla voida eristdd,
siksipd molempien neuvottelukunnat tdssikin poyta-~
kirjassa esiintyviit yhteisesti paattavina elimind.

LIKENNEKYSYMYKSET.
a) Rautatiet.

Porin kohdalle sattuvien nykyisten rautateiden liséksi
katsoo kokous oikeaksi, etti seuraavat uudet tai ny-
kyisid rautateitd tdydentiviit tyét huomioidaan suun-
nitelmassa:

1) Nykyinen rataosa Kokemiiki — Peipohja — Man-
tyluoto on kauttaaltaan merkittavd kaksiraiteiseksi.

2) Hameenlinnan lihettyviltd Poriin vedettavi oi-
kaisurata on Porin ja Porin maalaiskunnankin etujen
mukaisesti liitettdivad nykyiseen rataan Kokemien—
Peipohjan ratapihalla.

3) Suomen rannikkoradan kehityttya tdydelliseksi
on sen Raumalta edelleen kulkeva osa liitettivd Poriin
ins. Franzellin ehdotuksen mukaisesti nykyisen Rau-
man tien pohjoispuolitse.

4) Rannikkoradan jatkuessa edelleen pohjoiseen
saattaa se muodostua nykyisesti Pori — Haapamien
radasta esim. Noormarkun kohdalla haarautuvaksi
vayliaksi.

5) Teollisuusalueet on koko alueella sijoitettava niin,
ettd niihin tulevat haararadat eivit héairitse muita lii-
kennemuotoja.

6) Reposaaren saaristosatamaan mahdollisesti ve-
dettiivii rautatie ei vaikuta yleisasemakaavan muuhun
elimistéén ja voidaan myShemmin siis ratkaista erilai-
silla tiéstd asemakaavatydsti riippumattomilla tavoilla.

b) Maantieliikenne.

Kokous toteaa, etti asemakaava-alueella tirkeimmén
liikenneviyldn muodostaa yhteys Kokemiiki — Pori —
Miéntyluoto. TiAmé& on katsottava oikeaksi sekd yleis-
maantieteelliselti kannalta, jolloin tima yhteys muo-
dostaa osan Helsinki — Porin pééliikenteestd, etta ra-
joitetummalta paikalliselta kannalta katsoen, jolloin
tamé yhteys muodostuu nyt kysymyksessd olevan ta-
loudellisen alueen paavaylaksi.

Porin ja Porin maalaiskunnan kannalta on katsot-
tava oikeaksi, ettd tima vhteys asemakaavaan merki-
tadn tdydellisend raskaana pikatiena ja ettd asutus sen
lahettyvilli muodostetaan timin mukaisesti.

Toinen tieyhteys, jolle myds on varattava kehitys-
mahdollisuudet pikatieksi, on Pori — Tampere.

Hyvin tirkeind viylind on my6s pidettiva yhteyttd
Porista pohjoiseen Noormarkun kautta, jotavastoin
Pori — Rauma muodostuisi pikatieksi ainoastaan Porin
lahialueella ollen kuitenkin sekin viidentend Poriin tu-
levana paavaylina katsottava tulevaisuudessa korkean
luokan tieksi.

Kokous hyviksyy sen luonnoksessa esitetyn periaat-
teen, ettd kaikkien nditten pikavéylien risteyskohdaksi
muodostuu rautatieaseman ldhialue, jolloin kaikki kol-
me suurta liilkennemuotoa, rautatie, maantie ja lento-
kenttd tulevat sopivaan yhteyteen keskendin ja muo-
dostavat Porin kaupungin asemakaava-alueen sisilla
selvipiirteisen piéliikennekeskuksen.

Tasta keskuksesta vedetiiiin Porin — Mintyluodon
maantieyhteys korkeimman luokan pikatiensd kauttaal-
taan rautatien eteldpuolitse.

Pori — Kokemiki-yhteys vedetddn niinikddn kor-
keimman luokan pikatiend edellisen jatkona rautatien
eteldpuolitse, Porin kohdalta silla tavalla kuin se aikai-
semmin jo on kaupungin taholta suunniteltu.

Pori — Tampere-yhteys vedetdin edellimainitusta
liilkennekeskuksesta suoraan itdin, jolloin uusi silta on
rakennettava kuparitehtaan lihettyville. Téama vayld
vhdistyy Ulvilassa Kullaalle menevéén tiehen ja mer-
kitaan asemakaavaan myos korkeimman luokan pika-
tiend.

Porista pohjoiseen menevi viiyld vedetiéin Siltapuis-
tosta suoraan yli peltojen koilliseen yhtyzkseen alku-
periiseen Noormarkun tiehen Viikerin alueella. Vii-
kerin aukealla siitd vedeti@in haaratie Harjakankaalle
ja sen kautta siis Lassilaan.
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Liikennekeskuksesta vedetadn oikaisutie Luvian—
Rauman nykyiselle tielle yhtyikseen tihén Tuorsnie-
men kohdalla. Tita Porista Raumalle menevai ran-
nikkovaylad ei merkitd regionikaavaan varsinaisena
pikatiend, koska osan téstd liikenteestd kantaa Pori—
Nakkila — Rauma-yhteys, jota tietd vilimatka Rau-
malle on suunnilleen sama ja jossa liikenne edullisesti
joutuu laakson padpikavaylad kidyttamaan Nakkilaan
saakka.

Reposaarella ja Porin pohjoispuolella olevia yhdys-
kuntia varten vedetddn Siltapuiston pohjoispuolelta
haaratie Toukariin, joka lisiksi yhdistetiin vanhaan
Tampereen tiehen.

Namé padviylat muodostavat Porin varsinaisen tie-
verkoston — vaatimattomammat tiet joutuvat pienem-
pien jirjestelyiden alaisiksi niin, ettd ne yhdessa paa-
teiden kanssa muodostavat hankauksettoman wverkos-
ton Porin ympiristépiirille.

Neuvottelukunnat katsovat oikeaksi sen jo ensiluon-
noksissa esitetyn periaatteen, ettd nyt olevia asutus-
teitd ei oikaisujen kautta yritetd muodostaa pikateiksi,
vaan ettd pikateiti varten avataan uudet linjat niille
sopiviin kohtiin, nykyisten teitten niin ollen jaddessd
asutusteiksi ja yhdyskuntien pddkaduiksi. Suunnittelu-
tyon aikana on kidynyt ilmeiseksi, ettd tilld tavalla ole-
vaa asutusta ja kulttuuria ei hivitetd, samalla kun
myos kulkuviyldt ndin saavat oikeamman ja luon-
teensa mukaisemman ratkaisun. Kokous edellyttid,
ettd timin periaatteen kautta padstddn hankausvapaa-
seen liikennetekniikan ja asutuksen kehitykseen.

Neuvottelukunnat katsovat, ettd ylldmainitut paitiet
Porin osuudelta on suunniteltava niin, ettei asutusta
niiden varrelle saa syntyd ja etti asutuksen ja pika-
teitten toisilleen aiheuttama hiirié poistetaan ja tiet
timan tdhden varustetaan sopivilla suoja- ja sulku-
vyohykkeilla.

Liikennekeskus Porissa aiheuttaa jérjestelynsid kautta
sen, ettd ainoastaan yksi, nimittiin pohjoiseen menevéa
liilkenne, on hajoitettava nykyisille kaupungin kaduille
lavistiessddn Porin. Tésta johtuu, ettei katsota viltti-
mittéméksi rakentaa erikoisia Porin kaupunkia ohitta-
via viylid lukuunottamatta niitd kauempana kulkevia
ja luonnollisia pohjois-eteli-suuntaisia teitd, jotka ylit-
tavit Kokeméenjoen Ulvilassa ja Nakkilassa.

SATAMAKYSYMYKSET.

Porin kaupungin satamat ovat viime aikoina saaneet
madritietoisen kehityssuunnan. Sekd Mintyluoto etid
sen ulkopuolella oleva saaristosatamapaikat samoin-
kuin jokisatamakin merkitdin aluesuunnitelma nykyi-
sille paikoilleen huomiconottaen ndihin tehdyt laajen-
nussuunnitelmat. Porin satamaoloissa ei ole sellaisia
kysymyksid, ettd muutokset esim. niiden yksityiskoh-
dissa, wvaikuttaisivat aluekaavan kokonaisjasenistéon,
niinpd Reposaarenkin satamaliikenne, vaikkapa sinne
jarjestettdisiin rautatie joko Mintyluodosta tai Noor-
markusta, on ratkaistavissa siten, ettd timd litkenne
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aina voidaan vetdd alueitten lipi, joissa se ei joudu

ristirlitaan muiden liitkennekysymysten kanssa.
Mintyluodon sataman tarpeita varten varsinkin sen

laajennuttua on jirjestettivd asuntoalueita.

ASUTUS JA ASEMAKAAVAT.

Aluekaavassa huomioitu Porin kaupungin laajentumi-
nen katsotaan oikeaksi merkiti aluekaavaan siten, etta
Porin kaupunki ja sen asemakaavateknillinen vaikutus-
alue merkitadn vyhtendisend, kuitenkin niin, etti pii-
nontilassa olevat tai suoranaisiksi puistoalueiksi mia-
rityt suojakaistat péépiirteissdéin ilmenevit kartassa.

Porin pohjoispuolella oleva suoraviivainen maasto-
nousu suunnilleen linjalla Fatipori— Hywveld—Lyttyla,
joka itsestéiin on muodostunut huoltamattoman oma-
koti- ja makitupa-asutuksen huomattavaksi kanta-
alueeksi, katsotaan sopivaksi alueeksi, jossa kaupun-
gista kauempana oleva jarjestetty omakotiasutus voi-
daan saada aikaan. Tilld linjalla olevat, jo valmiit
asuntotiheytymit edellyttavat kurinpidollisista syista
paikallisia pienyhteiskuntien asemakaavoja. Ne mer-
kitasin alueiksi, joille asemakaavojen tultua voimaan
jarjestetty rakentaminen edelleen voi jatkua.

Porin ja Méntyluodon viilille on osittain siitd syysta,
ettd taalld on jo asuntotiheytymii, kuten esim. Pihlava,
merkittivi nimé tiheytymit asemakaava-alueen vilille
jadvine metsd- ja viljelysalueineen, joilla viimeksimai-
nituilla asutus sallitaan ainoastaan tiheydelld 1 perhe
14 hehtaaria kohden. Mintyluodon sataman laajentu-
misen seurauksena muodostgtaan kokonaan uusi asema-
kaavoitettu alue Kaanaan pysikin vaiheille.

Samoin on katsottava, ettd Porin eteld-, kaakkois-~ ja
itipuolella on alueita, jotka kuuluvat Porin asema-
kaavateknilliseen vaikutuspiiriin. M.m. tilld suunnalla
olevan teollisuuden aiheuttamana on tdnnekin merkit-
tiva asemakaavoitettuja alueita omakotialueitten ta-
paar.

TEOLLISUUS.

Paitsi nykyisia Porin kaupungin teollisuusalueita
merkitidn aluekaavaan teollisuusalueita Méntyluotoon
ja Pihlavaan. Tassd suhteessa neuvottelukunta hy-
viksyy sen aikaisemmissa neuvotteluissa esitetyn ja
nyt luonnoksiin merkityn periaatteen, ettd teollisuus-
alueet suojakaistojen jdrjestelmillisesti katkaisemana
sarjana sijoitetaan radan pohjoispuoclelle alueelle Pih-
lava — Mintyluodon satama seki Pihlavan ja Kylan-
saaren viliin ja télle teollisuusalueelle ja satamalle
kuuluva asutus yhdensuuntaisesti teollisuusalueen
kanssa niemen kuivaan keskimaastoon radan eteldpuo-
lelle. Kolmantena jésenend tédtd Maintyluodon peri-
aateellista jakojarjestelmid tdydentdvat laajat vapaa-
aika ja urheilualueet pitkin niemen eteldsivua (Yyte-
rin sannat ja niihin rajoittuva metsialue niemelld ole-
via pikku jdrvid myoten).



KOKEMAKI.

Kokemiden paikallisessa neuvottelukunnassa hyvéksytty lopullinen selostus paikalla kaydyista
neuvotteluista.

Tuloksina neuvotteluista ovat seuraavat nidkékohdat
ja yleismidritelmét varteenotettava kaavoitustyossi ja
sen viimeistelyssé:

1. RAUTATIEKYSYMYKSET.

Vireilld olevista rautatiesuunnitelmista katsotaan
Lahden — Hiameenlinnan — Peipohjan rata ja sen valt-
taméttémyys rautatiepoliittisesti siksi vakiintuneeksi,
ettd ainakin sen summittainen suunta on merkittiva
aluesuunnitelmaan. Tilldin puoltavat paikalliset edut
ja ympirilla oleva maasto radan liitintikohdaksi Ris-
teen ja Kokemien vilisti rataosaa. Kokemien ja Pei-
pohjan asemat ovat niin léhelld toisiaan, ettéd ne tilloin
on yhdistettivd ainakin kaksoisraiteella. Tamia rata-
suunnitelma aiheuttaa kuitenkin sen, ettd suunnitel-
massa valttamattomésti on otettava huomioon koko
ratajakson Kokemiki — Mintyluoto varustaminen kak-
siraiteiseksi, josta ndin ollen seuraa, ettd asemavili
Kokemiiki — Peipohja tulee muodostamaan yhden yhti-
jaksoisen ratapihan. Asutus on niin ollen jarjestettava
siten, ettei se tulevaisuudessa estd useammankin raide-
vilin sijoittamista Kokeméen — Peipohjan viilille.

2. TIEKYSYMYKSET.

Jokilaakson vyleinen tiepoliittinen padkysymys, ras-
kaan kaksisuuntaisen pikatien asteettainen aikaansaanti
pitkin koko joen eteldisti sivua katsotaan oikeaksi
Kokemien paikallisten etujen kannalta. Sen toteutta-
minen siten, ettd vanha tie ja sen uudet suoristukset
myédhiisemmissd vaiheissa muuttuvat paikallisliikenne-
ja asuntoteiksi varsinaisen pikatien jaksottain kehit-
tyessd rautatielinjan varteen, katsotaan oikeaksi mene-
telmiksi myds Kokemiden kannalta. Kokemaiki joutuu
niin ollen muodostamaan a) timén varsinaisen pika-
tien pddteaseman, b) edellisen ja pohjois-eteld-suuntai-
sen tien risteyksen, siten, ettd eteldisen suunnan muo-
dostava uusi Lauttakyldin avattava tie saa risteyk-
sensid Kokemielld ja liittyy siind pikatiehen.

Timén raskaan kaksisuuntaisen pikatien vaihtoehtoi-
nen sijoitus joko eteli- tai pohjoispuolelle rataa ei
vield ole taysin selvd. On olemassa syitd kummankin
vaihtoehdon puolesta. Toistaiseksi on neuvotteluissa
todettu, ettd pikatien sijoittaminen radan molemmille-
kin puolille on mahdollinen. Neuvottelukunta on kui-
tenkin sitd mieltd, ettd vasta teknillinen tutkimus voi
ratkaista lopullisesti asian.

Joen pohjoispuolinen rantatie kehitetdin pohjoisran-
nan padkaduksi, mutta ei varsinaiseksi pikatieksi.

Edellisen mukaisesti etelirannan nykyinen tie kehi-
tettynd puolinopealle asteelle halkaisee Tulkkilan kes-
kuksen nykyisen tien ja rautatien vilissa puolinopeana
lipiisytiend paikallisen asemakaavan mukaisesti. Tois-
taiseksi raskaan pikatien p&aidteasema suunnitelmassa
muodostuisi rautatien etelipuolelle. Eteld-pohjoista tie-
suuntaa ei kehitetd ohittavaksi vaylaksi, vaan jaa se
kulkemaan Tulkkilan lapi nykyistd siltakohtaa tulevai-
suudessakin hyviksi kdyttéen.

Eteldpohjoisella tielinjalla merkitiin aluekaavaan sa-
manlaiset kehitysvaiheet kuin muissakin pééteissi. Se

on: tien suoristukset tehd&&n niin, ettd vanha tie jai
asuntotieksi ja suoristuskohdat naitd asuntoalueita ohit-
taviksi teiksi.

3. TUOTANTOELAMAN JARJESTELY.

a) Maanviljelys.

Ollen wvauras maanviljelysalue ei kaavoitustyén
vhteydessii edellytetd mitdéin erikoisia maanviljelys-
teknillisii operatioita, mutta kyllikin parhaiten maan-
viljelysalueitten suojelemista siten, ettd teollisuus- ja
tiheiit asuntoalueet sijoitetaan niin, ettei niistd alueelli-
sesti muodostu hiiriontekijdd maanviljelykselle. Missd
pienviljelystilat pyrkivit puolitihedn asutuksen muodos-
tamiseen, sijoitetaan ne niin, etteivat raskas pikatie ja
puolinopea etelid-pohjoislinja siitd héiriinny.

b) Teollisuus.

Varsinaisesti kaksi teollisuuden sijoitusaluetta on kat-
sottu Kokemien paikallisintressien kannalta sopiviksi.
Raskaampi teollisuus olisi sijoitettava Kolsin voima-
laitoksen etelipuolelle pitkin joen mutkan itdrantaa
pistoraiteen varteen. Toinen kevyemp#i teollisuutta
varten Kokemien aseman lidheisyyteen. Teollisuus-
keskittym# voidaan sijoittaa myos Peipohjaan.

4. ASUNTORYHMITYKSET.

Voimakkain asuntotiheytymd Kokeméelld on Tulk-
kila, joka samalla muodostaa seudun paikallisen hal-
linnollisen ja kaupallisen keskuksen. Sen alue on jo
asemakaavoituksen alaisena. Asemakaavoitettu, jos-
kaan ei vield virallisesti hyviksytty alue on katsottu
siind mielessd alueellisesti riittaviksi, ettei asemakaava-
alueen perifeerinen (siis pitkin sen rajoja yhtaikaisesti)
tapahtuva laajeneminen ole eniii suotava. Sensijaan
on tisti asemakaavallisesta keskuksesta kehitettava
laajentumia tahtim&isesti siten, ettid varsinaiset, keskuk-
seen vilittomisti liittyviat maanviljelysalueet muodos-
tavat tdhtisakarain vilillda syvid suojavydhykkeita.
Idin suunnalla on erillinen asuntoalue ajateltavissa
Kolsin teollisuusaluetta palvelemaan. Témin lisdksi
muodostuu  asuntoalueitten ryhmityksid Peipohjan ja
Risteen ympiristélle. Katsotaan oikeaksi, ettda nama
uudet kehitysvaiheessaan olevat asuntoalueet jarjeste-
tadn siten, ettd ne sopivissa kohdin ovat suojavyshyk-
keiden (metsin ja maanviljelyksen) katkaisemia. Kat-
sotaan oikeaksi, ettd namé asuntoalueet kehittyvit paa-
periaatteessa siten, etti niiden runkona kiytetddn ny-
kyisid teitd, mutta ettd nAmi tiet asuntoalueitten koh-
dalla saatetaan paikallisiksi asuntoteiksi ja pikaliikenne
siis kaikkialla ohjataan asuntoalueitten ohi.

Katsotaan sopivaksi, ettd aluetydssi erikoisesti mid-
ritellddn ja rajoitetaan ne alueet, jotka heti saatetaan
yksityiskohtaisen paikallisen asemakaavoituksen alai-
siksi sekd ettd muihin asuntoalueisiin nidhden alue-
kaavassa madritaan korkein mahdollinen asuntotiheys,
jota ei saa ylittdd ennenkuin ne wvuorostaan asema-
kaavoitetaan.
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5. URHEILU-, VAPAA-AIKA- JA RETKEILY-
) ALUEET.

Alueen keskusurheilukentiiksi jad Tulkkilan asema-
kaava-alueelle nyt jo merkitty kenttd. Sopivissa koh-~
den varataan joen varresta yleisid puistoteitd, joita ei

asutus saa katkaista. Suuremmat lomanviettoalueet
retkeilykeskuksien luontoisina merkitaan Pitkajarven
pohjoispiihiin ja Kolsin voimalaitoksen pohjoispuolelle
sekd muutamiin muihin kohtiin joen varrella ja joen
muodostamiin saariin.

HARJAVALTA.

Harjavallan paikallisessa neuvottelukunnassa hyviksytty lopullinen selostus paikalla kéydyistd
neuvotteluista.

Neuvotteluissa aluesuunnittelun paikallisista kysy-
myksistd Harjavallan alueella on todettu seuraavaa:

1. RAUTATIEKYSYMYKSET.

Harjavallan osalta ei ole vireilld mitdén uusia rauta-
tiekysymyksia.

2. TIEKYSYMYKSET.

Harjavallan alueella ei ole sellaisia ehdottomia teki-
joitd, jotka maaraisivat kummalle puolelle rataa pika-
tie olisi sijoitettava, paitsi asutustiheys, joka joutuisi
kirsimain jos tie tulisi joen ja radan viliin. Neuvottelu~
kunta katsoi yksimielisesti, ettd tie rautatien eteld-
puolella on Harjavallalle toista vaihtoehtoa edullisempi.

Varsinainen risteystie Harjavallan kohdalla on Eu-
ran — Hiirijarven tie. Hiirijirven tie tulee ottamaan
Rauman liikenteen, Rauma — Loppi — Eura. Tulevai-
suudessa tulisi mahdollisesti kysymykseen toinen silta
joen pohjoispuolen tarpeita varten, miké ajatus on to-
dettu Kokemien kannalta.

Harjavallan taholta ei kokous ole katsonut olevan
uutta siltatarvetta.

3. TEOLLISUUS- JA TUOTANTOELAMA.

Teollisuudelle on Harjavallan kunnan puolesta aja-
teltu Harjavallan Voima-aseman, rautatien ja joen va-
linen alue. Lisiksi tulisi teollisuusaluetta Nayhildn
kankaalle.

4. ASUNTOKYSYMYKSET.

Laajeneva asutus tulisi kehittyméaén vanhan tien var-
teen. Kaupalliset keskukset taas ovat kirkonkyldssd ja
Merstolassa.

4, URHEILU-, VAPAA-AIKA JA RETKEILY-
ALUE

.

Urheilu-, vapaa-aika- ja retkeilyalueeksi on katsottu
sopivaksi joen mutka kokonaisuudessaan, vaikka siella
onkin entisestiin muutamia huviloita.

Suojeluskunnalle on ostettu urheilukenttd aseman l4-
heisyydesti. Toinen urheilukentti on vuokramaalla.

NAKKILA.,
Nakkilan paikallisessa neuvottelukunnassa hyviéksytty lopullinen selostus paikalla kaydyistéa
neuvotteluista.
Tuloksena neuvotteluista hyviksyttiin seuraavat 2. TIEKYSYMYKSET.

nikokohdat ja yleismédritelmit varteenotettaviksi kaa-
voitustyén viimeistelyssa:

1. RAUTATIEKYSYMYKSET.

On todettu, ettei Nakkilan keskuksen eiki pitdjin
laitaosienkaan osalta ole talla hetkelldi olemassa mi-
taan uuden rautatielinjan suunnittelun eikéd myoskadn
paikallisia toivomuksia uusien, vain paikkakuntaa it-
seaan palvelevien ratalinjojen aikaan saamiseksi.

Rataosan Kokemiki — Mintyluoto rakentamiseksi
tulevaisuudessa kaksiraiteiseksi ei Nakkilan paikallis-
intressien kannalta ole mitddn vastavaitteitd.

Teollisuutta wvarten tarvittavat mahdolliset pisto-
raiteet voidaan ratkaista niiden kysymysten yhtey-
dessd, joiden mukaisesti Nakkilasta varataan teollisuu-
delle alueita.
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Nakkila muodostaa selvin itd-lansi ja eteld-pohjoi-
nen tielinjojen risteyskohdan. Téssi suhteessa Nakkila
koko kaavoitusalueella muodostaa joen keskijuoksun
tirkeimmin ylimenopaikan ja maanteitten risteyskoh-
dan.

Joen eteldpuolinen valtatie on Nakkilan paikallisten
etujen kannalta katsoen muodostettava jokilaakson
varsinaiseksi pikatieksi. Taltd kannalta katsoen n.s.
raskaan kaksisuuntaisen pikatien rakentaminen tulevai-
suudessa on toivottavaa. Nakkilan kohdalta se par-
haiten taysinopealle asteelle kehitettynd sopeutuu
rautatien rinnakkaislinjaksi, jolla tavalla ratkaistuna se
vihiten hiiritsee maanviljelystd, kulkien miltei suora-
viivaisesti Nakkilan pappilan etelipuolitse. Sen ris-
teyskohta Rauma-— Tampere-tien kanssa olisi sijoi-
tettava nykyisen Nakkilan aseman etelipuolelle, Villi-



lin kartanon alueelle. Titen jaisi Nakkilan laajennettu
keskus raskaan pikatien ja Rauma — Tampere-tien haa-
rukkaan. Molemmat tielinjat kulkisivat Nakkilan kes-
kuksen kautta.

Pidtien yksityiskohtaisessa tutkimuksessa olisi koe-
tettava saada se nykyistidn vihemmin viljelyksid hai-
ritseviksi.

Raskaan pikatien valmistuttua rautatien varteen ja
Rauma — Tampere-tien linjan oikaisu suunnilleen lin-
jalle Seppalidn talo Villilan eteldlaita ja silta, jattavat
Nakkilan nykyisen tieverkoston paikallisiksi yhdyskun-
nan sisiistd liikkennettd palveleviksi asunto- ja liikkenne-
teiksi.

Nykyisti siltaa on pidettidvi oikeana ylityskohtana
edellyttden, etti ylimenokohdalta uusi tie johdetaan
Leinebergin alueelle, jolloin Rauma — Tampere-liikenne
Nakkilan alueen kohdalta on saanut tyydyttdvén rat-
kaisunsa.

Seka raskas pikatie rautatien eteldpuolella ettd Rau-
ma — Tampere-linja ndin suoristettuna edellyttavit
aluesuunnitelman taholta jérjestelmid, joka estad asun-
tojen hairitsevéd vaikutusta teihin. Niiden varteen ei
asuntoja pitiisi rakentaa, vaan on asuntojen oltava néi-
hin teihin liittyvien erikoisten asuntoteitten varsilla.

Raumalle meneva tie katsottiin edullisemmaksi ve-
tid Leistilin ja Tattaran kylien vilistd rajaa pitkin.

Joen pohjoispuolinen tie on katsottava yleissuunnal-
taan erinomaisen tyydyttiviksi paitsi Anolan pohjois-
puolella, jossa tieoikaisun kautta voidaan tehdd sellai-
nen operatio, ettd nykyinen tie jid asutustieksi ja uusi
oikaisu nopeaksi asuntojen hiiritseméttomiksi tieksi.
Muussakin suhteessa on katsottava oikeaksi, ettd joen
pohjoispuolinen tie tulevaisuudessa suunnitellaan puoli-
nopeaksi valtatieksi.

Leistilanjarven ympérille on sen tarjoamien erikois-
ten asutusmahdollisuuksien takia vélttamatontd jarjes-
tad pitevit tielinjat, yksi Jarvilammesta Leistilan ky-
laan ja toinen n.s. Tervasméen kautta Moision kylaan.

3. TUOTANTOELAMAN JARJESTELY.
a) Maanviljelys.

Nakkilan kunnan alueella on todettava erikoisena
tapauksena mahdollisuus jérjestdd poikkeuksellinen ja
suuripiirteinen maanviljelysteknillinen jérjestelma. Ta-
mé voi tapahtua Leistilinjarven alueella, joka jarvi
nyt jo tapahtuvien kuivaustéiden kautta tarjoaa mah-
dollisuuden harvinaiseen ja suuripiirteiseen maanvilje-
lysteknilliseen jarjestelyyn.

Neuvotteluissa on Leistilinjirven maanviljelyspoliit-
tinen kysymys katsottu niin térkeiksi, ettd sen kehitti-
misti ja oikeaa ratkaisua varten nyt jo aluekaavaan
merkitdin summittaisesti jarvelle asutusalueet.

Alustavasti todettakoon téssi, ettd neuvottelujen ku-
luessa on esitetty sellainen késitys, etta Leistilanjarven

alue ollen varsinaisesti pienviljelykseen sopimaton,
mutta sensijaan suoranainen ihannealue suuremmalle
maanviljelykselle, voitaisiin kenties jérjestdia maan-
viljelysteknilliseksi kokonaisuudeksi, jossa seka paikka-
kunnan pientilojen lisdémistarve etti alueen erikois-
ominaisuus saisivat yhdist-'neen, olosuhteisiin sopivan
ratkaisunsa. Thssd tapauksessa olisi esim. osuustoi-
minnallisen, maanviljelysteknillisen yhdistelmén jarjes-
taminen alueelle mahdollinen.

Suunnitelman tekijin puolelta on tissd huomautettu,
etti tillainen oloissamme tavattoman harvinainen ta-
paus mitd suurimmassa méérin, oikein ratkaistuna, voi
edistdd paikkakunnalla myés sen teollisuuden kehitty-
mistd, koska juuri téllainen tapaus on omiaan luomaan
tasapainoa teollisunden ja maanviljelyksen kesken ja
sitd tietd siis luo Nakkilalle erikoisia mahdollisuuksia.

Muilta osilta ei Nakkilan alueella katsota olevan
syyti suorittaa erikoisia toimenpiteitd maanviljelykseen
nihden, vaan jitetiiin ne kaavoituksessa maanviljelys-
alueiksi normaalin kehityskulun varaan.

b) Teollisuus.

Keskuksen asutusalueelle ei merkitd erillistd teolli-
suusaluetta vaan edellytetdin teollisuuden sijoitus tissa
asemakaavan sisdiseksi kysymykseksi.

Pisalueeksi suurempaa teollisuutta varten hyviak-
syttiin luonnos, jossa timi oli sijoitettu Harjavallan
rajan varteen.

4. ASUNTORYHMITYKSET.

Sen yleisen luonteen mukaisesti, joka tiekysymyksiin
nihden on havaittavissa Kokemienjoen laaksossa, olisi
asuntoryhmitykset yleensd kehitettiva nykyisten teitten
varsille. Pikateiden synnytty# tieoikaisujen kautta tdma
asutus niinollen ja& suojattuun asemaan raskaan litken-
teen sitd hiiritsemitta ja ilman, ettd se puolestaan hai-
ritsee liikennettd, Asuntotiheytymét joutuisivat niin
ollen tihtimaisesti kasvamaan Nakkilan keskuksesta
ulospiin.

Nakkilan keskus voidaan edellimainituista tiepoliit-
tisista syistd helposti laajentaa ja kehittdd asunto-
tiheytymiksi, jolloin kirkollinen ja hallinnollinen kes-
kus tulisi suunnilleen nykyisen kirkon ympérills, var-
sinainen liikennekeskus sen eteldpuolella Villilin alu-
eella ja asuntoalueita naitten ympéaristdon.

Oman asuntoteknillisen jérjestelménsa vaativat suun-
nitelmat Leistiléinjirveen nahden.

Asemakaavoitetun alueen rajat hyvaksyttiin.

6. URHEILU-, VAPAA-AIKA- JA RETKEILY-
ALUEET.

Varsinainen Nakkilan keskustaa palveleva laajempi
virkistys- ja urheilupuisto olisi sijoitettava joen etela-
rannalle nykyisestd sillasta Porin suuntaan.

NOORMARKKU.

Noormarkun paikallisessa neuvottelukunnassa hyvaksytty lopullinen selostus paikalla kéy-
dyistd neuvotteluista.

1. RAUTATIEKYSYMYKSET.

Noormarkun kohdalla ei ole varsinaisia vireilld ole-
via uusia rautatiesuunnitelmia, jotka wvaikuttaisivat

kaavoitustyén luonteeseen, joskin Suomen tuleva ran-
nikkorautatie jatkuessaan pohjoiseen Porista, saattaa
joutua haarautumaan Noormarkun ratapihalta ranni-
kon suuntaan. T#Am# koskisi kuitenkin vain kaavoitus-
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alueen pohjoisinta raja-aluetta eikéi niin ollen suora-
naisesti vaikuta suunnitelmaan.

Porin satamasuunnitteluista johtuen on julkisuudes-
sakin mainittu mahdollisuus saaristosataman (Repo-
saari ja Tahkoluoto) yhdistimiseksi maan rautatie-
verkostoon Noormarkun asemalla. Siitd huolimatta,
ettei tillaista suunnitelmaa millddn tavalla ole kitey-
tetty, katsoo neuvottelukunta sopivaksi, etti alue-
kaavaan merkitain erikoinen vyohyke, joka nayttia
tamin radan mahdollisen tulevan suunnan. Koska asia
ei suoranaisesti koske Noormarkun etuja, katsoo neu-
vottelukunta, ettd tima ratavydhyke merkitadn kart-
taan Porin kaupungin edullisimmaksi katsoman suun-
nan mukaisesti.

Noormarkun keskuksen teollisuusaluetta varten ve-
detiifin sen tarpeisiin sopiva pistoraide Noormarkun
ratapihalta.

2. TIEKYSYMYKSET.

Pasikomitean lausuman kisityksen mukaisesti katsoo
neuvottelukuntakin, etti Porista pohjoiseen Noormar-
kun kautta kulkeva tie kasitelldan sellaisena tieyhtey-
tend, joka rannikkotiend kuuluu valtakunnan ensitér-
kedin tierunkoon. Timian tien kohdalta siis aluekaa-
vaan tehtivat suunnitelmat on tehtivé pikaliikennettd
silmélld pitden.

Neuvottelukunta katsoo oikeaksi, ettd yhteys Pori —
Noormarkku suoristetaan Porin Siltapuistokadusta suo-
raan Viikerin aukealle. Siitid pohjoiseen tehdaén ylei-
sii liikenneteknillisii suoristuksia. Noormarkun kes-
kuksen kautta kulkiessaan tie jatetddn irralliseksi asu-
tuksesta nykyisen suuntansa mukaisesti. Alueella Noor-

markun kirkko — Noormarkun kylé tielle annetaan ko-
konaan uusi kyldasutusta ohittava suunta. T&lléin se
kulkee kirkon pohjoispuolitse seuraten senjilkeen kyla-
asutuksen pohjoista reunaa.

Tieyhteys Noormarkku — Kullaa — Kokemiki kat-
sotaan tarkeaksi, suoristetaan sen mukaisesti, mutta ei
asutusta ohittavana pikaliikenteen tiena.

Viikerin aukealta suunnitellaan yhdystie Harjakan-
kaaseen Lassilan liikenteen helpottamiseksi.

Lassilan alueella (Inhottujarven ympéristéalueet)
taydennetdan yhdistamalld nyt vaillinaista tieyhteyttd
luomalla yhteydet Lassila— Riutta — Pomarkku seka
samoin yhdistimilld tiepiitteet Sauvakoskella (Kivi-
rantaan paittyva syynitie liitetiain Hohkamaan tie-
hen). Samoin suoritetaan yhdistelmi Lassila — Tuu-
najarvi.

Sésrmarkun suunnalla katsottiin suoristus Noormar-
kun — Séérmarkun ja Hyvelédn vililld ja uusi tieyhteys
Soormarkku — Kahaluoto valttamittomaksi.

3. ASUTUSALUEET.

Asutusalueisiin nihden katsottiin oikeaksi luonnok-
sessa kaytetty yleismenettelytapa, jossa nykyiset tiet
paAasiassa jatetéifin asuntoteiksi ja nopeampi liikenne
vedetiddn niiden ohi.

Kokous mizrisi Noormarkun keskukselle sen asema-
kaavalliset rajat ja katsoi, ettd se olisi kaavoitukseen
merkittivi asemakaavoitettavaksi tulevana alueena.
Muita asemakaavoitettavia alueita ei Noormarkun koh-
dalla varsinaisesti ole.

ULVILA.

Ulvilan paikallisessa neuvottelukunnassa hyvaksytty lopullinen selostus paikalla kaydyistd
neuvotteluista.

Neuvotteluissa hyviksyttiin seuraavat niikdkohdat ja
yleismadritelmét varteen otettaviksi kaavoitustydssd ja
sen viimeistelyssé:

1. RAUTATIEKYSYMYKSET.

On todettu, ettei Ulvilan keskuksen osalta ole vi-
reilla olevia rautatiekysymyksid, paitsi jo suunniteltu
ratapihan siirto. Varsinainen matkustaja-asema jaa
entiselle paikalleen.

2. TIEKYSYMYKSET.

Ulvilan paikallisetujen kannalta tuntuu oikealta, etta
jokilaakson eteldpuolelle on saatava pikatie. Se sopisi
parhaiten rautatien rinnakkaislinjaksi eikéd niin ollen
tulisi hiiritsemain maanviljelystd, olevia asuntotontteja
ja teollisuutta. Tien oikea paikka Ulvilan kannalta
on radan etelipuoli. Ulvilan alueella radan eteldpuo-
lella tulee uusi tie varmasti halvemmaksi kuin vanhan
tien oikaisu, ja on kiytdnnollisempi myds siind suh-
teessa, ettd vanha tie jad palvelemaan varsinaisena
asuntotiend.

Pikatien kehittyessid pitkin Suomen rannikkoa tulisi
tami linja Poria sivuuttavana tiend kulkemaan Ulvilan
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aseman kautta. Tassd suunnitteluvaiheessa olisi toi-
vottavaa, ettid rautatien ylikdytivin ja maantien silta-
kysymykset olisi harkittava ja mitoitettava tata eteld-
pohjoisen, nopean tielinjan tarpeita varten.

Kokouksessa on lausuttu toivomus, ettd Ulvilan kir-
kolta pohjoiseen menevd tie oikaistaisiin asutuksen
siitd kérsimatta.

Kokous katsoi, ettei mitdian muita uusia tiekysymyk-
sid ole syytd oftaa esille tdssd vaiheessa, paitsi mitd
suunnitteluteknillisesti sellaisia ilmenee.

3. TUOTANTOELAMAN JARJESTELY.
a) Maanviljelys.

Tuntuu luonnolliselta, ettd kaavaan merkitddn alueet
maanviljelyskayttéén, mutta mitddn uutta varsinaista
aluejarjestelya ei tule kysymykseen. Se periaate, ettd
nykyiset tiet jitetian asunto- ja viljelysteiksi ja pika-
tiet rakennetaan uusia, on viljelyksen kannalta var-
masti onnellisin ratkaisu.

b) Teollisuus.
Teollisuudelle on Ulvilan kunnan puolesta ajateltu
jattia Uotilan tilasta rautatien ja joen vilinen alue.
Friitalan tehtaan ympéristalueesta on jo aikaisemmin



tehty asemakaava, joka on katsottu piiiperiaatteessa
soveltuvan myds nyt hahmoiteltuun tieverkostoon.

Yksityiseksi teollisuusalueeksi on suunniteltu Ali-
Rantalan alue, joka jd4 uuden ratapihan ja joen viliin
ja katsotaan se piiperiaatteessa sopivaksi teollisuus-
alueeksi.

4. ASUNTORYHMITYKSET.

Harjunpésn kyldn, Porin kaupungin rajalla olevan
asutustiheytyman katsotaan olevan syytd asettaa ase-
makaavasuunnittelun alaiseksi.

Joen itdrannalle, Vanhastakyldstd Porin kaupungin

- suunnalle edellytetién kehittyvin uusi asutustiheytyma.

Friitalan koko kylén alue olisi saatava asemakaavoi-
tetuksi, samoin my&s Rantalan kyldn alueelle toivo-
taan rakennussuunnitelmaa.

5. KOULUKYSYMYKSET.

Téssd vaiheessa ei Ulvilan kunnan alueella katsota
olevan syytad kasitelld uusia koulukysymyksid johtuen
Porin kaupungin ldheisyydestd.

6. URHEILU-, VAPAA-AIKA JA RETKEILY-
ALUEET.

Saaren kartanon luodon eteldpidssd oleva metsikkd
varattaisiin urheilu- ja vapaa-aika-alueeksi. Sen kiyt-
téd wurheilu- ja retkeilyalueena puoltaa Porin esikau-
pungin laheisyys ja sen runsas asutus. T&std johtuen
paikka katsotaan muutenkin edulliseksi luonnonpuisto-~
alueeksi ja toivotaan, ettd se tihin tarkoitukseen va-
rattaisiin.

KULLAA.

Kullaan kunta liittyi suunnitelmatytohén mydhemmissd vaiheessa joten neuvottelut eivét sen
kchdalta ole kasittaneet yhta pitkda ajanjaksoa kuin muissa kunnissa.

Neuvotteluissa on tyydytty suunnitelmaluonnoksen
tarkasteluun ja luonnoskartan piirustusteknilliseen hy-
viksymiseen, jolloin samat péiéperiaatteet kuin muissa-
kin kunnissa hyviksyttiin Kullaan maantieliikenteen
jarjestelyssa.

Kullaan kohdalla muodostaa padkysymyksen Tam-

pereelle ohjautuvan pikatien suhde paikallisiin oloi-
hin.

Neuvotteluissa hyviksyttiin sen ylimalkainen sijoi-
tustapa sekd péadperiaatteet asutuksen jArjestdmisestd
niin ettei liikenne ja asutus joudu ristiriitaan keske-
nain.
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