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Esipuhe

Satakunnan liikennejarjestelmisuunnitelma edistdd maa-
kuntakaavan ja maakuntasuunnitelman toteutumista liiken-
nejarjestelman osalta. Suunnitelman térkedna lahtékohtana
on maakunnan saavutettavuuden parantaminen siten, et-
td Satakunnan Kkilpailukyky ja aluekehityksen edellytykset
paranevat. Muita suunnitelman keskeisid tavoitteita ovat
elinkeinoelaman kuljetusten kilpailukyky, arjen yhteyksien
toimivuus maakunnan sisélld ja muualle maahan, kestdvaa
yhdyskuntakehitysta tukeva kaupunkiliikenne seké liikenne-
turvallisuuden jatkuva parantaminen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatimista ovat ohjanneet
uuden liikennepolitiikan periaatteet, jotka kannustavat pal-
velutasolahtdiseen, kdyttijien tarpeista lahtevadn suunnitte-
luun seka resurssien kustannustehokkaaseen kayttoon. Tama
edellyttda uskallusta tehda priorisointeja ja valintoja niin ta-
voitteiden painottamisessa, kehittdmistarpeiden arvioinnis-
sa kuin toimenpiteiden valinnassakin.

Suunnitelmaraportti on jaettu kahteen osaan. Ensimmainen
osa sisaltdd analyysin toimintaympariston kehityksestd, yh-
dessa asetetut liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet seka
niihin pohjautuvan palvelutasotarkastelun kehittdmistarpei-
neen. Toinen osa sisdltdd ndiden ldhtokohtien perusteella
madraytyneet karkiteemat priorisoituine kehittdmistoimi-
neen.
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Konsulttina liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta
ovat vastanneet Strafica Oy ja Linea Konsultit Oy.

Tyo6n aikana jérjestettiin kuntien edustajille kaksi seutukun-
takierrosta, joissa kasiteltiin tyon tavoitteita ja kehittdmistar-
peita. Elinkeinoeldmén edustajia kuultiin kauppakamarien
kautta jarjestettyjen tilaisuuksien avulla. Lausuntokierrok-
selle ldhtevaa suunnitelmaluonnosta esiteltiin sidosryhma-
seminaarissa. Lausuntokierroksella luonnoksesta saatiin 36
lausuntoa, joiden perusteella lopullinen suunnitelma viimeis-
teltiin.
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1 Lahtokohdat

Suomen teollistunein maakunta

Satakunnalla on vahva teollinen perinne ja se on Suomen
maakunnista teollisuusvaltaisin. Maakunnan elinkeinoela-
man avainaloja ovat metalli- ja koneteollisuus, metsa- ja ke-
mianteollisuus seka elintarviketeollisuus ja energiantuotan-
to. Meriklusteri, johon kuuluvat alueen satamat, varustamot,
ulkomaankaupan logistiikkayritykset ja telakkateollisuus
alihankkijoineen, on yksi lounaisrannikon elinkeinoeldmén
peruspilareista. Pori tunnetaan myo6s kansainvalisesta tapah-
tumatuotannon osaamisesta ja muuallakin maakunnassa on
panostettu luoviin aloihin ja matkailuun liittyvain tapahtu-
ma- ja elamystuotantoon. Monipuolistuneen ja vahvistuneen
korkeakoulutuksen myo6ta Satakunnan vetovoima on paran-
tunut opiskeluikaisen ikdluokan piirissa. Maakunnan tulevai-
suuden aloiksi on ennakoitu biotaloutta ja energia-alaa, me-
riteollisuutta, eldmys-, tapahtuma- ja luontomatkailua seka
hyvinvointipalveluja.

Seitsemdnneksi suurin maakunta ja kaupunkiseutu
Satakunta on asukasluvultaan Suomen seitsemadnneksi
suurin maakunta ja Pori maan seitsemdnneksi suurin kau-
punkiseutu. Maakunta jakaantuu Porin, Rauman ja Pohjois-
Satakunnan seutukuntiin. Koko maakunnassa on asukkaita
noin 230 000, Porin seutukunnassa lahes 140 000 ja Porin
kaupungissa yli 80 000. Maakunnan toiseksi suurin kaupun-
ki Rauma on 40 000 asukkaallaan ldhelld keskisuurten kau-
punkien sarjaa. Rauman seutukunnan asukasméaira on noin
65 000. Maakunnan kolmannessa Pohjois-Satakunnan seutu-
kunnassa asukkaita on runsaat 20 000. Heista yli puolet asuu
Kankaanpaassa.

Satakunnan erityispiirteend on Kokemaenjokilaakson Meri-
Porista Huittisiin ulottuva kaupunkihelminauha. Muita maa-
kunnan asutusrakenteen painopisteitd ovat Rauman kaupun-
kiseutu, Pyhdjarven pohjoispuoli ja Kankaanpédan seutu.

Satakunnan vaestonkehitys ollut jo pitkdan lievassa laskussa
koko maakunnassa ja sen kaikissa kolmessa seutukunnas-
sa. Suhteellisesti mitattuna suurin viestétappioalue on ollut
Pohjois-Satakunta. Vaestonlasku on kuitenkin tasaantunut
viime vuosina. Satakunnan pitkdan jatkunut muuttotappio on
kdantynyt lievdksi muuttovoitoksi, mutta selvasti negatiivi-
nen nettosyntyvyys pitdd vaestdomuutoksen edelleen miinus-
merkkisena.

Vaeston keskittyminen kaupunkiseuduille ndkyy myds Sata-
kunnassa, silld Porin kaupungin vékiluku on ollut nousujoh-
teinen viimeisten kymmenen vuoden aikana. Vuonna 2013
my6s Rauman asukasluku kohosi selvasti ja Kankaanpaankin
hieman pitkdn laskun jalkeen. Kaupunkiseuduilla taajama-
alueet ovat laajentuneet ja hajautuneet, vdaestdé on kasvanut
kaupunkien reuna-alueilla ja vihentynyt keskusalueilla. Vii-
me vuosina rakentamisen painopiste on kuitenkin siirtynyt
enemmadn keskusta-alueiden tdydennysrakentamiseen myos
Porin ja Rauman kaupunkiseuduilla.

Jos nykytrendit jatkuvat

- koko maan tasolla véestd jatkaa keskittymista isoimpiin
keskuksiin, erityisesti Helsingin seudulle; Satakunnas-
sa koko maakunnan asukasluku vahenee hitaasti, mutta
isoimpien kaupunkialueiden vaestémaara kasvaa

- kaupunkiseuduilla ja taajamissa jatkuu rakenteen hajau-
tuminen reuna-alueille, mutta my6s keskusta-alueet tiivis-
tyvat; sama kehitys on ndhtavissa myos Porin ja Rauman
seuduilla

- tyomatkat pitenevat ja pendel6inti lisdantyy, tydssakayn-
tialueet laajenevat ja limittyvat isojen keskusten valisiksi
tyo- ja asuntomarkkinavyohykkeiksi - aluerakenne ver-
kottuu ja vyohykkeistyy; Satakunnassa kehitys nakyy
erityisesti Kokemaenjokivyohykkeella Porista Helsingin
suuntaan sekad rannikon suuntaisella vyohykkeelld Pori-
Rauma-Turku.

Suomi kaupungistuu, kaupungit verkottuvat ja kehitys-
vy6hykkeet vahvistuvat

Aluerakenteen yleisend kehityssuuntana on kaupungistumi-
sen jatkuminen ja kasvun keskittyminen suurille kaupunki-
seuduille. Suomi on kaupungistumiskehityksessa edelleen
useimpia muita kehittyneitd ldnsimaita jaljessd ja muutto
kaupunkikeskuksiin todennékdisesti jatkuu. Haja-asutusalu-
eelta muuttaa erityisesti nuori vdestd. Satakunnassakin Porin
vakiluku on kasvanut maakunnan vdeston vdhenemisesta
huolimatta.

Toinen aluerakenteen merkittdva kehitystrendi on se, ettd
hierarkkinen keskusverkko, jossa vuorovaikutus on keskit-
tynyt ldhimman ylemman tason keskuksen suuntaan, on
kasvavassa mairin muuttunut verkko- ja vyohykemaiseksi
rakenteeksi, jossa kaupunkiseudut ja niiden toimijat verkot-
tuvat samanaikaisesti monella eri tasolla niin alueellisesti,
valtakunnallisesti kuin globaalisti. Kaupunkiseutujen tasol-
la on tapahtunut vahvaa seutuistumiskehitystd, jossa kau-
punkien tyossdkaynti- ja vaikutusalueet ovat laajentuneet ja
pendeldinti lisddntynyt paitsi keskuskaupunkiin myos reu-
nakeskusten suuntiin. Valtakunnan tasolla kaupunkiseutujen
vaikutusalueet laajenevat, limittyvat ja verkottuvat hyvien lii-
kenneyhteyksien suunnassa, mika synnyttaa vahvojen liiken-
nekdytdvien varrelle kehittyvid vuorovaikutusvyohykkeita ja
nauhakaupunkeja.

Verkottumista ja vyohykkeistymista tukemalla voidaan muo-
dostaa suurempia ty6-, markkina- ja yhteistoiminta-alueita
ja lisatd ndin koko vydhykkeen taloudellisia mittakaavaetuja.
Videston ikddntyessa ja ikdryhmien pienentyessd myds am-
mattitaitoisen ty6voiman saanti nousee entista tarkeammak-
si menestystekijaksi. Talléin hyvien henkildliikenneyhteyk-
sien tarve korostuu erityisesti pienempien kuntien yritysten
ja julkisorganisaatioiden tydvoiman saannin kannalta, mutta
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v A
TAAJAMAKEHITYS SATAKUNNASSA I
YKR-Taajama-alueet 1990 ja 2010 5

- Taajamaraja 1990
Taajarnaraja 2010

kasvavassa maarin myos isompien kuntien ja koko maakun-
nan kehityksen ndkoékulmasta. Liikenneyhteyksien luomat
edellytykset riittdvan vahvojen toiminnallisten alueiden ra-
kentumiselle seka yritysten verkottumiselle maan sisillé ja
kansainvalisesti ovat tiarkeitd myos Satakunnan tulevalle ke-
hitykselle.

Valtakunnallisesti maan vahvin liikenneyhteyksien varaan
rakentunut kasvukaytava on Helsinki-Hdameenlinna-Tampe-
re-vyohyke, mutta laajemmassa mittakaavassa koko etelai-
sen Suomen keskeiset kaupunkiseudut ovat rakentumassa
yhdeksi vyohykkeiseksi suuralueeksi. Kytkeytyminen osaksi
tatd suuraluetta on keskeisen tdrked haaste alueen reunalla
sijaitsevan Satakunnan tulevaisuuden kannalta. Se edellyttaa
ennen muuta hyvid ja nopeita yhteyksia Tampereelle, Tur-
kuun ja Helsinkiin.
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Kuva 2. Satakunnan seutukuntien
vdesténkehitys 1980-2012
(ldhde: Tilastokeskus).

Kuva 1. Satakunnan aluerakenne
ja taajamien kehitys (ldhde: YKR).

Porista Huittisiin ja edelleen Tampereelle ulottuva Kokema-
enjokilaakson taajamanauha on jo perinteisesti edustanut
hyvien kulkuyhteyksien varaan rakentunutta kaupunkivyo-
hykettd. Lounaisrannikon kehittimisvydhyke puolestaan yh-
distda lounaisrannikon kaupungit Porin, Rauman, Uudenkau-
pungin ja Turun. Kaupunkien kdynnistdma Lounaisrannikko-
yhteisty6 (LOURA) on aluekehityksen ja kaupunkipolitiikan
yhdistdva strateginen hallintorajat ylittdva yhteistoiminta-
malli, jonka pddmaardna on koko alueen kilpailukyvyn, hou-
kuttelevuuden ja tunnettuuden lisddminen.
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Kuva 3. Kaupunkiseutujen vdlinen tydssékdynti 1990 ja 2009 (kuvien Iéhde ALLI-kartasto 2013).
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Kuva 4. Tydssékdyntialueiden laajeneminen: kaupunkiseutujen keskustaajamiin suuntautuvan tydssékéynnin osuus vuosina

1990 ja 2009 (kuvien ldhde ALLI-kartasto 2013).
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Yhdyskuntarakenne hajaantuu ja liikenne kasvaa
Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja tydssakdyntialueiden
laajeneminen johtaa siihen, etta erityisesti kaupunkiseutujen
paateiden liikenne kasvaa. Teiden sujuvuuden parantaminen
puolestaan kiihdyttdd tyossdkiyntialueiden laajenemiske-
hitystd, autoliikenteen kasvua ja henkil6éautoriippuvaisen
yhdyskuntarakenteen rakentumista. Kokemukset osoittavat,
ettd pelkastiddn tieverkkoa kehittdmalld ongelmaa ei voida
ratkaista, vaan oravanpyodrasta ulos padseminen vaatii maa-
ritietoista autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestdavampia
kulkutapoja suosivaa liikenne- ja maankayttopolitiikkaa.

Liikenteen kasvun ohjaaminen joukkoliikenteeseen, kivelyyn
ja pyorailyyn edellyttdd kivelyn ja pyordilyn priorisoimista
kaupunki- ja taajama-alueiden liikenneratkaisuissa, juna- ja
linja-autoliikenteen sujuvuuden, palvelutason ja hintakilpai-
lukyvyn parantamista sekd uuden maankdytén ohjaamista
jalankulku-, pyordaily- ja joukkoliikennekaupungin alueelle,
lahelle palveluja, tyopaikkoja ja hyvia joukkoliikenteen run-
koyhteyksia.

Erityisesti Porin seudulla on haasteena kddntda yhdyskun-
tarakenteen hajautuminen eheytyvaksi kehitykseksi. Viime
vuosina rakentamista on suunnattu keskusta-alueille ja nii-
den tuntumassa sijaitseville kdyttotarkoitukseltaan muuttu-
ville alueille, mutta kaupunkiseutujen reuna-alueilla raken-
teen kehityssuunta on edelleen ollut hajautuva. Todenn&kéi-
sesti keskeisilld alueilla tapahtuu jatkossakin selvaa tiivisty-
mistd, mutta reuna-alueilla kehityssuunnan muuttaminen
vaatii uudenlaista maapolitiikkaa ja maankdytdén ohjausta.
Tulevaan kehityssuuntaan vaikuttavat osaltaan myos kunta-
rakenteessa tapahtuvat muutokset.

Samaan aikaan kun kaupunkiseudulla on haasteena autolii-
kenteen kasvun hillitseminen, vaestoltddn vahenevien alu-
eiden haasteita ovat valttdmattomien julkisten liikennepal-
veluiden turvaaminen ja vahdliikenteisimmdn yksityis- ja
maantieverkon yllapito.

limastonmuutos ihmiskunnan yhteisena haasteena
Suomi on sitoutunut EU:n tavoitteeseen leikata maailman
kasvihuonekaasupdist6ja siten, ettd lampeneminen pysyy
enintdin kahdessa asteessa. Liikennesektori on merkittava
kasvihuonekaasujen tuottaja ja sen on omalta osaltaan vas-
tattava kasvihuonekaasupaistdjen vahentamisestd kansain-
valisten velvoitteiden mukaisesti. Liikennesektorilla on suuri
paastdjen vahentdmispotentiaali, mutta haasteena on nope-
asti vaikuttavien, tehokkaiden ja poliittisesti hyvaksyttavien
keinojen loytaminen. Yksikkopdastoihin vaikutetaan padasi-
assa moottoritekniikan ja polttoaineiden kehittymisen kaut-
ta. Liikennesuoritetta voidaan pienentdd muun muassa liik-
kumisen ja kuljetusten hinnoittelulla, jalankulun, pyorailyn
ja joukkoliikenteen edistdmistoimilla sekd matkanpituuksien
kasvua hillitsevalla kaavoituksella ja yhdyskuntasuunnitte-
lulla.
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Vayldnpidossa rahoitus entistd niukempaa, henkilékulje-
tuksissa menojen kasvu saatava taittumaan

Viéyldnpito

Valtion perusvéyldnpidon rahoitus on pienentynyt reaaliar-
voltaan jo pitkdan ja kuluu lahes kokonaan maantie- ja rata-
verkon péivittdiseen hoitoon ja kunnon yllapitoon. Talld het-
kelld perusvdyldanpidon nettorahoitus (ei sisalla tuottoja) on
noin miljardi euroa vuodessa. Isojen kehittdmisinvestointien
rahoitus on aiempina vuosina ollut tasoltaan noin puoli mil-
jardia euroa, aivan viime vuosina enemmankin.

Pienia tehokkaita toimenpiteitd, joustavia vaiheittaisia kehi-
tyspolkuja ja paikallista paatosvaltaa painottavista liikenne-
politiikan tavoitteista huolimatta ELY-keskuksilla ei nykyisin
ole kiytettavissddn juuri lainkaan rahaa tieverkon pieniin
parantamistoimiin. Valtion liikenneverkon parantaminen
tapahtuu ldhes kokonaan eduskunnan erikseen paittdmien
isojen kehittdmishankkeiden ja pienemmassa maarin valta-
kunnallisesti ohjelmoitujen teemarahoitusten avulla. Koska
pieniin paikallisiin parantamistoimiin ei ole saatavissa ra-
hoitusta valtiolta, kunnat ovat joutuneet kasvavassa maarin
rahoittamaan oman katuverkkonsa kehittimisen ohella myos
maantieverkon toimenpiteitd. Valtion vadylanpidon rahoitus-
jarjestelméan ja rahoituksen painotuksiin kohdistuukin suu-
ria uudistamispaineita.

Liikennepoliittisen selonteon linjauksen mukaan liikenteen
rahoituksen painopistettd suunnataan jatkossa liikenneverk-
kojen isoista kehittdmisinvestoinneista perusvayldnpidon
pieniin investointeihin seka yllapitoon. Valtakunnallisten vay-
lanpidon linjausten mukaan perusvayldnpidon rahoituksen
ostovoiman hiipuessa ensisijaisesti tingitidn maantieverkon
parantamisesta sekd vahaliikenteisen maantieverkon yllapi-
dosta. Nykyinen erittdin niukka rahoitustilanne pienissa pa-
rantamisinvestoinneissa sekd alemman tieverkon ylldpidossa
tulee siten jatkumaan ainakin lahivuosina. My®s isojen liiken-
nehankkeiden rahoitustaso tullee ldhivuosina laskemaan.

Liikenneviraston perusvdyldnpidon suunnitelman mukaan

vuosina 2013-2017 perusvayldnpitoon kaytettdvissa oleva

keskiméaardinen vajaan 1,2 miljardin euron vuosirahoitus ja-

kaantuu seuraavasti:

- paivittdiseen kunnossapitoon 405 milj. euroa

- yllapitoon 380 milj. euroa (kunnon yllapito ja korjaukset)

- liikenteen palveluihin 180 milj. euroa (liikenteen ohjaus ja
informaatio, jadnmurto, lauttaliikenne ja merikartoitus)

- parantamiseen 110 milj. euroa (liikennevdylien paranta-
misinvestoinnit, liikkenteen hallinnan jarjestelmaét ja suun-
nittelu).

Tilastokeskuksen mukaan kuntien rahoitus liikennevaylien
yllapitoon ja rakentamiseen oli vuonna 2010 vajaa 1,3 miljar-
dia euroa'. Myo6s kuntien taloudellinen tilanne on tiukka, ei-
ka ole oletettavissa, ettd ne pystyisivit panostamaan nykyista
enemman katuverkon hoitoon ja parantamiseen.

L (ihde http://www.kunnat.net/fi/tietopankit /tilastot)



Julkinen liikenne 2

Valtion ja kuntien rahoitus julkiseen liikenteeseen muodos-
tuu kahdesta osasta. Suora rahoitus koostuu valtion ja kunti-
en liikennepalveluiden ostoista, sopimusliikennekorvauksis-
ta ja lipputuista. Matkakustannusten korvaukset puolestaan
koostuvat valtion ja kuntien maksamista koulu- ja opiskelu-
matkoista, sosiaalihuollon kuljetuspalveluista seka sairaan-
hoitoon ja kuntoutukseen liittyvistd matkoista. Vuonna 2011
valtion ja kuntien kokonaisrahoitus oli yhteensa ldhes miljar-
di euroa. Kuntien osuus siita oli vajaa 670 miljoonaa euroa,
valtion vajaa 310 miljoonaa euroa.

Suoran rahoituksen osuus kokonaisrahoituksesta oli 370
miljoonaa euroa. Tastd juna- ja lentoliikenteeseen kaytettiin
37 miljoonaa euroa, ldhes kokonaan valtion rahaa. Suurten
kaupunkien joukkoliikenteeseen panostettiin yhteensid 189
miljoonaa euroa, josta kuntien osuus oli 95 %. Muun kaupun-
kiliikenteen suora rahoitus oli yhteensa 65 milj. euroa, josta
kunnat rahoittivat vajaa 80 % ja valtio runsaat 20 %. Muun
joukkoliikenteen suora rahoitus oli yhteensd 75 miljoonaa
euroa, josta valtio rahoitti 50 % ja kunnat 50 %.

Matkakustannusten korvausten osuus kokonaisrahoituksesta
oli noin 600 miljoonaa euroa. Tdstd summasta noin 160 mil-
joonaa euroa oli Kelan sairausvakuutuslain perusteella mak-
samia matkakorvauksia ja noin 140 miljoonaa euroa kuntien
menoja vammaispalvelulain, kehitysvammalain ja sosiaali-
huoltolain mukaisiin kuljetuksiin. Kuntien kustannukset kou-
lulaislippuihin ja koulukuljetuksiin olivat noin 160 miljoonaa
euroa. Kela maksoi keskiasteen opiskelijoiden koulumatkatu-
kea runsaat 40 miljoonaa euroa.

2(léihde Joukkoliikenteen rahoitus - Tydryhmaén raportti, Liikenne-
ja viestintdministerion julkaisuja 12/2013)

Julkisen liikenteen kokonaistuki on kasvanut nopeasti ja
kokonaissumma on ldhes kaksinkertaistunut kymmenessa
vuodessa. Valtion rahoitus matkakustannusten korvauksiin
on kasvanut yli kaksinkertaiseksi. Myds kuntien matkakorva-
ukset seka kuntien suora rahoitus ovat lahes kaksinkertaistu-
neet. Valtion suora joukkoliikennerahoitus on kasvanut vihi-
ten, vajaa 30 %. Jatkossa matkakorvausten kasvu on saatava
taittumaan ja rahoituksesta suurempi osa ohjattava laajem-
paa kayttdjakuntaa palveleviin kaikille avoimiin kuljetuspal-
veluihin.

Paivittdinen kunnossapito
Elinkaaren varmistaminen

Maantielauttaliikenne
Yhteysalusliikenne

Liikennevaylien
parantamisinvestoinnit

Suunnittelu

Joukkoliikenne
Maanhankinta
B Yksityistieavustukset

Kuva 5. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueelle (Varsi-
nais-Suomi ja Satakunta) kohdistuva valtion liikennerahoi-
tus vuonna 2014 (ei sisdlld valtatien 8 kehittémishanketta
eikd radanpitoa, merivdylédnpitoa, Turun osuutta suurten
kaupunkien joukkoliikennetuesta eiké KELAn maksamia
matkakorvauksia) (Ildhde Varsinais-Suomen ELY-keskus).
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Henkil6liikenteen kehitysndakymia

Satakuntalaiset liikkuvat selvésti keskimé&araistd enemmaén
henkildautolla. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen
2010-2011 mukaan Satakunnan asukkaiden kotimaanmat-
koista 66 % ja kilo-metreistd 84 % kuljetaan henkildautolla,
kun koko maassa vastaavat luvut ovat keskimdarin 58 ja 72
%. Vajaa 30 % satakuntalaisten arjen matkoista tehdaan jalan
tai pyoralla. Joukkoliikenteen osuus on hyvin pieni, vain pari
prosenttia. Aiempaan henkiléliikennetutkimuksen verrattu-
na autoon turvaudutaan entistd useammin ja vastaavasti ka-
velyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen suosio hiipunut.

Matkan pituus on keskeinen kulkutavan valintaa ohjaava te-
kija. Nykyiset kehityssuunnat, yhdyskuntien hajautuminen
ja lahipalveluverkon harventuminen, pidentdvit matkojen
pituuksia heikentden kavelyn, pyordilyn ja tehokkaan jouk-
koliikenteen edellytyksid. Yhteiskunnan riippuvuus auton
kaytosta lisddntyy. Kehitys on ristiriidassa liikennejarjestel-
man toimivuus- ja ympdristétavoitteiden kanssa. Paateilla ja
kaupungeissa ruuhkat ja liikenteen haittavaikutukset lisdan-
tyvat samalla kun keskusten ulkopuolella julkisten liikenne-
palvelujen heikkeneminen ja lahipalvelujen vdheneminen
merkitsevat isolle osalle vdest6d liikkumismahdollisuuksien
kaventumista.

Vaestonkehitys sekd vdeston ikddntyminen vaikuttavat myds
liikkumiseen ja liikenteeseen. Muun maan tavoin myds Sata-
kunnassa ikdantyneiden maara ja osuus kasvavat nopeasti.
Kasvavan ja kenties entistd aktiivisemman seniorivdeston
liikkkumistottumukset voivat muuttaa palvelutarpeiden pai-
nopisteitd. Yhtaaltad joukkoliikenne- ja kuljetuspalvelujen tar-
ve voi lisddntyd, mutta toisaalta yha useampi seniori-ikdinen
autoilee ja on tottunut auton tarjoamiin liikkumismahdolli-
suuksiin. Joka tapauksessa jalankulkuymparistdssa ja jouk-
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koliikennepalveluissa esteettomyyden merkitys kasvaa ja tie-
liikenteessa tarvitaan entistd selkedmpaa ja turvallisempaa
litkkumisympaéristoa.

Elamantapojen erilaistuminen, yksiléllisyyden korostuminen
ja varallisuuden kasvu ovat toistaiseksi johtaneet erityisesti
henkil6autoilun lisddntymiseen. Toisaalta ihmiset ovat entis-
td ympdristotietoisempia ja arvostavat turvallisuutta valin-
noissaan yha enemman. Vdeston keskittyminen kaupunki-
seuduille tukee kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kdyton
lisddntymistd, mutta toistaiseksi yhdyskuntarakenteen sa-
manaikaisen hajautumisen aiheuttama liikkumisetdisyyksien
piteneminen on lisdnnyt autoistumista.

Liikennepolitiikassa kavelya, pyoradilya ja joukkoliikenteen
kayttod pyritddn edistimadn ja henkildautoliikenteen kas-
vua hillitsemaan. Henkild6autoliikenteen maara on kuitenkin
kasvanut jatkuvasti. Talouden ja varallisuuden kehitys maa-
rittdd henkil6autoliikenteen kehittymistd samoin kuin autoi-
lun kus-tannusten muutokset verrattuna muiden kulkutapo-
jen kdyton kustannuksiin. Autoilun hinnan voidaan olettaa
tulevaisuudessa nousevan. Liikenteen hinnoittelun muutos
hankkimisen verotuksesta kaytdn mukaan maadrdytyviin
maksuihin on todenndkdinen tulevaisuuden muutossuunta.
Biopolttoaineet ja sdhko yleistyvat vahitellen henkildéauton
kayttdvoimana, mutta ne eivat vaikuta autoilun maaraan.

Jalankulun suosio lisddntyy, jos yhdyskuntarakenne tiivistyy
ja suurempi osuus pdaivittdisistd matkakohteista on saavutet-
tavissa jalan. Yksin asuvien maara kasvaa edelleen, mika lisda
pienten asuntojen ja jalan ja pyoralld liikkumista suosivan
keskustasijainnin kysyntda. Myos energian hinnan nousu ja
terveys- ja ympdristotietoisuuden kasvu hyddyttavat erityi-
sesti jalankulkua ja pyordilya. Liikunta ja virkistys ovat jo nyt

Kévelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen osuus

matkoista 2010-11
(suluissa muutos vuosista 1998-99, %-yksikkod)

koko maa keskim3irin |GGG 37/% (-5 %)

Iti-Uusimaa 29%(-13 %)
Lappi 30%(-3 %)
Kainuu 29% (-11 %)
Pohjois-Pohjanmaa 33% (-9 %)
Keski-Pohjanmaa 27 % (-18 %)
Pohjanmaa 309% (-6 %)
Eteli-Pohjanmaa 23% (-9 %)
Keski-Suomi 359%|(-3 %)
Pohjois-Karjala 39 % (-4 %)
Pohjois-Savo 31%(-11%)
Eteli-Savo 32%(-6/%)
Eteld-Karjala 31 % (-10/%)
Kymenlaakso | 31%(-8 %)
Paijat-Hame 39%(-3 %)
Pirkanmaa 37%(-6 %)
Kanta-Hame 36 % (0 %)
Satakunta | 29%(-9 %)
Varsinais-Suomi 34%(-5 %)
Uusimaa 47 % (- 3%)
0% 10% 20% 30% 40% 50 %

Kuva 6. Satakuntalaisten liikkumisen tunnuslukuja (Idhde: Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 1998-99 ja

2010-11, kotimaan matkat).
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tarkeitda motiiveja matkojen tekemiseen jalan tai pyoralla. Vii-
me vuosina pyordilyn imago yksil6llisend ja ymparistoysta-
vallisena kulkutapana on vahvistunut. Pyorailyn kasvulle on-
kin tulevai-suudessa hyvét edellytykset, jos liikenneymparis-
ton olosuhteet tukevat sitd. Kavelyn ja pyorailyn edistdmista
perustelee myos lasten ja aikuisten liian vahaisen arkiliikun-
nan nousu merkittdvdksi kansanterveysongelmaksi. Omin
jaloin tehdyt matkat tukevat myds toimintakyvyn yllapitoa
vaeston ikddntyessa.

Véaeston keskittyminen kaupunkiseuduille tukee sekd pai-
kallisen ettd pitkdmatkaisen joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksia. Viime vuosina pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen
kulkutapaosuus on ollut laskussa ja junaliikenteen kasvussa.
Linja-autoliikenteessd vuoteen 2019 mennessd tapahtuva
kilpailun avautuminen on merkittdvd muutos, jonka lopulli-
sia vaikutuksia on vield vaikea arvioida. Junaliikenteessakin
kilpailu voidaan avata 2020-luvulla, mikédli se ndhdéaan lii-
kennepoliittisesti hyvaksi ratkaisuksi. Joka tapauksessa se-
ké linja-auto- ettd junaliikenteessd kasvavan hintakilpailun
voidaan ennakoida lisdavan matkustajamadaria. Alyliikenteen
sovellukset nostavat matkustajainformaation uudelle tasolle
ja luovat edellytyksida uudentyyppisille joukkoliikennepalve-
luille. Haja-asutusalueiden joukkoliikenteen kayttajamadrien
hiipuessa julkisen liikenteen peruspalveluiden turvaaminen
edellyttda uusia ratkaisumalleja seka yhteiskunnan tarjoami-
en liikennepalvelujen kokonaiskoordinointia eri hallinnon-
alojen samoin kuin valtion ja kuntien valilla.

Kulkumuotojen roolit muuttuvat

Autoistuminen on ollut lansimaisen kaupunkirakenteen ha-

jautumisen perusta. Jatkossa biopolttoaineiden ja muun uu-

siutuvan energian kaytto kasvaa ja polttomoottoreista siirry-

tadn hybridiin ja sdhkoon. Liikennevaylat ja liikkumisen tavat

muovaavat tulevaisuudessakin aluerakenteen ja alueidenkay-

ton kehityskuvaa. Kulkumuotojen tyonjaossa on nahtavissa

seuraavia kehitystrendeja:

- Pitkissa yhteyksissa lentoliikenne jatkaa kasvuaan.

- Keskipitkissad yhteyksissa raideliikenteen merkitys kasvaa.

- Auto on edelleen hallitseva kulkutapa taajamien ja vah-
vimpien joukkoliikennevy6hykkeiden ulkopuolella.

- Pyorailyn rooli ja merkitys lyhyen liikkumisen kulkumuo-
tona on kasvussa.

- Kavely on entistd tirkedmpi kaupungin perusliikkumis-
muoto.

Tavaraliikenteen tulevaisuudennakymia

Elinkeinoeldman logistiikan kehitystrendit vaikuttavat myos
Satakunnan liikennejérjestelmén ylldpidon ja kehittdmisen
tarpeisiin. Tuote- ja palveluvalikoima seka yritysten toimin-
tatavat suunnitellaan enenevassa madrin asiakasldhtoisesti,
mika edellyttdd tilauksesta toimitukseen kuluvan ajan ly-
hentdmistd. Tavaravirrat keskittyvat logistisesti edullisiin
kuljetuskaytaviin, joilla pystytddn tarjoamaan aikataulultaan
tiheitd ja sddnnollisia kuljetusyhteyksia. Tama edellyttaa ter-
minaalitoimintojen keskittdmista ja keskusterminaaleihin tu-
keutuvia jakeluyhteyksid. Kansainvilisessa liikenteessa tdma
merkitsee laiva- ja lentoliikenteen keskittymiskehitysta seka
tarvetta satamien ja lentoasemien hyville integroitumiselle
muuhun kuljetusjarjestelmaan. Esimerkiksi puunjalostuste-
ollisuuden kuljetukset ovat vahvasti keskittyneet Rauman ja
Kotkan satamiin. Suomen ldhialueen, erityisesti Ruotsin ja
Venijan, talouden kehitys ja merkitys Suomen kauppakump-
panina nakyy myos liikenteessa ja luo mahdollisuuksia yri-
tystoiminnalle.

Teollisuustuotannon ja kaupan hankinta- ja myyntiketjujen
niin globaalisti kuin paikallisesti hajautuneiden tavaravirto-
jen tehokas hallinta on yksi tarkeimmista logistisista haas-
teista. Kauppa ja teollisuus ulkoistavat logistisia toimintojaan
logistiikkayrityksille, jotka hoitavat ja yhdistelevit nopeutu-
via ja ohentuvia tavaravirtoja kustannustehokkaiksi kulje-
tuksiksi. Samalla informaatioteknologia ja muut dlyliikenteen
ratkaisut helpottavat ja tehostavat tavaravirtojen ja kuljetus-
ten hallintaa ja ohjausta. Maantieteellisesti logistiset palvelut
keskittyvit liikenneyhteyksiltadn edullisille alueille.

Kuljetuksilta vaadittavat ominaisuudet vaihtelevat eri toimi-
alojen ja eri tavararyhmien valilla. Nopeus- ja tdsmallisyys-
vaatimusten kasvu ja toimituserien pienentyminen koros-
tavat sujuvien tieyhteyksien sekd lentorahdin tarvetta. Tie-
kuljetusten painopiste on paitieverkolla lukuun ottamatta
maa- ja metsdtalouden kuljetuksia, jotka liikkuvat suurelta
osin my6s alemmalla tieverkolla. Monille metsa-, metalli- ja
kemian teollisuuden suurille tuotantoyksikéille kustannuste-
hokkaat junakuljetukset ovat elin-ehto. Useille kansainvalista
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kauppaa kayville yrityksille myds satamien laheisyys on kil-
pailuetu ja joillekin keskeinen sijoittumisperuste.

Globalisaation edetessa yritykset ovat kansainvalistyneet ja
verkottuneet. Tuotanto on hajautunut eri puolille maailmaa,
mika on lisdnnyt kuljetusten ja kansainvilisten yhteyksien
tarvetta. TAmad on usein ristiriidassa liikenteen ymparis-
tohaittojen vdhentdmisen kanssa. Moni asia voi kuitenkin
muuttua tulevaisuudessa. Esimerkiksi kuljetusten hinta
suhteessa kolmannen maailman tuotantokustannuksiin voi
nousta, mika tukee paikallisen tuotannon edellytyksia. 3D-tu-
lostus voi mullistaa tuotannon sijaintivalinnat ja kaupan digi-
talisoituminen vahittdiskaupan palveluverkon ja logistiikan.

Rautatiekuljetukset ovat voimakkaimmin muutaman toimi-
alan (metsa-, metalli- ja kemianteollisuus) ja Vendjan liiken-
teen kehittymisen varassa, kun taas tiekuljetuksissa kysyn-
tdpohja on laaja, eika se ole yhtélailla altis nopeille toimiala-
muutoksille. Kuorma-autojen maksimimassojen ja -mittojen
korottaminen lisdd jatkossa autokuljetusten suhteellista
kilpailukykya. Kumipyorakuljetusten suoritteen ennuste-
taankin kasvavan tasaisesti tulevaisuudessa. Rautateiden kul-
jetusmddran on ennustettu pysyvan jokseenkin muuttumat-
tomana pidemmalld aikavalilla. Kaivostoiminta voi kuitenkin
tulevaisuudessa lisdtd kuljetusmadraa joillain yhteysvaleilla
merkittdvasti. Junakuljetusten liikennetoimintastrategiana
on pitkadn ollut keskittyminen raskaisiin kokojunakuljetuk-
siin. Tavaraliikenteen avaaminen Kkilpailulle ja ratakapasitee-
tin parantaminen voivat jatkossa tuoda uutta ja uudenlaista
palvelutarjontaa ja mahdollistaa uudet kuljetusasiakkuudet.

Merikuljetusten kehitykseen vaikuttavat osaltaan yleinen ta-
louskehitys maailmassa ja Itdmeren alueella, teollisuustuo-
tannon kilpailukyky Suomessa sekd kuljetuskustannusten
muutokset. Vuonna 2015 voimaan astuva Itdmeren laivalii-
kenteen tiukempi rikkidioksidipddstorajoitus nostaa meri-
kuljetusten kustannuksia ja tulevaisuudessa 6ljyn hinnan
nousu voi nostaa kustannuksia edelleen, mika heijastuu vien-
ti- ja tuontitavaroiden hintoihin ja sitd kautta mahdollisesti
kuljetusmaariin. Merkittdvid kulkutapasiirtymid ei kuiten-
kaan ole odotettavissa, silla vaihtoehtoisia kuljetustapoja me-
rikuljetuksille on harvoin. Merenkulun energiatehokkuutta
parannetaan mm. kasvattamalla laivakokoja ja laskemalla
ajonopeuksia ja konetehoja. Alentuneet konetehot lisdavat
avustustarvetta jadolosuhteissa, mikd voi johtaa eteldisen
Suomen satamien suosion kasvuun.

Paineet keskittda kuljetusvirtoja ja tehostaa logistista ket-
jua kasvavat. Yha useammat tavaralajit siirtyvat yksikoéityi-
hin kontti-, traileri- ja vaunukuljetuksiin. Kansainvalisissa
kuljetusketjuissa lisddntyvat intermodaalikuljetukset, jossa
kuljetettava tavara on koko kuljetusketjun ajan samassa kul-
jetusyksikdssd, vaikka kuljetustapa vaihtuu. Suuryksikdiden
kasittely satamissa on tehokasta ja siind voidaan hyvin hyo-
dyntéa teknologiaa. Samalla logistiikkaketjuihin kohdistuvat
odotukset ja merikuljetusten tarjonta kehittyvat suuryksik-
koliikennetta suosiviksi. Kehitystrendien seurauksena on to-
dennakoisti, ettd satamien erikoistuminen, liikenteen keskit-
tyminen ja satamien vélisen yhteistyon tiivistyminen jatkuu.
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Teknologialla liikenneverkkojen tehokkaampaan
kayttoon

Liikenteessd teknologian kehittyminen luo edellytyksia lii-
kenneturvallisuuden parantumiselle, padstdjen vahentdami-
selle seka liikkumisen ja kuljetusten laadun parantumiselle.
Alyliikenteen sovellusten kehittyminen luo uusia mahdolli-
suuksia palvelutason nostamiselle ja kokonaan uusille pal-
veluille. Toisaalta liikennejarjestelmén tekniikka monimut-
kaistuu ja haavoittuvuus lisddntyy. Teknologian kehitys tukee
liikkennepolitiikan painopisteen siirtoa lilkkennevaylien raken-
tamisesta liikenneverkkojen tehokkaaseen operointiin.

Nyt kokeiluasteella olevat teknologiat, joilla mahdollistetaan
puoliksi tai kokonaan automatisoitu liikenne, ovat todenna-
koisesti markkinoilla jo vuonna 2020 ja vuoteen 2030 men-
nessa kayton uskotaan olevan laajaa. Liikenteen robotisointi
liittyy niin henkil6- kuin tavaraliikenteenkin automatisoin-
tiin. Sen odotetaan muun muassa tehostavan olemassa ole-
van liikenneinfran kayttod, alentavan kuljetuskustannuksia,
vahentavan liikenne- ja pysakointitilan tarvetta kaupunkialu-
eilla ja monipuolistavan matkaan kuluvan ajan kayttomah-
dollisuuksia.

Liikennejarjestelmdsuunnitelman aikajanne ulottuu maa-
kuntakaavan tavoitevuoteen 2035 ja sen keskeisena nakokul-
mana on maakunnan saavutettavuus. Raportissa on kuvattu
maakunnan ulkoisen ja sisdisen saavutettavuuden kannalta
tunnistettuja kehittdmistarpeita nykytilanteessa ja lahitule-
vaisuudessa. Edella kuvatut teknologiset muutokset vaikutta-
vat aikanaan erityisesti kaupunkiliikenteeseen, joukkoliiken-
nepalveluihin, logistisiin kuljetusketjuihin seka tieliikenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Teknologisen kehityksen ai-
heuttamat muutokset eivat kuitenkaan yksin riitd ratkaise-
maan saavutettavuuden kehittimistarvetta, varsinkaan kun
teknologian laajemman kadytt6onoton ajankohtaan liittyy
vield suurta epavarmuutta. Ajoneuvoihin liittyva teknologia
ei myoskaan poista infrastuktuurin tarvetta, vaikka se voikin
muuttaa sithen kohdistuvia vaatimuksia. Teknologisen kehi-
tyksen huomioonottaminen edellyttda valtakunnantason lin-
jauksia ja lainsdddannon muutoksia ennen kuin asia voidaan

ottaa suunnittelua ohjaavaksi tekijdksi alueellisella tasolla.




2 Tavoitteet

2.1 Valtakunnalliset ja maakunnalliset
tavoitteet ja linjaukset

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden tarkistuksessa
(2008) pyrittiin vastaamaan uusiin alueidenkdytdn haastei-
siin, erityisesti ilmastonmuutokseen. Tarkeitd teemoja alu-
eidenkayttotavoitteissa ovat muun muassa yhdyskuntaraken-
teen eheyttdminen ja liikennemadérien hillintd. Tavoitteiden
mukaan alueidenkdyt6lla pyritddn tukemaan aluerakenteen
tasapainoista kehittdmistd seka elinkeinoeldman kilpailuky-
vyn ja kansainvilisen aseman vahvistamista hy6dyntdmalla
mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita. Yhdys-
kuntarakenteen kehittdmisessd pyritddn palvelujen ja tyd-
paikkojen hyvaan saavutettavuuteen sekd joukkoliikenteen,
kéavelyn ja pyorailyn edistdmiseen.

Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskun-
nalle (2012) linjataan liikennepolitiikkaa vuosille 2012-
2022. Selonteon mukaan liikennepolitiikkaa tulee suunni-
tella osana koko yhteiskunnan kehittdmista ja tiiviissad yh-
teistydssa eri hallinnonalojen kesken. Uusi liikennepolitiikka
korostaa palvelutasoon perustuvaa paatoksentekoa ja kayt-
tdjalahtoisyyden kehittdmista. Liikennejarjestelman palvelu-
taso perustuu asiakkaiden tarpeisiin ja tukee maan eri osien
vahvuuksia. Selonteon keskeisissd linjauksissa painotetaan
joukkoliikenteen helppokayttdisyyttd seka kavelyn ja pyo-
rdilyn edistamistd. Kuljetusten ja logistiikan tuottavuudessa
nousevat esille verkkojen joustava ja tehokas kehittdminen
sekd kunnossapidon priorisointi. Selonteossa listattiin halli-
tuskaudella 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehitta-
mishankkeet sekd vuosien 2016-2022 kehittdmisohjelman
suunnittelukohteet. Satakunnan alueelta kehittdmishank-
keissa on mukana Rauman merivdyldn syventdminen (20
M<€) seka valtatien 8 Turku-Pori-yhteysvalihankkeen 1. vaihe
(92,5 M€).

Liikenne- ja viestintdministeriéon vuoden 2013 lopulla val-
mistuneessa Liikenteen ympdristostrategiassa 2013-2020
on haettu ratkaisuja kolmeen ymparistdongelmaan, joiden
kohdalla liikenteen osuus on keskeinen. Ne ovat ilmaston-
muutoksen hillintd, liikenteen aiheuttamien terveyshaitto-
jen vahentdminen sekd Itdmeren suojelu. Keinojen keskiossa
ovat vahdpaistoiset ajoneuvoteknologiat ja vaihtoehtoiset
kdyttovoimat, mutta myds kansalaisten liikkumistapojen
muutokset. Toteutuakseen strategian tavoitteet vaativat to-
dennékoisesti myds uusia taloudellisia ohjauskeinoja seka
lilkenteen alykkaiden palvelujen kayttoon ottoa.

Liikenneolosuhteet 2035 (2011) on Liikenneviraston asi-
antuntijandkemys tulevaisuuden liikennejarjestelmasta ja
siindkin painotetaan liikennejdrjestelmdn kehittimistd yh-
dessa eri toimijoiden kanssa. Liikenneviraston tavoitteina
ovat toimivat liikenneyhteydet ja hyvinvoiva Suomi, joiden
toteuttamiseksi suunnitelmassa painotetaan liikenneverkon
paivittdistd liikennoitavyyttd, pienid kehittdmistoimia seka
joukkoliikenteen rahoituksen lisdystd erityisesti kasvaville
kaupunkiseuduille.

Tieliikenteen turvallisuuden parantamista ohjaa liikennetur-
vallisuusvisio, jonka mukaan liikennejarjestelma on suunni-
teltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti. Suomessa onnettomuuksien vdhentdmistavoite
mukailee EU:n tavoitetta puolittaa liikennekuolemat vuoden
2010 tasosta vuoteen 2020 mennessa.

Satakunnan maakuntasuunnitelman (Satakunnan tulevai-
suuskasikirja 2035, 2012) keskeiset teemat ovat puhtaan
elinvoiman vahvistaminen, kannustava yhteiséllisyys ja ih-
misldhtdiset ratkaisut. Liikenteen osalta nykytilanteesta
todetaan, ettd liikenneyhteydet sisdmaahan, paikaupunki-
seudulle ja maailmalle voisivat olla paremmat ja ettd tietolii-
kenteessa on paljon katvealueita ja puutteita. Vuoden 2035
tulevaisuuskuvassa Satakunnasta padsee helposti maailmalle
pyorillg, raiteilla ja lentden ja maakunta on tulijalle houkut-
televasti saavutettavissa. Satakunnan maakuntaohjelmassa
2014-2017 maakunnan edunvalvonnan karkihankkeita ovat
lilkenteen osalta valtatie 8, Pori-Helsinki-raideyhteys, Porin
ja Rauman satamat seka perustienpidon rahoitus.

Ympadrist6-, liikenneturvallisuus- ja alueidenkaytt6-
tavoitteet ovat valtakunnallisia reunaehtoja
Liikennesektori kantaa vastuunsa ilmastonmuutoksen hil-
linndssa kansainvélisten sopimusten mukaisesti. Liikenteen
hiilidioksidipaastdjen vahentdminen sovittuun tahtiin ei on-
nistu pelkastdan teknologian keinoin, vaan autoliikenteen
kasvu pitdad pysdyttdd. Tama muodostaa ison haasteen koko
Suomen liikennepolitiikalle. Muita keskeisia liilkenteen ympa-
ristotavoitteita ovat liikenteen aiheuttamien melu- ja ilman-
laatuongelmien vihentdminen sekd merenkulun ymparisto-
onnettomuusriskien pienentdminen.

Satakunnan liikenneonnettomuuksissa on viime vuosina
kuollut keskiméaarin noin viisitoista ihmista. Valtakunnallise-
na liikenneturvallisuusvisiona on, ettd kenenkaan ei tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessi. Haastava tavoi-
te edellyttdad turvallisuuden vahvaa painottamista myos lii-
kennejdrjestelméan kehittdmistoimia suunniteltaessa ja niista
paadtettaessa.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet velvoittavat tuke-
maan kestdvan yhdyskuntarakenteen muotoutumista liiken-
nejarjestelmaa kehitettiessa.

Satakunnan omissa kehittdmistavoitteissa korostuvat Helsin-
kiin suuntautuvien ja rannikon suuntaisten yhteyksien pa-
rantaminen, yhteydet ulkomaille, satamien kilpailukyky seka
perusvaylanpidon riittava rahoitus.
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2.2 Satakunnan liikennejdrjestelman
kehittamistavoitteet ja -linjaukset

Satakunnan liikennejarjestelmadn suunnittelua ja kehitta- rantamisen valtakunnalliset linjaukset, kestdvan kehityksen
mista ohjaavat seuraavat tavoitteet ja niitd tarkentavat ja edistamiselle asetetut tavoitteet ja velvoitteet seka yhteisten
priorisoivat linjapaatokset. Lisdksi yhteiskunnan asettamina varojen vastuullisen kayton edellyttdma kustannustehok-
reunaehtoina otetaan huomioon liikenneturvallisuuden pa- kuus.

Tavoite Linjapaatos

Aluekehityksen ja kilpailukykyisen elinkeinoelaman edellytykset

Henkildliikenne:

Satakunnan henkil6liikenneyhteydet vahvis-
tavat maakunnan laajuisen tydssdkayntialu-
een muodostumista seka tarjoavat tydasi-
oinnin ja pitkdmatkaisen tydssakaynnin
vaatimat nopeat yhteydet Helsingin, Turun,
Tampereen ja Vaasan suuntiin seka palvele-
vat hyvin elinkeinoeldaman kansallisia ja
kansainvalisia yhteystarpeita.

(kts. myos kohta Maaseudun yhteydet)

Tyossakayntivyohykkeet:

* Maakunnan sisdlla tarjotaan turvalliset ja nopeat, alle tunnin tyo-
matkayhteydet seka henkildautolla ettd joukkoliikenteelld Porin,
Rauman, Huittisten, Harjavallan ja Euran muodostaman tydssa-
kdyntikolmion yhteysvaileilld sekd Porin ja Kankaanpaan valilla.

* Vahvistetaan Kokemaenjokilaakson taajamanauhaa ja Porista
Tampereelle ulottuvaa tydssakayntivyohyketta ja kehitetdan yh-
teysvalin taajamia palvelevaa henkildjunaliikennetta.

* Maakuntarajat ylittavan tydssakdynnin edellytyksia parannetaan
erityisesti Porin seudun ja Pirkanmaan, Pohjois-Satakunnan ja Pir-
kanmaan sekd Rauman seudun ja Varsinais-Suomen valilla. Erityi-
sesti kehitetddn tydmatkayhteyksia joukkoliikenteella.

Kaukoliikenteen yhteydet:

e Porista Helsinkiin ja Helsingin lentoasemalle turvataan alle 3 tunnin
matka-aika vahintadn yhdellad joukkoliikennemuodolla. Tulevaisuu-
den tavoitteena on 2,5-3 tunnin kohtuuhintainen yhteys. Raumalta
Helsinkiin tavoitellaan 3-3,5 tunnin kohtuuhintaista joukkoliiken-
neyhteytta. Pohjois-Satakunnasta tavoitteena on sujuva matkaket-
ju Helsinkiin Parkanon rautatieaseman kautta.

* Pyritdan turvaamaan lentoliikenneyhteydet siten, etta Satakunnas-
ta on helppo tehda péivan aikana liikkematka muiden Pohjoismai-
den ja Keski-Euroopan isoimpiin keskuksiin.

Kuljetukset ja logistiikka:

Sujuvat kuljetusyhteydet, tehokkaat termi-
naalit ja toimivat logistiset palvelut tukevat
Satakunnan elinkeinoelaman avainalojen
kilpailukykya ja vahvistavat maakunnan
satamien asemaa maan suurimpien satami-
en joukossa.

(kts. my6s kohta Maaseudun yhteydet)

* Ensisijaisesti kehitetddn Varsinais-Suomen, Uudenmaan ja Pirkan-
maan suuntien kuljetuskaytavia, jotka palvelevat samalla tehok-
kaasti seka satamien kuljetusketjuja ettda maakunnan elinkei-
noeldman ja puolustusvoimien kuljetustarpeita.

* Valmistaudutaan tulevaisuuden toimintaymparistoén muutoksiin ja
luodaan edellytyksia pohjoisen suunnan kuljetusvirtojen kasvulle.

* Valtio, kunnat ja yritykset parantavat tarkeimpien kuljetusketjujen
kilpailukykya yhteistydssa kustannustehokkaimpia keinoja kayttaen.

Yhdyskuntarakenne ja liikenne:
Maankayttoa ja liilkennetta suunnitellaan ja
toteutetaan toisiaan tukevana taloudellises-
ti kestavana ja kustannustehokkaana koko-
naisuutena siten, etta ratkaisut ohjaavat
kehitysta kohti yhteisesti sovittuja tavoittei-
ta. Edistetdan sellaisia uusia toimintatapoja,
palveluja ja maankayttoratkaisuja, joiden
avulla likkkumissuorite ja ymparistdhaitat
vahenevat.

* Taajamissa ja kaupunkialueilla uusi maankayttd ohjataan ensisijai-
sesti alueille, jotka mahdollistavat arjen toimintojen hyvan saavu-
tettavuuden jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Maaseutualueella
nykyinen kyldarakenne ohjaa kehittamista.

* Porissa ja Raumalla sovitetaan yhteen satamien ja teollisuusaluei-
den raskaan liikenteen tarpeet ja asuinympadristdjen viihtyvyys en-
nakkoluulottomilla liikenne- ja maankayttoratkaisuilla.

16 Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma




Tavoite

Linjapdatos

Kestava liikkuminen:
Ympadristoystavallisten, edullisten ja terveel-
listen kulkutapojen (kavely, pyoraily ja jouk-
koliikenne) edellytyksia ja houkuttelevuutta
parannetaan siten, ettd niiden suosio kas-
vaa kaupunkialueilla ja taajamissa seka
kaukoliikenteessa.

Kaupunki- ja taajama-alueilla tavoitellaan kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen yhteenlasketun kulkutapaosuuden kasvua.

Ensisijaisesti parannetaan kavelyn ja pyoradilyn olosuhteita ja hou-
kuttelevuutta monipuolista keinovalikoimaa hyddyntaen.

Porin kaupunkiseutua, Kokemaenjokilaakson taajamanauhaa ja
Pori-Rauma-yhteysvilia seka kaukoliikenteen yhteysvéleja Helsin-
gin, Tampereen ja Turun suuntiin kehitetdan siten, etta joukkolii-
kenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoon paranee.

Maaseudun yhteydet:

Seutu- ja yhdystieverkolla sekd maaseudun
julkisessa liilkenteessa turvataan henkil6- ja
tavaraliikennetta palvelevat peruspalvelu-
tasoiset yhteydet, jotka luovat edellytykset
maaseudun sdilymiselle eldvdana asumisen
ja yrittdmisen alueena.

Tiestdn kunto ja hoitotaso turvataan ensisijaisesti elintarvike-,
metsad- ja energiateollisuuden raaka-aineiden seka alkutuotannon
kuljetusten kayttamalla tieverkolla.

Maaseudun tydssakdynti-, opiskelu- ja asiointiliikenteen palvelut
turvataan ottamalla joukkoliikenteessa ja kuntien henkilokuljetuk-
sissa kayttdoon uusia, nykyista joustavampia ja kustannustehok-
kaampia ratkaisuja.

Liikenneturvallisuus:

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
maara vdahenee jatkuvasti. Pitkalla tah-
tdimelld kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Teiden ja katujen parantamisessa ja kunnossapidossa priorisoidaan
turvallisuutta lisdavia toimenpiteita.
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3 Liikennejarjestelman palvelutaso ja kehittamistarpeet

3.1 Henkilomatkoille, kuljetuksille ja
aluekehitykselle tarkeat palvelutasotekijat

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohdaksi
laaditussa palvelutasotarkastelussa on kuvattu maakunnan
henkil6liikenteen ja kuljetusten kannalta keskeisten palvelu-
tasotekijoiden nykytaso, asetettu niille asukkaiden, elinkei-
noeldman ja aluekehityksen tarpeista johdetut tavoitetasot ja
sen perusteella analysoitu, vastaako nykyinen tai ennakoitu
taso tavoitetta. Tarkastelun tulokset on kuvattu tiivistetysti
seuraavissa luvuissa 3.1-3.5. Tarkastelun tuloksena on pe-
rusteltuja parantamistarpeita, jotka ovat olleet luvun 4 toi-
menpideohjelman ldhtékohtina ja joihin jatkosuunnittelussa
pyritdan 10ytdmain hyvia ja kustannustehokkaita paranta-
mistoimia laajaa keinovalikoimaa hyvaksi kdyttden.

( Toimivat matkat Kustannustehok- )
kaat kuljetukset

Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

SO T NN N Ny

Esteettomyys

(e ———

Tekijd liittyy \_ Y,
Joukkoliikenteeseen

Kuva 7. Matkojen ja kuljetusten térkeimmdt palveluta-
sotekijdt liikennejéirjestelmdn kdyttdjén ndkékulmasta
(ldhde: Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso,
Liikennevirasto 2014).

Kayttdjan nakokulmasta keskeisimmat matkojen ja kuljetus-
ten palvelutasotekijat on listattu kuvassa 7. Niihin pohjautu-
va, asukkaiden ja yritysten henkiléliikenne- ja kuljetustarpei-
ta kuvaava palvelutasotarkastelu ei kata kaikkia ndkékulmia,
vaan sen lisdksi liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpi-
teissa on otettu huomioon myds muista liikennejarjestelmén
kehittdmistavoitteista ja yhteiskunnallisista reuna-ehdoista
(kuten ymparistd, turvallisuus, kustannustehokkuus) johdet-
tuja kehittdmistarpeita. Samoin on otettu huomioon liiken-
nejarjestelmdn monista osa-alueista laadittujen tarkempien
selvitysten ja suunnitelmien analyysit ja toimenpide-ehdo-
tukset.
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Erilaisilla matkoilla korostuvat eri palvelutasotekijat. Tyo- ja
opiskelumatkoilla sekd tydasia- ja liilkematkoilla korostuvat
matka-aikaan ja sen ennakoitavuuteen liittyvat tekijat, pit-
killa matkoilla myds matka-ajan kayttdmahdollisuus. Asi-
ointimatkoilla painottuu helppous, esimerkiksi tavaroiden
kuljetusmahdollisuus. Myos pitkilld vapaa-ajan matkoilla
painottuu helppous, samoin matkanteon mukavuus. Turvalli-
suus on tarked palvelutasotekija kaikilla matkoilla, mutta sen
merKkitys korostuu erityisen paljon lasten tekemilld matkoil-
la. Turvallisuutta voidaan pitdd myos reunaehtona: matkan
on oltava ensin riittdvan turvallinen, vasta sen jalkeen nousee
esiin muiden palvelutasotekijoiden merkitys. Matkan kus-
tannuksen merkitys riippuu vahvasti paitsi matkaryhmasta,
my0s matkaajan sosioekonomisesta asemasta.

Aluekehityksen nakokulmasta keskeinen palvelutasotekija
on maakunnan ja sen osa-alueiden saavutet-tavuus, ts. mat-
kaan kuluva aika ja sen puitteissa saavutettavat maaranpaat.
Kohtuullisen matka-ajan rajaaman tyomarkkina-alueen riit-
tava koko (yritysten saatavilla oleva tydvoima ja asukkaille
tarjolla olevat tydpaikat), yritysten saavutettavissa oleva
asiakaspotentiaali seka tyo- ja elinkeinoelaman kansallisen ja
kansainvalisen toiminnan edellyttimat yhteydet ovat valtta-
mattomia edellytyksia alueen houkuttelevuudelle yritysten ja
asukkaiden sijoittumispaikkana. Satakunnan ja sen keskus-
ten kehityksen kannalta keskeistd on maakunnan sisdisten
tydmarkkinoiden toimivuus sekd nopea linkittyminen mui-
hin Eteld-Suomen keskuksiin, erityisesti Tampereelle, Tur-
kuun ja Helsinkiin ja niiden kautta edelleen ulkomaille.

Maakunnan menestyminen edellyttdd myos, ettd elinkei-
noelaman nykyisten ja tulevien avainalojen kuljetustarpeet
voidaan hoitaa riittavalla kustannustehokkuudella ja luotet-
tavuudella. Erityyppisten tuotteiden kuljetuksissa korostuvat
eri palvelutasotekijat. Kulutus-, arvo- ja investointitavaroiden
(esim. koneet, laitteet ja erilaiset komponentit seka sailyvat
elintarvikkeet, vaatteet ym. vahittdiskaupan tavarat) kulje-
tuksilta odotetaan ennen kaikkea hyvaa toimitusketjun hal-
lintaa, mika tarkoittaa riittdvaa kuljetustiheyttd, tismallista
perille tuloa ja tuotteiden vaurioitumattomuutta. Ryhméaan
kuuluvat myds liikenneyhteyksille erityisid vaatimuksia aset-
tavat erikoiskuljetukset. Satakunnalle merkittavan kone- ja
metalliteollisuuden kuljetuksille tarkeimpid yhteyksid ovat
valtatiet 2 ja 8. Tarked on myds Rauman sataman kappaleta-
varakuljetuksia palveleva valtatie 12.

Elintarviketeollisuuden ja alkutuotannon tuoretuotteet puo-
lestaan on saatava mahdollisimman tuoreena vahittdiskau-
pan myyntiin tai jatkojalostukseen. Tuoretuotteiden kuljetus-
ten tdrkeitd palvelutasotekijoitd ovat tuotteiden sdilyminen
kuljetuksen aikana sekd perilletulon tdsmallisyys. Tamén
ryhmaén kuljetuksille on paateiden ohella tarkedd myds alem-
man tieverkon riittdva hoito ja kunto.

Irtotavaroiden (esim. raakapuu, maa-ainekset, mineraalit,
raakaéljy) kuljetuksissa toimituserdt ovat varsinkin ulko-
maankuljetuksissa suuria ja kuljetuksilta odotetaan erityises-



ti hyvaa kustannustehokkuutta. Laadulliset tekijat kuten kul-
jetusten perilletulon tdsmallisyys ei ole yhta tarkeaa, joskin
sitdkin vaaditaan terminaalitoimintojen tehokkuusvaatimus-
ten ja tuotantoprosessin hairiéttémyyden vuoksi. Massatava-
roita (mm. paperi, sellu ja sahatavara, metalliaihiot, muovit,
rakennuslevyt ja -villat) kuljetetaan seka suuryksikoissa etta
muulla tavoin yksikdityind. Massatuotteiden kuljetuksissa
painottuu tavaralajista riippuen perilletulon tasmallisyys,
kustannustehokkuus ja tuotteiden vaurioitumattomuus. Vaa-
rallisten aineiden (esim. kaasut, hapot, polttoaineet, rajah-
teet) kuljetuksissa korostuu turvallisuuden merkitys. Myds
perille tulon tdsmallisyys voi olla tarkeda kuljetusten liitty-
essa teollisuusprosesseihin samoin kuin kuljetusten kustan-
nustehokkuus suurissa toimituserissa. Satakunnassa suurim-
pia massa- ja irtotavaroiden kuljetusvirtoja ovat Rauman ja
Porin satamien sekd Harjavallan raskaan teollisuuden rauta-
tie- ja merikuljetukset.

3.2 Satakunnan henkildmatkojen ja
kuljetusten paavirrat

Henkiléliikenne

Liikenneverkon eri osilla, yhteysvaleilld ja kulkumuodoissa
painottuvat eri matkaryhmat ja samalla niilld korostuvat eri
palvelutasotarpeet. Kuitenkin tieverkon padsuunnilla, erityi-
sesti kaupunkiseutujen vaikutusalueella, on paljon kaiken-
tyyppista liikennettd. Maakunnan maantieverkolla suurim-
mat kokonaisliikennemaarat ovat valtatielld 2, Porin ja Ulvi-
lan valilla (KVL 18 000 ajoneuvoa/vrk), valtatielld 8 Porin ja
Rauman kaupunkiseuduilla (KVL 9 000-14 000 ajon./vrk),
valtatien 23 eteldpédidssa (KVL 8 000 ajon./vrk) ja valtatiella
12 Rauman kaupunkialueella (KVL 14 000 ajon./vrk).

Satakunnassakin suurin osa ostos- ja asiointimatkoista teh-
dddn taajamien ja kaupunkiseutujen sisélla. Taajamien ul-
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Kuva 8. Maantieverkon toiminnallinen luokitus ja keskimddrdinen vuorokausiliikenne KVL 2013 (léhde: Tierekisteri).
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kopuolisia ostos- ja asiointi-, vierailu- ja muita vapaa-ajan
matkavirtoja on eniten valtateilld 2 ja 8 seka valtatielld 12
Huittisista Tampereen suuntaan. Pitemmilla vapaa-ajan mat-
koilla korostuvat Turun, Helsingin ja Tampereen suunnat
sekd autolla, bussilla ettd junalla. Liikematkoilla korostuvat
Helsingin sekd Turun ja Tampereen suunnat. Junan merkitys
Porin ja Helsingin valisilla liikematkoilla on merkittava, mut-
ta heikosta palvelutasosta johtuen junan kiytté on selvasti
vahdisempaa kuin muilla vastaavilla asemapaikkakunnilla.

Padosa tydmatkoista tehdddn taajamien sisilla, mutta niiden
ulkopuolella suurimmat tyématkavirrat keskittyvat valtatiel-
le 2 vilille Harjavalta-Meri-Pori, valtatielle 8 vélille Rauma-
Pori ja valtatielle 8/23 vilille Pori-Noormarkku. Huomatta-
vimmat pitkdmatkaiset tydmatkavirrat kulkevat yhteysvileil-
14 Pori-Rauma -Turku seka Porista Tampereen suuntaan. Pit-
kdmatkaista tydssdkiyntid on merkittavasti myos valtatiella
12 Rauma-Huittinen-Tampere, valtatielld 23 valilla Kankaan-
paa-Pori seka valtatielld 2. Junalla tehddén tyématkoja Pori-
Tampere-radan eri asemapaikkakuntien valilla, myos Porin ja
Tampereen valilla. Eniten tydmatkalaisia on Porin ja Harja-

vallan viliselld osuudella. Linja-autoliikenteessd painottuvat
lyhyemmat paikalliset tydmatkat. Pitkdmatkaisissa tyomat-
koissa linja-autoliikenteen isoimmat virrat ovat Pori-Rau-
ma-, Pori-Tampere-, Pori-Kankaanpaa-, Huittinen-Tampere-
ja Rauma-Turku-suunnilla.

Tiekuljetukset

Vilkkaimmilla paateilla kulkee paljon kaikentyyppisid tavara-
lajeja ja siten niilla painottuvat kaikki kuljetusten palveluta-
sotekijat: tasmaillisyys, kustannustehokkuus seka tuotteiden
vaurioitumattomuus ja pilaantumattomuus. Muullakin tie-
verkolla on useimmiten sekd massatavaroiden (mm. maa-
ainesten ja puutavaran) kuljetuksia, joille erityisen tarkea
palvelutasotekija on kustannustehokkuus, ettd tuoretuottei-
den (mm. maataloustuotteiden ja pdivittdistavarakaupan)
kuljetuksia, joille tarkeitd palvelutasotekijoitd ovat tdsmalli-
syys ja pilaantumattomuus. Turvallisuus on tirkeda kaikille
kuljetuslajeille ja kaikilla verkon osilla. Tieverkolla ei ndin
juurikaan ole erotettavissa yhteysvaleja, joilla joku kuljetus-
ten palvelutasotekija olisi erityisen hallitseva tai joku ei olisi
tarked.

KVL RASKAS 2013, ajon.fvrk
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Kuva 9. Keskimddrdinen raskaan liikenteen vuorokausiliikenne (KVLraskas 2013) tieverkolla (IGhde: Tierekisteri).
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Kuljetusten maarat eri yhteysvaleilld ja sitd kautta yhteys-
vélin merkitys kuljetusvayldna luonnollisesti vaihtelevat.
Satakunnan kuljetuksille tirkeimmat ja samalla raskaan lii-
kenteen madariltddn vilkkaimmat yhteydet ovat valtatiet 2 ja
8. Suurimmillaan liikenteen méarat ovat 1 100-1 200 ajo-
neuvoa vuorokaudessa Porin ja Ulvilan, Porin ja S66rmarkun,
Rauman ja Eurajoen seki Huittisten ja Raijalan valilla. Muita
Satakunnan kuljetuksille tirkeit4 reitteja ovat valtatiet 11, 12
ja 23, kantatiet 41 ja 43 sekd maantie 204. Maakunnan lapi
kulkeville kuljetuksille tirkeimmaét reitit ovat pohjoisen ja
Helsingin suuntien vilinen yhteys valtatie 8-valtatie 2 Porin
kautta sekd Tampereen ja Turun suuntien valinen yhteys val-
tatie 12-kantatie 41 Huittisten kautta.

Junakuljetukset

Rautateiden tavaraliikenteestd suurin osa on irto- ja mas-
satavaroiden ja vaarallisten aineiden kuljetuksia, niin myos
Satakunnan rataverkolla. Suurimmat kuljetusvirrat ovat Jam-
sanjokilaaksosta Raumalle matkaavat kemiallisen metsate-
ollisuuden tuotteet (paperi ja sellu). Raumalle kulkee myds
merkittdvid maarid mekaanisen metsateollisuuden tuotteita,
raakapuuta ja haketta seka jonkin verran kemian- ja metalli-
teollisuuden tuotteita. Raumalta takaisin Jdmsénjokilaakson
suuntaan kuljetetaan jonkin verran paperiteollisuuden pro-
sesseissa tarvittavia tuotteita kuten kivenndisaineita.

Porin radalla valilla Harjavalta-Méantyluoto kuljetetaan rikas-
teita ja kemikaaleja. Harjavaltaan tuodaan sisimaan suun-
nasta merkittdvida maarid metalleja ja kaivosteollisuuden
kivenndisaineita. Lisdksi radalla liikenn6idaan joitakin seka-
tavarajunia Tampereen ja Porin vililld sekd raakapuukulje-
tuksia Kokemadeltd ja Porista sisimaan suuntaan.

Norilsk Nickel -yhtion paatos keskittad nikkelinjalostus Kuo-
lan niemimaalle ja Harjavaltaan tuo jatkossa merkittavan nik-
kelikiven kuljetusvirran Siperiasta Harjavaltaan. Kivi kuljete-
taan joko rautateitse tai laivalla.

Satakunnan junakuljetuksissa palvelutasotekijoistd koros-
tuvat kustannustehokkuus ja turvallisuus. Kustannustehok-
kuuteen vaikuttaa erityisesti lastikoko, jota infrastruktuurin
osalta rajaavat radan kantavuus ja lilkennepaikkojen sallimat
junapituudet. Turvallisuusriskeja aiheuttavia rataverkon
ominaisuuksia ovat ennen muuta tasoristeykset. Luonnolli-
sesti kuljetusten hoitaminen edellyttda isojen kuljetusmaari-
en vaatiman rata- ja ratapihakapasiteetin tarjontaa.

Merikuljetukset ja satamat

Merikuljetuksissa voidaan karkeasti tarkastellen erottaa irto-
ja massatavaroiden - myos vaarallisten aineiden kuten 6ljyn
ja kemikaalien - kuljetukset, joissa lastikoko on keskeinen
palvelutasotekija, sekd aikataulunmukainen suuryksikéitd
(kuten rekat, perdvaunut ja kontit) kuljettava linjaliikenne,
jolle tasmallisyys on keskeinen palvelutasotekija. Molempiin
satamiin johtavilla vaylilla korostuu kustannustehokkuus,
mika konkretisoituu vaylien syvyysvaatimuksina alusten
koon kasvaessa.

Porin Satama on Suomen 8. suurin (2012) ulkomaan tava-
raliikenteen satama. Sataman vaylasyvyys on 15,3. Sataman
ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maira on vuosina 2009-
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Kuva 10. Rataverkon tavarakuljetukset 2012 (Idhde:
Suomen rautatietilasto 2013, Liikennevirasto).

2012 vaihdellut 3,7 ja 5,4 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin
maara on ollut selvasti suurempi kuin viennin. Porin sataman
tuontikuljetukset painottuvat kuivan bulkin / irtotavaroiden
kuljetuksiin. Jonkin verran sataman kautta liikkuu myos nes-
tekuljetuksia, jotka tulevat satamaan padosin kotimaasta ja
Ruotsista. Satamaan ollaan rakentamassa LNG-terminaalia,
joka lisda kuljetuksia tulevaisuudessa. Porin sataman taka-
maat koostuvat Ladnsi-Suomen sekd Kaakkois-Suomen alu-
eista. Merkittdvd osuus ndistd kuljetuksista hoidetaan rau-
tateitse. Porin sataman vientikuljetusten takamaa kasittda
Lansi-Suomen lisdksi alueita Eteld, Itid- ja Keski-Suomesta.
Huomattava osuus niin tuonti- kuin vientikuljetuksistakin
saapuvat / ladhtevat Porin satamasta rautateitse. Sataman
tuontikuljetukset kuljetetaan péddasiassa sataman ldheisyy-
dessa sijaitseviin kuntiin. Sataman vientikuljetukset saapuvat
satamaan padasiassa Eteld-Suomen kunnista.

Rauman Satama on tavaratonneilla mitattuna Suomen vii-
denneksi suurin satama ja neljanneksi suurin yleissatama
(2012). Sataman vayldsyvyys on 10 m. Rauman sataman
ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina 2009-
2012 vaihdellut 5,0 ja 6,3 miljoonan tonnin valilld. Viennin
maira on ollut selvisti suurempi kuin tuonnin. Satama-alu-
eelta lahtevia vientikuljetuksia on noin 1,1 miljoonaa tonnia.
Muutoin satama palvelee padsadntodisesti Lansirannikkoa,
Keski- sekd Kaakkois-Suomea. Sekd vienti- ettd tuontikulje-
tuksissa huomattava osa kuljetuksista hoidetaan rautateitse.
Huomattava osa satama-alueen ulkopuolelle kuljetettavista
tavaroista kuljetetaan junalla.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma 21

elsnel :T ¥SO



elsnel :T vSO

3.3 Maakunnan ja sen osa-alueiden
saavutettavuus

Matka-aika ja saavutettavuusvyohykkeet

Matka-aika on tdrked palvelutasotekijd useimmilla matkoil-
la, erityisesti tydmatkoilla ja ty6hon liittyvilla asiointi- ja lii-
kematkoilla. Matka-aikasuhde eri kulkumuotojen vililld on
tarked kulkutavan valintaan vaikuttava tekija. Kuljetuksissa
matka-ajan pituus on yksi palkka- ja kalustokustannusten
kautta vaikuttava kustannustekiji, jonka merkitys riippuu
mm. kuljetettavasta tavaralajista ja koko logistiikkaketjun pi-
tuudesta. Joissain tapauksissa matka-aika voi olla kriittinen
tekija tehokkaan liikennoinnin ja kuljetuskaluston kidyton
kannalta, esimerkkind tehokkaan tydajan kdyton ja kalusto-
kierron jarjestiminen pitkissa rekkakuljetuksissa kuljettaji-
en tydaikasdddosten puitteissa.

Liikenneyhteyksien tarjoamat matka-ajat madrittavat kes-
kuksen saavutettavuuden, jota voidaan kuvata tietylla aikae-
taisyydelld saavutettavissa olevalla ty6voima-, asiakas- ja ty6-
paikkapotentiaalilla sekd paivittdisilla yhteysmahdollisuuk-
silla yrityselaman kannalta keskeisiin ulkomaan kohteisiin.

Saavutettavuus on merkittdva aluekehityksen edellytyksia

luova tekija. Saavutettavuutta ja matka-aikatavoitteita maari-

tettdessa on perusteltua erottaa erityyppisid saavutettavuus-
vyohykkeita:

- Tyossdkdynnin ja pdivittdisen vuorovaikutuksen vyohyk-
keet (tyo- ja asuntomarkkina-alue, paivittdismatkojen
vyOhyke, pitkdmatkaisen tydssakdynnin vyohyke) kuvaa-
vat sijoittumispreferenssejd asukkaiden kannalta seka
sellaisten yritysten kannalta, joille laajat tyévoima- tai
asiakasmarkkinat ovat tarkeitd, esimerkkina vahittais-
kauppa. Tyodssdkdyntialueen rajana kaytetdan usein tun-
nin matka-aikaa. Harrastuksiin, palveluihin ja ystavien luo
suuntautuvien arkipdividn vapaa-ajan matkojen maaritta-
ma tiiviimman péivittdisen vuorovaikutuksen vyohyke on
suppeampi kuin pelkka tydssakdyntialue.

- Ty6elaméan vuorovaikutuksen vydhyke (alue tai kaupun-
kiverkko, jonka sisdlld on mahdollisuus tapaamiseen
esimerkiksi puolen pdivdn, normaalin ty6ajan tai pdivdn
puitteissa). Tydelaman vuorovaikutuksen alue maaraytyy
mahdollisuudesta tehda liike-elaman, hallinnon ja muiden
organisaatioiden toiminnan edellyttdimia neuvottelu- ja
liikematkoja tydpaivdn puitteissa. Saavutettavuustarkas-
teluissa on usein kiytetty 3-5 tunnin yhdensuuntaista
matka-aikaa, jolloin ldhtékohtana on matkustaja, joka
haluaa palata yoksi kotiin. On kuitenkin tarpeen erottaa
eri laajuisia vyohykkeita ja tarkastella koko vuorokauden
matkustusmahdollisuuden ohella eritoten tiiviin vuoro-
vaikutuksen mahdollistavia yhteyksia, jotka mahdollista-
vat "puolen paivan palaverit” virka-ajan puitteissa. Talloin
puhutaan kaytdnnossa 1-3 tunnin matka-ajoista.

Merkittavimpid aluekehitysvaikutuksia syntyy silloin, kun
saavutettavuuden parantuessa alueet liittyvat entista tiiviim-
min yhdeksi toiminnalliseksi, riittdvin véestdpotentiaalin
omaavaksi tyossdkdyntialueeksi. Erityisen suuri vaikutus
on, jos liikennejarjestelmaa kehittdmalla pystytaan yhdista-
madn pienempi seutu riittdvan suureen, jo valmiiksi kasvu-
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potentiaalia omaavaan kaupunkiseutuun. Kaytannossa hyoty
alueiden valisestd parantuneesta saavuttavuudesta perustuu
suurelta osin tydmarkkina-alueiden yhdistymiseen, mika vai-
kuttaa kahdella tavalla. Toisaalta asukkaille tarjolla olevien
tyopaikkojen madra kasvaa, mikd parantaa erityisesti pie-
nemman alueen vetovoimaa asumisalueena. Toisaalta aluei-
den yrityksille ja muille organisaatioille, esimerkiksi kunnille,
tilanne merkitsee ty6voiman saatavuuden paranemista. Ta-
ma hy6dyttida usein myos suurempaa keskusta.

Tutkimusten mukaan suurimpia vaikutuksia ty6ssdkayntiin
tuottavat toimenpiteet, jotka lyhentavat matkojen ajallista
kestoa 20-40 minuutin matka-aikavilin sisdlla tai sisaan.
Viela toimenpiteilld, jotka lyhentdvat tyomatkojen ajallista
kestoa alle tunnin matka-ajan sisddn, voidaan olettaa olevan
nadkyvid aluekehitysvaikutuksia. Luonnollisesti vield pitem-
millakin matkoilla matka-ajan lyhenemiselld on vaikutusta.
Tallaisten 'ylipitkdd' tydmatkaa tekevien ihmisten maara on
kasvanut ja kasvaa tulevaisuudessa edelleen. Pitemmilla mat-
koilla matka-ajan hy6dyntamismahdollisuus korostuu, mika
nikyy erityisesti junamatkojen kilpailukyvyssa pitkilla tyo- ja
liikematkoilla.

Satakunnan saavutettavuustavoitteina on, ettd

- Porin, Rauman, Huittisten, Harjavallan ja Euran tyossa-
kayntialueet limittyvét toisiinsa vahvaksi yhtendiseksi
tyomarkkina-alueeksi, samoin Porin ja Kankaanpdan tyds-
sakayntialueet kytkeytyvat tiiviisti toisiinsa. Edellytyksena
on alle tunnin matka-aika seka autolla ettd joukkoliiken-
teella.

- Harjavalta kytkeytyy Tampereen tydssdkdyntialueeseen
tunnin junamatkan avulla.

- Joukkoliikenteen tarjoama pitkdmatkaisen tydssakayn-
nin vyohyke - alle 1,5 tunnin matka-aika - ulottuu Po-
rista Tampereelle (juna), Huittisista Tampereelle (bussi)
sekd Huittisista, Eurasta ja Raumalta Turkuun (bussi).
Kankaanpaasta turvataan puolentoista tunnin automatka
Tampereelle.

- Porista Helsinkiin ja Helsingin lentoasemalle tavoitteena
on tydeldamdn vuorovaikutusta vahvistava 2,5-3 tunnin
kohtuuhintainen joukkoliikenneyhteys. Raumalta Helsin-
kiin tavoitellaan 3-3,5 tunnin kohtuuhintaista joukkolii-
kenneyhteyttd. Pohjois-Satakunnasta tavoitteena ovat su-
juvat matkaketjut Helsinkiin bussilla ja junalla.

- Satakunnan keskuksista on helppo tehda paivan aikana lii-
kematka muiden Pohjoismaiden ja Keski-Euroopan isoim-
piin kaupunkeihin.



Nykytilaan verrattuna saavutettavuustavoitteista seuraa seu-

raavia kehittdmistarpeita:

- Kokemadenjokilaakson tyossakiyntivyohykkeen (Pori-
Ulvila-Nakkila-Harjavalta-Huittinen/Vammala-Nokia-
Tampere) vahvistaminen turvaamalla tieyhteyksien toimi-
vuus, nopeuttamalla vyohykkeen joukkoliikenneyhteyksia
sekd kytkemalld myos Ulvila ja Nakkila nykyisen henkilo-
junaliikenteen piiriin

- Pori-Kankaanpaa-tyossakdyntivyohykkeen  tukeminen
turvaamalla tie- ja bussiyhteyksien toimivuus ja matka-
aika

- Pitkdmatkaisen ty6ssdkdynnin vyohykkeiden (alle 1,5 h)
laajentaminen nopeuttamalla junayhteytta valilld Pori-
Tampere ja bussiyhteyttd valilldi Rauma-Turku sekd pa-
rantamalla yhteysvélien kalustoa matka-ajan hyotykayton
helpottamiseksi

- Helsingin yhteyksien nopeuttaminen Porista (juna) ja Rau-
malta (bussi), mikd palvelee samalla yhteysvilien muita
keskuksia; Pohjois-Satakunnasta sujuvammat matkaketjut
Helsinkiin bussilla ja/tai junalla (Parkanon kautta)

- Nopeat jatkoyhteydet ulkomaille tarjoavien Porin lentoyh-
teyksien turvaaminen, Raumalta sujuvat liityntdyhteydet
Turun kentélle.

Pohjois-Satakunta ja erityisesti alueen liikenteellinen kes-
kus Kankaanpdd muodostavat saavutettavuuden parantami-
sen kannalta haastavan kokonaisuuden. Alueella asuvien ja
toimivien yritysten tarpeet suuntautuvat alueen sijainnista
aiheutuen kolmeen pdasuuntaan Poriin, Pirkanmaalle ja Ete-
la-Pohjanmaalle. Sijainti kolmen maakunnan keskelld on toi-
saalta alueen vahvuus, mutta vaikeuttaa kehittdmistarpeiden
priorisointia. Toimijoiden védhdiset resurssit joudutaan koh-
dentamaan kolmelle suunnalle, jolloin niiden vaikuttavuus
jaa heikommaksi kuin yhteen tai kahteen padsuuntaan kes-
kityttdessa. Pohjois-Satakunnan keskeiset liikenneyhteydet
ovat iti-lansisuuntainen valtatie 23, pohjois-eteldsuuntainen
kantatie 44 seka seututiet 273 ja 261.
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Matka-aikatavoitteet
Keskusten vilisille yhteyksille asetettujen matka-aikatavoit-
teiden lahtokohtana ovat edelld asetetut saavutettavuusta-
voitteet sekd niiden taustalla olevat edelld kuvatut liikenne-
jarjestelmdn kehittdmistavoitteet ja linjapaatokset.Lisaksi
on tunnistettu, ettd pdivittdisen ja tyoelaman vuorovaiku-
tusalueiden laajentuessa ja liikenteen kasvaessa haasteena
on liikenteen kasvun ohjaaminen auton sijaan joukkoliiken-
teeseen. Tama edellyttdad sekd juna- ettd linja-autoliikenteen
matka-aikojen, hinnan ja laatutason kilpailukyvyn paranta-
mista autoliikenteeseen verrattuna. Nama lahtokohdat huo-
mioon ottaen matka-aikatavoitteet on asetettu seuraavasti:

- Henkildautomatkoilla on tavoitteena nykyisen matka-ajan
sdilyttdminen. Helsinkiin, Tampereelle ja Turkuun ulottu-
villa yhteysvéleilla liikenteen kasvu keskustojen sisddn-
tulovaylilld kuitenkin tulee hidastamaan matka-aikoja
erityisesti ruuhka-aikoina. Turun suunnalla valtatien 8
rakentaminen moottoritieksi valilld Raisio-Nousiainen
kuitenkin kompensoi liikenteen kasvun aiheuttamaa hi-
dastumista.

- Bussin matka-aikojen lyhentdminen on paasdantdisesti ta-
voitteena yhteysvileill3, joilla nykyinen matka-aika on yli
1,2-kertainen henkiléautoon verrattuna. Se on realistinen
tavoite ottaen huomioon pakolliset pysakkiviiveet, mutta
edellyttdd, ettd vuorot eivat juurikaan poikkea paitielta.
Pitemmilld matkoilla my6s pikavuororeiteilld on isompia
taajama- ja kaupunkikeskustoja, joihin bussit poikkeavat.
Kaikilla yhteysvileilld ei ole realistista tavoitella suoraan
paatieta pitkin kulkevia vuoroja eikd niiden matka-ajalle
ole tilloin asetettu nykyista lyhyempia tavoiteaikoja. Hel-
singin, Turun ja Tampereen ruuhkautuvien sisadntulo-
vaylien osalta on oletettu, ettd linja-automatkojen hidastu-
minen valtetadn joukkoliikenne-etuuksien avulla.

- Merkittavia matka-aikojen lyhenemia tavoitellaan nykyis-
td nopeammilla junayhteyksilla. Laadittujen selvitysten
perusteella nykyradalla on realistista tavoitella matka-
ajan lyhentdmista Porin ja Tampereen vélilla 20 minuutilla
runsaaseen tuntiin seki Porin ja Helsingin valilla puolella
tunnilla selvasti alle kolmeen tuntiin.
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Taulukko 1. Nykyiset matka-ajat (kevdt 2014) ja matka-ajan palvelutasotavoitteet (runkomatka keskustasta keskustaan).

Yhteysvali

Matka-aika keskustasta keskustaan (nopeuttamistavoite lihavoitu)

Tavoite: kaukojuna

Huomiot

Auto Tavoite Bussi Tavoite Juna (henkil6juna)

Tiiviin pdivittdisen vuorovaikutuksen vyohyke (alle 30 minuutin matka-aika)

Harjavalta - Eura 18min ennallaan 25min ennallaan - -

Pori -Harjavalta 25min ennallaan [ 30min ennallaan 15min 15min (20min)  |Tavoittena henkil6junan lisdpysahdykset Ulvilassa ja
Nakkilassa, nopea juna ilman valipysdhdyksia

Rauma - Eura 29min ennallaan 30min ennallaan - -

Huittinen - Eura 27min ennallaan 35min ennallaan - -

Huittinen - Harjavalta 30min ennallaan 30min ennallaan - -

Tyo- ja asuntomarkkina-alue (alle tunnin matka-aika)

Pori - Eura 40min ennallaan | 45min ennallaan = =

Pori - Rauma 46min ennallaan 50min ennallaan - -

Rauma - Harjavalta 46min ennallaan | 1h 15min| ennallaan - - Bussin pitkdn matka-ajan syyna vaihtoyhteys Eurassa

Pori - Kankaanpaa 49min ennallaan | 1h Omin ennallaan - -

Pori - Huittinen 51min ennallaan | 1h Omin ennallaan - -

Rauma - Huittinen 56min ennallaan | 1h 5min ennallaan - -

Pitkamatkaisen tydssakdynnin vyohyke (alle puolentoista tunnin matka-aika)

Huittinen - Tampere 1h Omin |ennallaan*)| 1h 30min 1h 15min - - Tavoitteena nopeampi tydmatkavuoro Huittinen -
Tampere

Huittinen - Turku 1h 9min [ennallaan*)| 1h 25min| ennallaan - -

Eura - Turku 1h 10min | ennallaan*)| 1h 20min| ennallaan - -

Rauma - Turku 1h 14min | ennallaan | 1h 30min 1h 15min - - Ha: rakenteilla oleva Raisio-Nousiainen moottoritie
kompensoi Turun sisddntulovaylien hidastumisen
Bussi: matka-aikatavoite suoralle erikoispikavuorolle

Eura - Tampere 1h 22min |ennallaan*)| 2h 5min alle 2h - - Tavoitteena liityntd nopeaan tydmatkavuoroon
Huittinen - Tampere

Kankaanpdd - Tampere | 1h 26min |ennallaan*)| 2h Omin alle 2h - - Tavoitteena nopeampi tydmatkavuoro Kankaanpaa-
Tampere

Harjavalta - Tampere 1h 26min | ennallaan*)| 2h Smin alle 2h 1h 20min [ 1h Omin (1h 15min) [Tavoitteena liityntd nopeaan tydmatkavuoroon
Huittinen - Tampere

Harjavalta - Turku 1h 27min | ennallaan*)| 1h 50min| ennallaan - -

Pori - Tampere 1h 30min | ennallaan*)| 1h 40min| ennallaan | 1h 35min |1h 10min (1h 30min)|Kaukojunan matka-aika vaatii Pendolinon ja radan
parantamistoitd, henkil6junaa nopeuttaa uusi
paremmin kiihtyvad junakalusto

Tyoeldman vuorovaikutuksen vyohyke (alle kolmen tunnin matka-aika)

Pori - Turku 1h 50min | ennallaan | 2h 15min 2h 00min 3h 40min 3h 20min Ha: rakenteilla oleva Raisio-Nousiainen moottoritie
kompensoi Turun sisddntulovaylien hidastumisen
Bussi: matka-aikatavoite suoralle erikoispikavuorolle

Kankaanpda - Seindjoki | 1h 50min | ennallaan [ 2h 30min| ennallaan - -

Rauma - Tampere 1h 52min | ennallaan*)| 2h 35min | alle 2h 30min - - Tavoitteena liityntd nopeaan tydmatkavuoroon
Huittinen - Tampere

Huittinen - Helsinki 2h 16min | ennallaan*)| 2h 35min| ennallaan - -

Kankaanpaa - Turku 2h 11min | ennallaan*)|3h 30min | ennallaan - - Ylempi bussin matka-aika Porin kautta, nyt nopeita 2h

2h 50min 50 min yhteyksid Huittisten kautta vain yksi

Pori - Vaasa 2h 21min | ennallaan | 3h 20min alle 3h 4h 25min runsaat 4h Bussin matka-aikatavoite nopeammille
erikoispikavuoroille

Pori - Seindjoki 2h 30min | ennallaan | 3h 20min| ennallaan | 3h 15min alle3h

Eura - Helsinki 2h 34min | ennallaan*)| 3h 10min| ennallaan - -

Harjavalta - Helsinki 2h 38min [ ennallaan*)| 3h 10min alle 3h 3h 5min 2h 30min Junan matka-aikatavoite vaatii Pori-Tampere-radan
parantamistditd sekd Pendolinon Porista Helsinkiin

Huittinen - Seindjoki 2h 42min | ennallaan | 4h 30min| eitavoitetta - -

Kankaanpda - Jyvaskyld | 2h 56min | ennallaan [3h 25min| ennallaan - -

Rauma - Helsinki 2h 57min | ennallaan*)| 3h 40min alle 3,5h - - Tavoitteena nopea bussi-juna-yhteys Turun kautta
ja/tai nopea bussiyhteys Turun Kehétieta pitkin

Pori - Helsinki 2h 59min | ennallaan*)| 3h 40min alle3,5h 3h 15min 2h 45min Junan matka-aikatavoite vaatii Pori-Tampere-radan
parantamistitd, Pendolinon Porista Helsinkiin ja
nykyista lyhyemman pysdhdyksen Tampereella

Rauma - Vaasa 3h Omin | ennallaan | 4h 20min| ennallaan - -

Yli kolmen tunnin matka-aika

Rauma - Seindjoki 3h 9min | ennallaan | 4h 45min| eitavoitetta - -

Kankaanpaa - Helsinki 3h 10min | ennallaan | 4h Omin ennallaan - - Tavoitteena junaliityntdyhteydet Parkanoon

Pori - Jyvaskyla 3h 14min | ennallaan |4h 25min| ennallaan | 3h 30min 3h 15min

Rauma - Jyvaskyla 3h 37min | ennallaan | 5h 20min| ennallaan - -

*) tavoitteesta huolimatta odotettavissa, ettd ruuhka-aikoina matka hidastuu Helsingin, Turun ja Tampereen sisdantulovaylilla

Lihteet (kevat 2014): (bussien matka-ajan hidastuminen viltetddn joukkoliikenne-etuuksien avulla)

Matka-aika auto: Google Maps

Matka-aika bussi: Matkahuolto, Onnibus

Matka-aika juna: VR

Pori—-Tampere-raideliikenteen jatkokehittdminen, Satakuntaliitto ja Pirkanmaan liitto ym. 2012
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Asetetuista matka-aikatavoitteista seuraa seuraavia
kehittamistarpeita:

Juna

Pori-Tampere henkil6junan lisdpysdhdykset Ulvilassa ja

Nakkilassa

Pori-Helsinki nopeat junavuorot (matka-aika 3:15—2:45),

vaatii Pori-Tampere-radan parantamistditi, Pendolinon

Porista Helsinkiin ja nykyistd lyhyemman pysdhdyksen

Tampereella. Samalla saavutetaan seuraavat matka-aikaly-

henemit:

- Pori-Tampere nopealla junavuorolla matka-aika
1:35—1:10

- Harjavalta-Helsinki nopealla junavuorolla n. 3:00—n.
2:30

- Harjavalta-Tampere nopealla junavuorolla 1:20—1:00

- Harjavalta-Helsinki: nopealla junavuorolla n. 3:00—n.
2:30

- Pori-Seindjoki nopeutuu 3:15—alle 3

- Pori-Jyvaskyla nopeutuu 3:30—alle 3:15

Bussi

Rauma-Turku nopeuttaminen (matka-aika 1:30—1:15),

matka-aika nopeutuu suorien erikoispikavuorojen (ei

kdyntid Laitilan linja-autoasemalla), rakenteilla olevan

Raisio-Nousiainen-moottoritien ja mahdollisten Turun

paan reittimuutosten myota

Huittinen-Tampere nopeammat tydmatkavuorot

(1:30—1:15), vaatii suoria vuoroja, jotka eiviat poikkea

Vammalan keskustassa. Samalla voidaan saavuttaa seuraa-

vat matka-aikalyhenemat:

- Eura-Tampere: liityntd nopeaan vuoroon Huittinen-
Tampere

- Rauma-Tampere: liityntd nopeaan vuoroon Huittinen-
Tampere

- Harjavalta-Tampere: liityntd nopeaan vuoroon Huitti-
nen-Tampere

Kankaanpda-Tampere nopeammat tyématkavuorot (2:00

—alle 2 h)

Pori-Turku nopeuttaminen (2:15—2:00), tavoitteena ylei-

sesti asema-aikojen lyhentdminen, kahden tunnin tavoite

suoralle erikoispikavuorolle parannettavan valtatien 8

kautta (padosa kasitien vuoroista jatkossakin Rauman

linja-autoaseman kautta)

Pori-Vaasa nopeuttaminen 3:20—alle 3, tavoite nopeam-

mille erikoispikavuoroille

Pori-Helsinki nopeuttaminen (3:40—alle 3:30), tavoite

suoralle erikoispikavuorolle. Samalla voidaan saavuttaa

seuraavat matka-aikalyhenemat:

- Harjavalta-Helsinki 3:10—alle 3

Rauma-Helsinki nopeuttaminen (3:40—alle 3:30), esim.

nopea bussiyhteys Turun Kehatietd pitkin tai bussi-juna-

yhteys Turun kautta

Auto

Matka-ajan turvaaminen pdaateilld Helsingin, Turun ja
Tampereen sisddntulovaylien ulkopuolella

b |
Kl

IR 866 ARSH
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Joukkoliikenteen vuorotarjontatavoitteet
Lainsdadantduudistusten myotd joukkoliikenteen jarjesta-
mistavoissa tapahtuvat muutokset tuovat uusia haasteita ja
mahdollisuuksia joukkoliikenteen kehittdmiselle. Linja-au-
toliikenteessa nykymuotoinen liikennelupiin perustuva jar-
jestelma lakkaa siirtymaajan, vuosien 2014-2019, kuluessa.
Kaukoliikenne vapautetaan kilpailulle ja alueellinen joukko-
liikenne jarjestetddn toimivaltaisten viranomaisten paatta-
mallad tavalla. Satakunnassa toimivaltaisia viranomaisia ovat
Porin kaupunki Porin, Ulvilan, Nakkilan, Harjavallan ja Koke-
mden muodostamalla kaupunkiseudulla, Rauman kaupunki
omalla alueellaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskus muualla
maakunnassa. Maakuntarajat ylittdvassa joukkoliikenteessa
toimivaltainen viranomainen on se ELY-keskus, jonka toimi-
valta-alueella suurin osa reitin kilometreista on.

Lahtokohtana on, ettd kaukoliikenteessd joukkoliikennetar-
jonta syntyy markkinaehtoisesti. Yhteiskunta luo edellytyk-
set tavoitetason mukaiselle liikenteelle tarjoamalla riittdvaa
ja kilpailukykyistd infrastruktuuria, edistimalla matkustajille
helppokayttoisia ja edullisia lippujarjestelmia ja -tuotteita se-
ka tukemalla joukkoliikenteen kilpailukykya mm. liikenteen
vero- ja hinnoitteluratkaisuilla. Kaupunki- ja seutuliikentees-
sd kunnat ja valtio varmistavat halutun palvelutason subven-
toimalla liikennettd tarpeen ja rahoitusresurssien mukaan.
Junaliikenteessd pédakaupunkiseudun paikallisliikenne ava-
taan kilpailulle, mutta kaukoliikenteessa VR:n monopoli sdi-
lyy paatosten mukaan 2020-luvulle saakka.

Kaukoliikenteessa kiristyneen hintakilpailun ja uusien mo-
nipuolisten hinnoittelukdytdntdjen ennakoidaan tuovan
seka linja-auto- ettd junaliikenteeseen uusia matkustajia ja
matkustajaryhmid. Porin kaupunkiseudulla ja Raumalla kun-

nat madrittdvat tarjottavan palvelutason ottaen huomioon
matkusta-jakysynnén, sen mukaiset lipputulot ja halutun pal-
velutason mahdollisesti edellyttimat rahoitusresurssit. ELY-
keskuksen toimivalta-alueella palvelutason turvaaminen vah-
vimpien padreittien ulkopuolella tulee olemaan haastavaa,
koska ELY-keskuksen joukkoliikenteen ostoihin ja lipputukiin
kaytettdvissa oleva rahoitus on jatkossa entistd niukempaa.

Linja-auto- ja junavuorojen tarjontaa koskevien palvelutaso-
tavoitteiden 1ahtokohtina ja kriteereind on sovellettu liiken-
ne- ja viestintiministerion vuonna 2011 tekemda paatdsta
valtakunnallisista kaukoliikenteen palvelutasotavoitteista
vuosille 2012-2016 sekd Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
alueensa joukkoliikenteelle maarittdmia palvelutasotavoit-
teita vuosille 2012-2016. Alla on kuvattu niiden mukaiset
palvelutasoluokat ja vuorotarjontakriteerit eri palvelutaso-
luokissa. Joukkoliikenteen matka-aikoja on kasitelty edelli-
sessa luvussa.

Satakunnan tiarkeimpien sisdisten ja ulkoisten yhteysvilien
vuorotarjonnalle on asetettu pitemman tdhtdimen tavoitteet,
joihin pyritddn seuraavan noin kymmenen vuoden aikana.
Seuraavassa taulukossa vuoden 2025 vuorotarjontatavoit-
teet on esitetty yhdessa nykytilan sekd LVM:n ja ELY-keskuk-
sen vuosille 2012-16 madrittelemien tavoitteiden kanssa.
Lyhyemmilld yhteysvaleilla on kiytetty alueellisen joukkolii-
kenteen palvelutasokriteerejd, pitemmilld valtakunnallisen
kaukoliikenteen kriteereja.

Kevadn 2014 vuorotarjontaan verrattuna palvelutason pa-
rantamista tavoitellaan yhteysvileilld Pori-Tampere, Kan-
kaanpaa-Tampere ja Rauma-Harjavalta.

Taulukko 2. Valtakunnallisten kaukoliikenteen palvelutasotavoitteiden 2012-2016 (LVM 2011) ja
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueellisen joukkoliikenteen palvelutasomddirittelyn 2012-2016
palvelutasoluokittelu ja niiden mukaiset talviarkipdivén vuorotarjontakriteerit.

Valtakunnalliset kaukoliikenteen palvelutasoluokat ja talviarkipdivin vuorotarjontakriteerit
30 min, ruuhka 15 min

Kysyntaa lisadva taso

n. 60 min tai yli 50 vuoroa/vrk molemmat suunnat yhteensa

Kysyntda vahvistava taso

n. 120 min tai yli 20 vuoroa/vrk molemmat suunnat yhteensa

Toimiva taso

muutamia vuoroja

Perustaso

muutamia vuoroja

Alueellisen joukkoliikenteen

Houkutteleva taso

palvelutasoluokat ja talviarkipdivdn vuorotarjontakriteerit

30 min, ruuhka 10-20 min

30-60 min, ruuhka 15-30 min

Keskitaso 60—120 min, ruuhka 30 min
Peruspalvelutaso 3-5 vuoroa/suunta koulu- ja asiointitarpeiden mukaisesti
Minimitaso 1-2 vuoroa/suunta kylien ja kuntakeskuksen valilla

Lakisaateinen taso

Lakisaateiset kuljetukset
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Taulukko 3. Vuorotarjonnan nykytila (kevét 2014), palvelutasotavoitteet ja parantamistarpeet.

Vuorot/suunta

Yhteysvali

(pika+vakio+juna)

Nykyinen palvelutaso

rotarjonta
Tavoite 2012-2016
(ELY/LVM)

Tiiviin pdivittdisen vuorovaikutuksen vy6hyke (alle 30 minuutin matka-aika)

Harjavalta - Eura

Pori -Harjavalta 34+12+juna7
Rauma - Eura 13+6
Huittinen - Eura 11+1

Harjavalta - Huittinen

Pori - Eura

Pori - Rauma 3+17
Rauma - Harjavalta 0+2
Pori - Kankaanpaa 1+14
Pori - Huittinen 20+0

Rauma - Huittinen

Huittinen - Tampere 19+0
Huittinen - Turku 14+0
Eura - Turku 13+0
Rauma - Turku 11+7
Eura - Tampere 11+0
Kankaanpda - Tampere 4+2
Harjavalta - Tampere 14+0+juna7
Harjavalta - Turku 13+0

Pori - Tampere 7+0+juna7

Pori - Turku 16+0
Kankaanpaa - Seinajoki 1+2
Rauma - Tampere 11+0
Huittinen - Helsinki 20+0
Kankaanpaa - Turku 11
Pori - Vaasa 6+0
Pori - Seingjoki 1+2+juna?7
Eura - Helsinki 13+0

Harjavalta - Helsinki 20+0+juna?7
Huittinen - Seinajoki 241
Kankaanpaa - Jyvaskyla 1+0
Rauma - Helsinki 20+0
Pori - Helsinki 20+0+juna7
Rauma - Vaasa 3+3

Kilpailutaso
Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Ty6- ja asuntomarkkina-alue (alle tunnin matka-aika)

Houkutteleva taso

Minimitaso

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Peruspalvelutaso Peruspalvelutaso

Houkutteleva taso

Ty6elaman vuorovaikutuksen vybhyke (alle kolmen tunnin matka-aika)

Kysyntaa lisddva taso
Perustaso

Kysyntda vahvistava taso

Kysyntaa lisaava taso

Kysyntaa vahvistava taso
Toimiva taso

Kysyntda vahvistava taso

Kysyntaa vahvistava taso

Kysyntaa lisdava taso

Perustaso
Perustaso
Kysynt&a lisdava taso

Kysyntaa lisdava taso
Toimiva taso

Perustaso

Yli kolmen tunnin matka-aika
Rauma - Seindjoki 140
Kankaanpaa - Helsinki 9

Kysyntda vahvistava taso

Pori - Jyvaskyla 5+0+juna6b

Kysynt&a vahvistava taso

Rauma - Jyvéskyla 3+0

Perustaso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

_ Peruspalvelutaso

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

Pitkdmatkaisen tyossakdynnin vyohyke (alle puolentoista tunnin matka-aika)

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso
Houkutteleva taso
Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

televa taso

Houkutteleva taso

Kysyntda lisadva taso

Toimiva taso

Toimiva taso

Kysynt: VEREN]

Kysyntda lisddva taso

Ljs-tavoite 2025

Kilpailutaso
Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso
Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Houkutteleva taso

Kysyntaa lisdava taso
Perustaso

Kysyntda vahvistava taso

Kysyntaa lisaava taso

Kysynt&a vahvistava taso
Toimiva taso

Kysyntda vahvistava taso

Kysyntda vahvistava taso

Perustaso

Perustaso
Kysynt&a lisadva taso

Kysyntda lisadva taso
Toimiva taso

Perustaso

pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)

pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)

vaihtoyhteydet Euran kautta nykyisin
teoreettisia, vaihtoaika lahes tunti

pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)

vaihto Huittisissa

osassa vuoroja vaihto lkaalisissa
vaihto Huittisissa

lisaksi hitaampia vaihtoyhteyksia
Huittisten kautta

lisaksi hitaampia vaihtoyhteyksia
Huittisten kautta

paareitti Euran kautta, vt 8 vuoroja
vahan (lisdksi hitaampia
vaihtoyhteyksid Huittisten kautta)

vaihto Huittisissa

pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)
luvussa mukana sujuvat vaihdot Porin ja
Huittisten kautta, lisaksi hitaampia
vaihtoyhteyksia

Huittisten kautta

pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)
vaihto Porissa, Kankaanpaassa tai
Tampereella

suora pikavuoro

vuoroja Huittisten ja Turun kautta
pikavuoroista 7 express-vuoroja
(luvuissa ei mukana express-vuorojen
kanssa samanaikaisia pikavuoroja)

Kysynt&a vahvistava taso

vaihto Porissa, Huittisissa tai
Tampereella (lisdksi hitaampia
yhteyksid), tavoitteena myds
syottoyhteydet junaan Parkanossa

Kysynt&a vahvistava taso
Perustaso

yksi suora pikavuoro, juna selvasti
nopeampi

Léhteet:
Matka-aika auto: Google Maps

Matka-aika ja vuorotarjonta bussi: Matkahuolto, Onnibus

Matka-aika ja vuorotarjonta juna : VR

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma

27

eIsnel :T vSO



elsnel :T vSO

3.4 Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja laatu

Paateiden liikenteen sujuvuus

Paateiden liikenteen sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuut-
ta on kuvattu HCM-menetelmdn mukaan lasketulla liiken-
teelliselld palvelutasoluokalla. HCM-luokka kuvaa tien ruuh-
kautumisastetta (nopeustasoa suhteessa nopeusrajoituksen
mukaiseen vapaaseen nopeuteen), joka riippuu liikenteen
madrastd ja koostumuksesta, tien ominaisuuksista ja nope-
usrajoituksesta. Yli 80 km/h tiest6lld HCM-palvelutasoluokka
kuvaa liikenteen sujuvuutta ldhinna henkildautoliikenteen
ndkoékulmasta, koska kuorma-autojen maksimi nopeustaso
on joka tapauksessa 80 km/h. Mitoitusliikenteena kaytetdadn
liikennemaériltdan vuoden sadanneksi suurinta tuntia, joka
kuvaa pari kertaa viikossa toistuvaa ruuhkatuntia. Palveluta-
soluokkien mukaiset liikenneolosuhteet on kuvattu oheises-
sa taulukossa.

Taulukko 4. HCM:n mukaisten palvelutasoluok-
kien kuvaus kaksikaistaisilla maanteilld (Lutti-
nen 2001).

——

—
Palvelutaso A kuvaa olosuhteita, joissa kuljet-
tajat voivat ajaa haluttua tai lahes haluttua no-

c
— D)
E
F

peutta, nopeusrajoituksen mukaisesti. Keskimat-
kanopeudet eivat alita 97 km/h:ssa teilla, joilla
nopeusrajoitus on 100 km/h (80 km/h maanteilla,
joilla nopeusrajoitus 80 km/h). Ohituskysynti on
ohitustarjontaa paljon alhaisempi. Ajajat eivat
kuluta 35 prosenttia enempéaa matka-ajastaan
hitaampia ajoneuvoja seuraten.

Palvelutaso B kuvaa olosuhteita, missa kuljet-
tajat ajavat 50 prosenttia ajasta toisen ajoneuvon
perdssa. Ohituskysynta lahestyy ohituskapasiteet-
tia. Keskimatkanopeudet eivat alita 94 km/h (78
km/h).

Palvelutasolle C on tunnusomaista enenevi jo-
noutuminen. Toisen ajoneuvon perdssd ajettava
aika lahestyy 65 prosenttia matka-ajasta. Kdantyva
liikenne ja hitaasti liikkuvat ajoneuvot voivat aihe-
uttaa hairioita liikennevirrassa, mutta keskimat-
kanopeudet eivit kuitenkaan alita 90 km/h (76
km/h).

Palvelutaso D kuvaa epivakaata liikennevirtaa.
Ohittaminen tulee erittdin vaikeaksi. Ajajien taytyy
kayttda enemman kuin 80 prosenttia matka-ajasta
ajoneuvoryhmissa ajaen. Keskimatkanopeudet ei-
vat kuitenkaan alita 83 km/h (74 km/h).

Palvelutaso E kuvaa olosuhteita, missé kuljetta-
jat ajavat yli 80 prosenttia ajasta viivytysta aiheut-
tavassa ajoneuvoryhmassa. Liikennekysynta ldhes-
tyy tai saavuttaa kapasiteetin. Keskimatkanopeu-
det ovat alempia kuin 83 km/h (74 km/h).

Palvelutaso F kuvaa ruuhkaista liikkennettd, mis-
sa liikkennekysynta ylittda kapasiteetin. Liikenne-
maara on epavakaa ja alempi kuin kapasiteetti.
Nopeudet ovat alle 60 km/h:ssa ja erittdin vaihte-
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Paateiden maaseutujaksoilla tavoitteena on yleisesti palvelu-
tasoluokkien D-F vilttdminen. Palvelutasoluokan A-C tiejak-
sojen toimivuuden parantaminen on niukkojen resurssien ti-
lanteessa kustannustehotonta. Kaupunkiseuduilla tieverkon
palvelutasotavoitteet ovat alemmat. Myds ongelmanasettelu
on toinen, silld ruuhkautumista ei voida pitkalld tdhtdimella
poistaa vain teiden sujuvuutta parantamalla. Autoliikenteen
sujuvoittaminen ja nopeuttaminen johtaa samalla sen kas-
vuun ja autoriippuvaisen maankidyton lisddntymiseen, jos
samalla ei paranneta muiden kulkutapojen kil-pailukykya ja
hillitd maankayton hajaantumista. Lisdksi kaupunkiseuduilla
suurimpana ongelmana on liittymien - my®6s sivusuuntien -
ruuhkautuminen, ei yksin pddsuunnan liikenteen sujuvuus.

Péaéteiden palvelutaso 2012
Palvelutasoluokka (HCM)

levia. Kuva 11. Pddteiden palvelutaso (HCM) 2012 (léhde: IVAR-ohjelma).



Tavoitteena on, ettd Satakunnan paatieverkolla pystytdan jat-
kuvasti yllapitdmaan vahintddn seuraavan taulukon mukaista
liikenteellista palvelutasoa:

PALVELUTASOTAVOITE maaseutu- | kaupunkimaisessa
(HCM-LUOKKA) alueella ymparistossa
Valtakunnalliset runko- C D
yhteydet

Muut valtakunnalliset C E
padyhteydet

Maakunnalliset yhteydet C E

Talla hetkella palvelutasotavoitteita ei saavuteta seuraavilla

paatiejaksoilla:

- valtatiella 8 laajasti vélilld Laitila-Rauma-Pori seka valilla
Pori-S66rmarkku

- valtatielld 2/8 Porin keskustan kohdalla

- valtatiella 2 vélilla Pori-Meri-Pori, Ulvila-Harjavalta ja val-
tatie 12-Huittinen

- valtatielld 12 Huittisten pohjoispuolella

- ongelmana on lisdksi valtatien 12 kapeus parantamatta
jaéneelld osuudella Eura-Raijala. Ajoradan leveys (7,0 m)
ei vastaa turvallisen liikenteen vaatimuksia vilkkaan rek-
kaliikenteen kuormittamalla tiella.

Merkittavimpia yksittdisia paatieverkon liittymien ongelma-

kohteita ovat

- liittyminen valtatieltd 23 valtatielle 8 S66rmarkussa, pitkat
jonotusajat liittymassa kasvattavat matka-aikaa Kankaan-
paan suunnasta ja aiheuttavat liikkenneturvallisuusriskin

- Rauman satamaan suuntautuvan raskaan liikenteen liit-
tyminen valtatieltd 8 Turun suunnasta valtatielle 12. Liit-
tymén toimivuusongelma on johtanut raskaan liikenteen
siirtymiseen keskustan katuverkon kautta kulkeville rei-
teille.

Porissa on ongelmana raskaan liikenteen kulku keskustan ka-
tuverkon ldpi Aittaluodon tehdasalueelta sataman ja Rauman
suuntaan.

Pohjois-Satakunnassa ongelmaksi on koettu kantatien 44
useat 60 km rajoitusalueet, joiden maaraa haluttaisiin vahen-
taa.

Liikenteen kasvaessa palvelutaso heikkenee. Liikenneviras-
ton laatiman valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Lii-
kenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 13/2014) mukaan
Satakunnan péaateiden (seka valta- ettd kantateiden) henki-
l6autoliikenteen ennakoidaan kasvavan vuodesta 2012 vuo-
teen 2030 mennessa noin 1,2-Kertaiseksi. Tavaraliikenteen
ennakoidaan pysyvan ldhes ennallaan. Porin kaupunkiseu-
dulla henkildautoliikenteen kasvukertoimeksi ennakoidaan
runsaat 1,2 ja tavaraliikenteen kasvukertoimeksi vajaat 1,1.

Ongelmakohtien palvelutason turvaaminen edellyttda tiein-
vestointeja, mutta niiden ohella ruuhkautumista voidaan eh-
kaista tai hidastaa myos hillitsemalld autoliikenteen kasvua
sekd ohjaamalla sitd vihemman kuormitettuihin aikoihin tai
reiteille. Myds nopeusrajoituksen alentaminen parantaa lii-
kenteen sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta. Erityises-
ti nopeustason lasku 80 kilometriin tunnissa vahentda ras-
kaan liikenteen ohitustarvetta ja sen aiheuttamaa matka-ajan
vaihtelua, mutta samalla lisda joukkoliikenteen ja henkil6au-
tojen matka-aikaa ja heikentia alueellista saavutettavuutta.
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Maanteiden kunto ja liikennoitavyys

Maanteiden peruskunnossapidon toimilla varmistetaan
maanteiden paivittidinen liikennéitavyys ja tyydyttava kunto.
Tyypillisid peruskunnossapidon tehtdvid ovat muun muassa
talvihoito, paallysteiden paikkaukset, niitot seka tienvarsi-
laitteiden huolto. Ylldpidon toimilla puolestaan korjataan
maanteiden ja siltojen kulumisesta ja ikddntymisesta ai-
heutuvia vaurioita. N&itd tehtdvid ovat mm. paallysteiden
uusiminen, siltojen ja teiden peruskorjaus ja erilaisten tien-
varsilaitteiden uusiminen. Ylldpidon keskeinen tehtdvd on

varmistaa vaylien rakenteiden kestavyys, kiyttokelpoisuus
ja turvallisuus pitkalla aikavalilla.

Valtion tiukka taloudellinen tilanne ja perusvaylanpidon ra-

hoituksen niukkuus ja ovat pakottaneet toiminnan selkedin
priorisointiin myds tienpidossa. Valtakunnallisten linjausten

=== |s Normaalisti aina paljaana, |api talven suolattava

| Paljas, lapi talven suolattava

—— |b Osin lumipintainen, pakkaskelilla suolaamaton
— Ib taajaman alueella, hieman syvemmat urat sallittuja
Il Padosin lumipintainen, pistehiekoitettava

— |ll Lumipintainen, hiekoitus vain pahimmissa oloissa
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mukaan maantieverkon hoidossa ja yllapidossa etusijalla on
niukan rahoituksen suuntaaminen paatieverkkoon, erityi-
sesti paallystystoissd. Koko tieverkon pdivittdinen liiken-
nditdvyys turvataan, mutta vahaliikenteisimman tieverkon
paallysteiden, siltojen ja erilaisten tienvarsilaitteiden seka
sorateiden kunnon ylldpidosta joudutaan nykyiselld rahoi-
tustasolla tinkimaan. Lisdhaasteita tuovat raskaan rekkaka-
luston mittojen ja massojen korotukset, joista aiheutuu lisda

siltojen parannustarpeita alemmalla tieverkolla seka kuntien
katuverkolla.

Maanteiden paivittdinen kunnossapito, erityisesti talvihoi-
to, on ensisijainen edellytys liikenteen toimivuudelle. Koska
talvihoito ja muu peruskunnossapito pyritdan sdilyttdmaan
nykyiselld tasolla, siihen kohdistettavan rahoituksen osuus
kasvaa kustannusten noustessa. Rahoituksen rajallisuudes-

Kuva 12. Satakunnan maan-
teiden nykyinen talvihoito-
30km [luokitus (Idhde: Tierekisteri).
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ta johtuen on jouduttu tarkastelemaan kunnossapidettavan
maantieverkon laajuutta ja vahéliikenteisten teiden yllapidon
tasoa.

Jatkuessaan niukka resurssitilanne johtaa siihen, etta vahalii-
kenteisen tieston uudelleenpaidllystdminen tulee lykkadnty-
madn vuosilla, paallystyskierron ollessa keskimaarin 40-50
vuotta. Huonokuntoisten paallysteiden maara kasvaa selvasti
ja tiet pidetddn liikennéitdvind ensisijaisesti paikkaamalla.
Kaikkein vahaliikenteisimmat tiet muutetaan sorateiksi tyy-
dyttdvien ajo-olosuhteiden varmistamiseksi. Ylldpitotoimien
vaheneminen vahaliikenteiselld tiestolla lisda osaltaan perus-
kunnossapidon, kuten paikkausten tarvetta. Sorateilld puo-
lestaan rakenteiden kestivyys saattaa muodostua ongelmak-
si ylldpitotoimien vihentyessa.

Minimitavoitteena on, etti valtion maantieverkon talvihoi-
don ja muun peruskunnossapidon nykyinen taso pystytdadn
sdilyttdmaan ja vahaliikenteisen tieston kunnon heikkenemi-
nen pysayttimaan. Tdma edellyttaa valtion liikennerahoituk-
sen suuntaamista nykyistd enemman perusvaylanpitoon.

Automatkojen helppous ja mukavuus
Henkiloautomatkojen helppoutta ja hallintaa lisdavat hyva
reitti-informaatio sekd ennen matkaa ettd sen aikana, ajanta-
sainen hairidtiedotus sekd monipuolinen sia- ja kelitiedotus.
Jatkossa informaatio- ja ajoneuvoteknologian kehittyminen
tuo ajoneuvoihin lisda kuljettajaa helpottavia hallinta-, oh-
jaus- ja turvallisuustoimintoja. Naille valtakunnan tasolla
tai yksityisen yrityselaman taholta kehitettdville palveluille
ei tAmdn suunnitelman yhteydessa ole asetettu tavoitteita,
mutta niilld on tulevaisuudessa iso merkitys ja potentiaali
matkojen hallittavuuden, ennakoitavuuden ja turvallisuuden
parantamisessa.

Pitkilld automatkoilla tiarkedksi palvelutekijaksi nousee myos
tienvarsipalvelujen tarjonta ja taso, jotka ovat pitkalti yksi-
tyisten palvelutuottajien vastuulla. Hyvia taukopaikkoja tar-
vitaan my0s raskaan liikenteen kuljettajien lepoaikasddannos-
ten vuoksi. Tavoitteena on, ettd maakunnan paitieverkolla
seka tarkeimpien matkailua palvelevien seututeiden varsilla
tarjotaan tienpitdjan ja kuntien toimesta edellytykset tasok-
kaille ja taajamien yhdyskuntarakenteen nidkékulmasta edul-
lisesti ja kestavasti sijoittuville tienvarsipalveluille.

Joukkoliikennematkojen ennakoitavuus ja laatu
Valtakunnallisesti junaliikenteessd on merkittidvaksi ongel-
maksi noussut junien myodhdstymiset hairioherkimmilla ra-
taosilla. Pori-Tampere-radalla viivdstymisid on radan yksirai-
teisuudestaan huolimatta ollut kohtuullisen vahan muuhun
maahan verrattuna. Lielahden ja Kokemden valin paranta-
mistoiden johdosta radasta ja radanpidosta aiheutuvat vii-
vastymiset vihenevit jatkossa entisestdan.

Bussi- ja junakaluston laatu, matka-ajan hy6édyntamismah-
dollisuudet sekd matkalla tarjolla olevat palvelut ovat tarkei-
td joukkoliikennematkan houkuttelevuuteen vaikuttavia teki-
joita. Varsinkin pitkilla tyd- ja ty6ajan matkoilla mahdollisuus
levata tai tydskennelld matkan aikana on oleellinen joukko-
liikenteen kilpailutekija. Parannettavaa on erityisesti Poriin

liikennoivassa junakalustossa. Modernin, matkustajia hou-
kuttelevan junakaluston tulisi tarjota tydnteon ja levon mah-
dollistavat olosuhteet, mielelldidn myos ravintolapalveluita.
Nykyinen vanha vaunukalusto ei tayta niita ehtoja. Kaukolii-
kenteen bussikalusto on suurelta osin korkeatasoista, mutta
seutuliikenteen bussikalustossa on parannettavaa. Busseja
uusittaessa ensisijaisen nakékulman tulisi olla matkustajien
houkutteluy, ei vain kuljetustarpeen hoitaminen.

Keskeisille joukkoliikenneasemille (juna, bussi, lento) ja py-
sdkeille tulee olla turvalliset liityntdyhteydet jalan ja polku-
pyoralla, kysynnan mukaiset liityntapysdkoéintimahdollisuu-
det pyorille ja henkil6autoille sekd toimivat jatkoyhteydet
kaupunki- ja seutuliikenteen busseilla. Porissa suunnitteilla
oleva linja-auto- ja rautatieasemien yhdistiminen korkea-
tasoiseksi matkakeskukseksi luo edellytykset nykyistad suju-
vammille matkaketjuille ja paremmille matkustajapalveluil-
le. Bussipysadkkien tasoa on tarpeen nostaa laajasti. Pysdkin
tulisi olla miellyttdva osa matkustajan matkaketjusta saamaa
kokemusta.

Matkan aikana saatavana olevan ajantasaisen informaation
kehittdminen on matkustajakyselyiden perusteella joukko-
liikenteen suurimpia parantamistarpeita. Bussiliikenteessa
suurin kehittdmistarve on ajantasainen mobiili- ja pysakki-
informaatio, junaliikenteessa taas hiiriotilanteista ja niihin
liittyvistd muuttuvista jatkoyhteyksistad tiedottaminen. Mat-
kan suunnittelun edellyttdmén tiedon osalta pyritian siihen,
ettd tieto vaihtoehdoista ja koko matkaketjusta on saatavilla
yhdestd lahteestd eri kulkutapojen ja eri alueiden omien in-
formaatiolahteiden ohella. Luonnollisesti informaation tulee
olla selkeaa ja saatavalla eri informaatiokanavia pitkin.

Viaeston ikddntyessd esteettomyyden merkitys kasvaa en-
tisestddn. Tavoitteena on, ettd joukkoliikennematkat ovat
kaikilta osiltaan (kalusto, infrastruktuuri, informaatio) mah-
dollisimman esteettomia eri tavoin liikkumisesteisten, ikdan-
tyneiden ja tavaroita kuljettavien matkustajien kannalta.
Rautatieliikenteessa Porin radan junakalusto ja asemat eivat
tayta nykyaikaisia esteettomyyskriteerejd. Kaupunkiliiken-
teiden bussikalusto on pitkille esteetdnta. Sen sijaan seudul-
lisessa ja kaukoliikenteessd bussikaluston, -asemien ja -py-

sakkien esteettomyys ei ole edistynyt toivotulla tavalla.
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3.5 Kuljetusten kustannustehokkuus

Vayla- ja luotsausmaksut
Vayla- ja luotsausmaksut ovat merkittdva kustannusera me-

rikuljetuksille. Vayldmaksuilla katetaan vaylien yllapidon ja
jdanmurron kustannukset. Satakunnan satamien luontaista
kilpailukykya heikentaa se, ettd vaylamaksut ovat samalla ta-
solla kuin maan muissa satamissa, vaikka jddnmurron tarve
on vidhdinen. Luotsausmaksut puolestaan on sidottu laivan
koon lisdksi luotsatun matkan pituuteen. Satakunnan sata-
miin luotsausmatkat ovat lyhyitd, joten siltd osin satamien

kilpailukyky on hyva.
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Laiva- ja junakuljetusten lastikoko

Raskaan metsé-, metalli - ja kemianteollisuuden seki ra-
kennusalan irto- ja massatavarakuljetusten kuljetuskustan-
nuksiin vaikuttaa oleellisesti se, miten suuria lastikokoja
kuljetuksissa voidaan kayttda. Erityisesti lastikoon merkitys
korostuu laiva- ja junakuljetuksissa. Meriliikenteessa laiva-
koko on tirkea kustannustekijd myos kulutus- ja investoin-
titavaroiden suuryksikkokuljetuksissa, vaikka kuljetuskus-
tannusten osuus niiden hinnassa onkin pieni.Merkittdvimpia
lastikokoa rajoittavia liikennevdylien ominaisuuksia ovat
merivdylien kulkusyvyys ja ratojen kantavuus. Satakunnan
kuljetuksissa suurten lastikokojen merkitys on suuri seka
Rauman etta Porin satamien merikuljetuksissa samoin kuin

maakunnan junakuljetuksissa.

Merivdylien kulkusyvyys
Merivdylan syvyys maarad, miten suurella laivalla ja lasti-

koolla satamaan voidaan liikenn6idd. Satakunnan satamiin
johtavien vaylien nykyiset kulkusyvyydet on esitetty seuraa-
vassa kuvassa. Porissa Tahkoluotoon satamaan johtaa 15,3
metrin syvavdyld ja Mantyluodon satamaan vuonna 2012
syvennetty 12,0 metrin vayld. Rauman satamaan johtaa kaksi
vaylaa: eteldinen Rihtniemen 10,0 metrin véyla ja pohjoinen
Valkeakarin vayl4, jonka kulkusyvyys on 7,5 metria.

Ajankohtaisena kehittdmistarpeena on Rauman 10,0 metrin
vaylan syventidminen 12,0 metriin, mikd mahdollistaa suu-
remmat laivakoot. Suuremman aluskoon myotéd erityisesti
kaukoviennin kuljetusten hinta kuljetettua yksikkdd kohti
laskisi merkittavasti. Konttiliikenteen kehitys ja tarpeet tu-
kevat 12 metrin vayldn rakentamista. Rauman véyldn syven-
tdmiselle myonnettiin vuoden 2014 toisessa lisatalousarvio-
esityksessa 20 milj. euron rahoitus, jolla vaylad voidaan syven-
tda 11 metrin vayldsyvyyteen. 12,0 metrin kulkusyvyydella
hankkeen arvioidut kustannukset ovat noin 39 milj. euroa.
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Kuva 13. Kauppamerenkulun vdylien kulkusyvyydet (léhde: Liikennevirasto 2014).
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Ratojen kantavuus ja sdhkoistys

Rataosalla sallittu akselipaino rajoittaa raskaiden tavaralaji-
en lastikokoa. Padosalla Suomen rataverkkoa suurin sallittu
akselipaino on nykyisin 22,5 tonnia, osa radoista on paran-
nettu kestdmaan 25 tonnin akselipainot. Kuljetustehokkuu-
den parantamiseksi pyrkimyksena on ulottaa 25 tonnin verk-
ko keskeisille kuljetusreiteille.

Talla hetkelld Harjavallan ja Porin Mdntyluodon vilinen rata-
osuus on parannettu 25 tonnin akselipainoille palvelemaan
Harjavallan raskaita kuljetuksia. Rauman ja Kokemdaen vali-
selld radalla raskaampien junien edellyttdmat tyot on tehty
ja Lielahti-Kokemaéki-ratahankkeen (Liekki-hanke) valmis-
tuttua vuonna 2015 koko metsateollisuuden kuljetuksille tar-
kedlld yhteydellda Keski-Suomesta Rauman satamaan voidaan
kayttad 25 tonnin akselipainoja. Kantavuuden parantamis-
tarpeeksi jaa vield kaivosteollisuuden kuljetuksia Harjaval-
taan palveleva lyhyt osuus Kokemaeltd Harjavaltaan.

Tampereelta Poriin ja Raumalle johtavat radat on sdahkoistet-
ty, mutta sdhkoistys ei ulotu Porin asemalta Mantyluodon ja
Tahkoluodon satamiin johtavalle rataosuudelle. Sdhkdveto
satamiin saakka parantaisi kuljetusten kustannustehokkuut-
ta, koska sen myota valtyttdisiin veturien vaihtotyolta ja die-
selkaluston yllapitotarpeelta.
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Kuva 14. Rataverkon suurimmat sallitut akselipainot
31.12.2010 (Léhde Liikennevirasto). Parhaillaan kédynnissd
olevassa Tampereen ja Kokemden viilisen rataosuuden
parantamishankkeessa sallittu akselipaino nostetaan 250
kN:iin.

Kiertomatkat ja aikaviiveet

Teiden paino- ja korkeusrajoitukset

Tuotteiden ja raaka-aineiden toimitusajalla kokonaisuutena,
terminaali-, lepo- ja késittelyajat mukaan luettuna, on merkit-
tava vaikutus kuljetusten hintaan ja sitd kautta yritysten kul-
jetuskustannuksiin. Tieliikenteessd voi koko toimitusaikaan
suhteutettuna merkittavia lisimatkoja ja -aikoja olla ldhinna
alemmalla tieverkolla, jossa teiden ja siltojen heikko kunto
ja korkeusrajoitetut reitit voivat paikoin aiheuttaa pitkidkin
kiertomatkoja tai vajaita lastikokoja. Paa- ja seututeilld teiden
kunto ei nykyisin aiheuta raskaalle liikenteelle kiertotarpeita
eivatka paiteiden nopeusrajoitukset rajoita kustannustehok-
kuuden niakokulmasta merkittavissa maarin raskaalle liiken-
teelle sallittua 80 km/h ajonopeutta.

Raskaiden kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien suurim-
pia sallittuja mittoja ja massoja nostettiin 1.10.2013 alkaen.
Satakunnan alueella ei ollut, eikd uudistuksen myo6ta tullut
painorajoitettuja siltoja valta- ja kantateille. Muilla maanteil-
14 painorajoituksia tuli lisdd, kun uudistuksen myota siltojen
kuntoja samalla kartoitettiin. Nyt maakunnan maanteilld on
painorajoitettuja siltoja 44 kpl. Painorajoitusten lisddntymi-
nen edellyttdd entistd enemman kuljetusreittien etukiteis-
suunnittelua. Tavoitteena on, ettd jatkossakaan maakunnan
paatieverkolla ja kuntien raskaan liikenteen padreiteilld ei
ole painorajoituksia ja alemmalla maantie- ja katuverkolla
painorajoituskohteita pystytdan vihentamaan.

Junakuljetusten viiveet ja lisématkat

Junakuljetusten kustannustehokkuutta heikentdvit muun
liikenteen odottamisesta ja junien kdantdmisesta aiheutuvat
aikaviiveet, lisdkilometrit ja veturinvaihtotydt, jotka kasvat-
tavat kustannuksia. Liikenneviraston vuonna 2011 laatimas-
sa tarveselvityksessd Tampere-Pori/Rauma-ratojen tavara-
lilkenteen ongelmiksi havaittiin paallysrakenteen vaihteleva
kunto rataosuudella Lielahti-Kokeméki (kdynnissd oleva
Liekki-hanke vastaa tdhan ongelmaan), paikalliset vélitysky-
kyongelmat liikenteen lisddntyessa, esim. valilld Harjavalta-
Mantyluoto, seka ratapihojen valityskyky mm. Raumalla.

Merkittdvd koko junaliikennejirjestelmadn vaikuttava on-
gelma on, ettd kolmioraiteen puuttuessa Satakunnan ja poh-
joisen suunnan valiset junakuljetukset joudutaan ajamaan
kuormittuneelle Tampereen ratapihalle ja kdantdmaan siella.
Ongelmat kasvavat, jos esimerkiksi pohjoisen suunnan kai-
voskuljetukset Harjavaltaan tai Porin satamiin kasvavat mer-
kittavasti. Ratkaisumahdollisuuksia ovat esimerkiksi Pori-
Parkano-radan ottaminen uudelleen kiytt66n, kolmioraiteen
rakentaminen Tampereen Lielahteen tai Tampereen ldntisen
ohitusradan rakentaminen.

Kuljetusten hallinta

Tehokkaan logistiikkajarjestelman tarkeitd osatekij6itda ovat
alykkaat kuljetusten ohjaus- ja seurantajirjestelmat, ajanta-
sainen liikenne- ja keli-informaatio sekd toimiva sdhkéinen
tiedonsiirto (mm. sdhkdiset kuljetusasiakirjat). Vaikka naita
valtakunnan tasolla tai yksityisen yrityseldméan taholta ke-
hitet-tdvid palveluja ei tdman suunnitelman yhteydessa ole-
kaan tarkasteltu, niiden iso merkitys ja potentiaali matkojen
ja kuljetusten kustannustehokkuuden, ennakoitavuuden ja
turvallisuuden parantamisessa on tunnistettu.
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3.6 Liikenneturvallisuus

Tieliikenne

Tieliikenteen asukaslukuun suhteutettu henkilévahinko-on-
nettomuusmaira on koko Suomen tilanteen tavoin ollut las-
kussa myds Satakunnassa, vaikka vuosittainen vaihtelu onkin
ollut suurta. Maakunnassa tapahtuu kuitenkin edelleen koko
maan keskiarvoa enemman henkilévahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuusvision mukaan kenen-
kéaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikentees-
sd. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen johdolla vuonna 2012
laaditussa Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien lii-
kenneturvallisuussuunnitelmassa 2012-2016 on asetettu
Ilyhyemmén tdhtdimen tavoite, jonka mukaan Satakunnan
tieliikenteessa kuolleiden méara on vuonna 2020 enintdan 5
henkil6a (viime vuosina vajaa 20).

Tieverkon turvallisuutta mitataan perinteisesti onnetto-
muustiheydelld ja onnettomuusasteella. Onnettomuusaste
kuvaa onnettomuuksien maaraa liikennesuoritetta kohti, ts.
tielld ajetun ajokilometrin onnettomuusriskii. Se on yleen-
sd suurempi alemmalla tie- ja katuverkolla, jossa on paljon
tiekilometreja ja vahan liikennettd. Onnettomuustiheys puo-
lestaan kuvaa onnettomuuksien maaraa tiekilometria kohti
ja se on yleensa suurempi vilkkaimmin liikennoéidyilla teilla
ja kaduilla. Onnettomuustiheys on hyvi mittari osoittamaan
tiejaksoja, joiden turvallisuuden parantaminen vihentia te-
hokkaimmin onnettomuuksien maaraa. Tavoitteena on maa-
kunnan henkilévahinko-onnettomuustiheydeltddn pahimpi-
en tie- ja katujaksojen ja liittymien turvallisuuden paranta-
minen sekd alemman tie- ja katuverkon onnettomuusriskin
vahentaminen ajonopeuksiin ja -kulttuuriin vaikuttamalla.

Kuvassa 16 on esitetty Satakunnan maanteiden henkiléva-
hinko-onnettomuustiheys keskimadrin vuosina 2009-2013.
Varsinais-Suomen ja Satakunnan liikenneturvallisuussuunni-

telman onnettomuustarkastelun mukaan Satakunnan vaaral-
lisemmat liittymat sijaitsevat Porin keskustassa ja ldhialueel-
la, Rauman sisdantulojaksolla valtatieltd 12 seké Harjavallas-
sa valtatien 2 ja kantatien 43 ramppiliittyméassa. Taajamissa
ja kaupunkien katuverkolla pddosa onnettomuuksissa kuol-
leista ja loukkaantuneista on jalankulkijoita ja pyorailijoitd,
mika korostaa turvallisten jalankulku- ja pyorailyolosuhtei-
den ja autoliikenteen rauhoittamisen tarvetta.

Junaliikenne

Rautateilld suurimman liikenneturvallisuusriskin aiheutta-
vat tasoristeykset. Porin ja Rauman radoilla tasoristeyksia
on kymmenid, iso osa vartioimattomia. Viiden vuoden 2008-
2012 aikana Satakunnassa tapahtui 18 tasoristeysonnetto-
muutta, joista kahdeksan Porin keskustan ja sataman valilla
ja yhdeksdn Rauman ymparistossa.

Tavoitteena on, ettd junaonnettomuuksissa tai niiden seu-
rausvaikutuksissa ei kuole eika loukkaannu ihmisid. Henkil6-
vahinkoriskin lisdksi tavarajunien onnettomuuksiin sisiltyy
laajempien ympdristo- ja terveyshaittojen riski. Tasoriste-
ysonnettomuudet pyritddn poistamaan kokonaan. Keinoina
ovat mm. tasoristeysten vihentdminen, niiden turvallisuuden
parantaminen sekd autoilijoiden huomio- ja varoitusjarjestel-
mien kehittdminen. Vuonna 2015 valmistuvassa Lielahden ja
Kokemaden vilisen rataosuuden parantamishankkeessa pois-
tetaan 10 tasoristeystd ja parannetaan jiljelle jadvien turval-
lisuutta.

Laivaliikenne

Laivaliikenteessa on tavoitteena, ettei ihmisia tai ymparistoa
vaarantavia onnettomuuksia tapahdu. Vaylanpitijan keinoja
onnettomuuksien vahentdmiseen ovat alusliikenteen valvon-
nan ja ohjauksen kehittdminen seka vdylien turvallisuuden
ylldpito ja parantaminen. Ohjaus- ja valvontajarjestelmien
ohella on tarkeaa kehittdd myds pelastus- ja 6ljyntorjuntaval-
miutta koko Itdmeren alueella.
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Kuva 15. Henkilévahinkoon johtaneet tieliikenneonnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna vuosina 2002-2011 kaikilla
vdylilld Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella sekd koko maassa
(léhde: Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelma 2012—-2016/Tilastokeskus).
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Kuva 16. Satakunnan maanteiden henkilévahinko-onnettomuustiheys vuosina 2009-2013 (henkilévahinko-
onnettomuuksia/100km/vuosi) (ldhde: Tie- ja onnettomuusrekisteri).
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3.7 Liikenteen ymparistéhaitat

Liikenteen ja vdyldnpidon merkittdvimmat ymparistoévaiku-
tukset kohdistuvat ilmastoon, ilmanlaatuun, pohja- ja pinta-
vesiin, luonnonympéristoon, ihmisten terveyteen ja viihty-
vyyteen sekd maisemaan ja taajamakuvaan. Vaikutukset ovat
sitd pienemmat, mitd vihemman liikutaan ja kuljetetaan ta-
varaa ja mitd suurempi osa henkiloliikenteestd kulkee jalan,
pyoralla tai joukkoliikenteelld. Monen muun alueen tavoin
Satakunnassakin suurimpia ympdristohaasteita ovat ilmas-
tonmuutoksen hillintd, Itdmeren tilan kohentaminen ja lii-
kenteen meluhaittojen vidhentdminen.

Liikenteen o6ljynkulutusta ja ilmastonmuutosta kiihdyttavia
kasvihuonekaasupéistéja ei ole saatu hillittyd kansainva-
listen sitoumusten mukaisesti. Ilmastonmuutoksen hillinta
ja sen vaikutuksiin varautuminen ovatkin liikennepolitii-
kan suurimpia haasteita. My6s maakuntatasolla on tarkeda
varautua siihen, ettd tulevaisuudessa yhteiskunta hillitsee
liikkenteen kokonaiskasvua mm. taloudellisen ohjauksen kei-
noin ja liikkumisen kustannukset kasvavat. Sdhkoéautoilun
ja vaihtoehtoisten polttoaineiden yleistyminen edellyttaa
ajoneuvokannan uusiutumisen ohella panostuksia lataus- ja
tankkausverkostoihin. Vayldnpidossa ja liikennejarjestelman
suunnittelussa on tarpeen varautua ilmastonmuutoksen ai-
he-uttamiin vaikutuksiin, kuten tulvien ja myrskyjen lisddn-
tymiseen ja talvien leudontumiseen.

Merenkulun ongelmana ovat rikkidioksidipaastot, jotka
muodostavat suuren osan meriliikenteen kokonaispaastois-
td. [tdmerelld siirrytddn vaharikkisen polttoaineen kayttoon
vuoden 2015 alussa, mikd aiheuttaa merikuljetuksille lisa-
kustannuksia. Vaihtoehtoina ovat kalliimman matalarikkisen
polttoaineen kaytto, korkearikkisen polttoaineen pakokaasu-
jen puhdistus rikkipesurin avulla tai siirtyminen nesteytetyn
maakaasun (LNG), biopolttoaineiden, metanolin ja muiden
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoon. Nesteytetyn maa-
kaasun kayttd soveltuu erityisesti Itdmeren linjaliikenteen
laivoihin, mutta edellyttda jakeluinfrastruktuurin rakenta-
mista. Seka Porin ettd Rauman satamiin rakennetaan kaasu-
yhtididen toimesta isot LNG-terminaalit, jotka valmistuvat
vuonna 2016.
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Itdmeren tila on vakava huolenaihe saaristo- ja rannikkoalu-
eella. Pahin ongelma on rehevéityminen, mutta myos laivojen
0ljy- ja kemikaalipadstot tulee saada kuriin kansainvalisilla
sopimuksilla ja riittdvalla valvonnalla. My6s onnettomuusris-
ki on aina olemassa, vaikka kotimaan meriliikenteen turvalli-
suutta on parannettu valvontajirjestelmien avulla. Liikenteen
kasvu Itdmerelld asettaa lisdhaasteita riskien torjunnalle.

Myds satamilla ja vaylanpidolla on ymparist6haittoja, kuten
satamatoimintojen synnyttdman melun ja paastdjen vaikutus
laheisiin asuin- ja luontoalueisiin seké vaylien ruoppauksen
ja ruoppausmassojen Kkasittelyn vaikutukset veden laatuun.
On tarkeds, ettd satamien ja vaylien suunnittelussa ja kehit-
tdmisessd otetaan ympdristo- ja asumisviihtyvyysseikat riit-
tavasti huomioon. Erityisesti Rauman sataman kehittdminen
on haasteellista nykypaikalla.

Maakunnan maanteiden ja katujen melualueilla asuu kym-
menid tuhansia ihmisid. Maara lisdantyy liikenteen ja taaja-
mien vieston kasvaessa. Radanvarsilla tavarajunien aiheutta-
ma tdrina ja yoaikainen melu aiheuttavat ongelmia. Haastee-
na on, ettd maantie- ja rataverkolla melusuojauksia pystytaan
nykyiselld rahoitustasolla toteuttamaan vain isojen kehitta-
mishankkeiden yhteydessa.

Tieverkolla liukkauden torjumisessa kdytetty suola ja mah-
dolliset onnettomuudet muodostavat riskin pohjavesille. Lii-
kenteen ja kuljetusten kannalta tarkeimmilla yhteyksilld suo-
lausta ei voida enda vahentaa, vaan pohjaveden suojelu vaatii
luiskien suojaamista tai kalliimman kaliumformaatin kayttoa
liukkaudentorjunnassa. Nykyiselld tienpidon rahoitustasolla
suojauksia pystytddn toteuttamaan vain isojen kehittdmis-
hankkeiden yhteydessa.

[Imanlaatua paikallisesti heikentdvit autojen pakokaasu-
paastot ovat vihentyneet ja viahentyvit edelleen moottori-
tekniikan kehittyessd, mutta liikenteen lisdédntyminen hidas-
taa paranemisvauhtia. Taajamissa kevaiset polyhaitat on saa-
tu paremmin kuriin, mutta parantamistarvetta on edelleen.




4 Liikennejarjestelmasuunnitelman karkiteemat ja niita

palvelevat toimenpidekorit

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman
karkiteemoja ovat

¢ Kilpailukykyiset ulkomaankaupan kuljetukset
¢ Sujuvat yhteydet kotimaahan ja ulkomaille

¢ Toimiva perusverkko ja liikennepalvelut

e Turvalliset matkat ja kuljetukset

¢ Kestdva kaupunki- ja taajamaliikenne

Seuraavilla sivuilla esiteltavat liikennejarjestelmédsuunnitel-
man karkiteemat ja toimenpidetarpeet perustuvat edellisis-
sd luvuissa kuvattuihin liikennejarjestelman kehittdmisen
lahtokohtiin, tavoitteisiin sekd palvelutasopuutteisiin. Toi-
menpidetaulukoissa on vastuutahojen, ajoitustavoitteen ja
kustannusarvion ohella kuvattu kunkin toimenpiteen merki-
tystd keskeisten liikennejarjestelmén palvelutasotekijoiden
kannalta.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa priorisoidut
kehittdmiskohteet

Satakunnan liikennejarjestelméan ylldpidosta ja kehittami-
sestd ovat omalta osaltaan vastuussa alueen kunnat, valtio ja
yksityiset tahot. Valtion osalta tulevien vuosien liikennepo-
litiikkaa linjataan seuraavassa hallitusohjelmassa. Satakun-
nan maakunta ja sen toimijat painottavat hallitusohjelman
ja valtakunnan tasolla paatettdvien liikenteen investointien
valmistelussa seuraavia liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tunnistettuja toimenpidekokonaisuuksia alla esitetyssa jar-
jestyksessa:

Lisaksi Satakunnan ja koko maan kannalta on erittdin tarkeaa
turvata riittdva rahoitus perusvaylanpitoon.

Satakunnassa organisoidaan jatkuva liikennejarjestelmatyo,
joka edistda liikennejarjestelmasuunnitelman ja suunnitel-
massa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamista ja seurantaa.
Myds Satakunnan jatkuvan edunvalvonnan keskeinen pai-
nopistealue on tdman liikennejarjestelmasuunnitelman toi-
menpiteiden edistiminen ja Satakunnan saavutettavuuden
parantaminen.

1. Valtatien 8 parantaminen
(vt 8 yhteysvialihankkeen 2. vaihe)

2. Porin henkilé- ja tavarajunaliikenteen
yhteyksien kehittdminen (satamaan asti)

3. Rauman viyldn syventdminen
12 metriin

4. Valtatien 2 parantaminen Porin keskustan
kohdalla, ja Porin satamayhteyden osalta
seka valin Pori-Kokemadki kehittdminen

5. Valtatien 12 parantaminen
valilla Eura-Raijala

Kuva 17. Satakunnan liikennejérjestelmd-
suunnitelmassa priorisoidut kehittémiskohteet.
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4.1 Kilpailukykyiset ulkomaankaupan
kuljetusketjut

Satakunnan vahvojen vientialojen kilpailukyky ja tuon-
ti- ja vientiteollisuutta palvelevat ulkomaanyhteydet
maakunnan satamien kautta ovat tirkeiti koko Suomel-
le. Liikennejarjestelmidsuunnitelman toimenpiteilla var-
mistetaan kustannustehokkaat ja turvalliset kuljetukset
seki toimivat logistiset ketjut.

Satakunnan kautta kulkevat ulkomaanyhteydet ovat elintar-
keitd sekd alueen omalle tuonti- ja vientiteollisuudelle ettad
muun maan ulkomaankaupalle.Rauman satamaan on yhdes-
sd Kotkan sataman kanssa keskittynyt pddosa Suomen met-
sateollisuuden viennista. Porin syvdsatamalla on tarkea rooli
maan energiahuollossa sekd kemianteollisuuden raaka-aine-
kuljetuksissa. Satakunnan omia vahvoja, koko maan kannalta
merkittdvia vientialoja ovat metalli- ja kone-, metsa- seka ke-
mianteollisuus. Lounaisen Suomen meriklusteri, johon kuu-
luvat alueen satamat, varustamot, ulkomaankaupan logis-
tiikkayritykset ja telakkateollisuus alihankkijoineen, on yksi
alueen elinkeinoeldmén peruspilareista. Muita Satakunnan
vahvoja aloja ovat elintarviketeollisuus ja energiantuotanto.

Kilpailukykyinen elinkeinoeldma tarvitsee kustannustehok-
kaita tavaraliikenteen yhteyksid ja muuttuvia kuljetustar-
peita joustavasti palvelevia logistisia ketjuja. Tiekuljetusten
nykyisid parantamistarpeita ovat liikenteen sujuvuus ja tur-
vallisuus valtateilld 2 ja 8 (valtateitd 2 ja 8 on kasitelty luvus-
sa 4.2), yksittdisten raskaalle liikenteelle tarkeiden liittymien
toimivuus- ja turvallisuusongelmat seka sisimaasta Raumal-
le johtavan valtatien 12 kapeus. Porin pohjoisen satamatien
(mt 272) jatke valtatielta 8 valtatielle 23 lyhentdisi nykyista
S66rmarkun kautta kulkevaa matkaa useilla kilometreilla.
Kuljetusyhteyksien varsilla tulee myds huolehtia liikennetta
palvelevien levahdys-, kuormaus- ja viranomaisvalvonta-alu-
eiden riittavyydesta.

Porin ja Rauman satamiin rakennettavat isot LNG-terminaalit
(LNG =liquefied natural gas) palvelevat meriliikenteen ohella
my0s alueen teollisuuden tarpeita ja lisdavat tiekuljetuksia
erityisesti valtateiden 8 ja 2 suuntiin. Kuljetusten sujuvuus-
ja turvallisuusndkokohdat korostuvat erityisesti ndiden
paateiden Porin ja Rauman kaupunkien alueelle sijoittuvil-
la raskaasti liikenndidyilld osuuksilla.Porin sataman kautta
viedddn huomattava osa Suomen teollisuuden valmistamis-
ta raskaista ja kookkaista laitteista ja komponenteista. Sen
vuoksi valtatien 2 Pori-Mantyluoto-yhteysvéli tulisi nostaa
padreittitasolle Liikenneviraston raportissa "Suurten erikois-
kuljetusten tavoitetieverkon (SEKV) uudistaminen”.

Satakuntaliitto ja Pirkanmaan liitto ovat tehneet aloitteen Po-
rista Tampereelle johtavan valtatien 11 nostamisesta Euroop-
patieksi jatkamalla Norjasta Ruotsin Sundsvalliin kulkevaa
Eurooppatietd 14 Suomen puolelle. Perusteluna esitykselle
on kuljetusyhteyksien vahvistaminen Suomesta ja Ruotsista
Atlantille sekd Suomen ja Ruotsin kautta Venajalta Atlantille.

Merikuljetusten ongelmana on lastikokoa rajoittava matala
merivdyla Rauman satamaan. Junakuljetuksissa lastikokoa
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rajoittavat akselipainot voidaan nostaa Lielahti-Kokemaéki-
rataosan perusparannuksen valmistuessa vuonna 2015 25
tonniin koko yhteysvililla Keski-Suomesta Rauman sata-
maan. Ratakuljetusten kehittamistarpeiksi jai viela kanta-
vuuden parantaminen Kokemden ja Harjavallan valisella ra-
taosalla seka sdhkdistyksen jatkaminen Porin keskustasta sa-
tamaan saakka. Raumalla varaudutaan satamalaajennukseen
ja sen yhteydessa ratapihakapasiteetin lisidmiseen ja uuden
satama-alueen tie- ja ratayhteyksiin.

Pitemmalla aikavalilld on tarpeen varautua ratakuljetusten
kasvuun pohjoiseen/pohjoisesta. Ongelmana on junien kaan-
totarve kuormittuneella Tampereen ratapihalla ja vaarallis-
ten aineiden kuljetukset Tampereen keskustan lapi. Selvitet-
tavia keinoja ja vaihtoehtoja ovat mm. nykyisen yhteyden ke-
hittdminen, kolmioraiteen rakentaminen Tampereen Lielah-
teen, Pori-Parkano-(Haapamaki)-radan ottaminen uudelleen
kaytt6on tai Tampereen ldntisen ohitusradan rakentaminen.

Tarkeimmat kehittamiskokonaisuudet:

Valtateiden 8 ja 2 toimivuuden turvaaminen (kasitelty luvus-

sa4.2)

- Turku-Rauma-Pori-yhteysvalin kehittdminen (vt 8 yhte-
ysvalihankkeen 2. vaihe)

- Valtatien 2 turvallisuuden ja toimivuuden varmistaminen
Porin keskustassa (vt 2/ vt 8), Ulvilan ja Harjavallan valilla
seka Porin satamayhteyksissa

Tiekuljetusten ja liikenneturvallisuuden akuutteja ongelma-

pisteita:

-Vt 8: Luostarinkylan eritasoliittyméan rakentaminen (Rauma)

-Vt 12: valtatien 8 ramppiliittymén varustaminen liikenne-
valoilla (Rauma)

-Vt 2 Porin satamayhteyden liittyméat: maantien 2652 (Kaa-
naan) liittyman toimivuuden ja turvallisuuden parantami-
nen porrastuksella sekd Ulasoorin ja Rieskalan liittymien
parantaminen

- Kt 43: valtatien 2 ramppiliittyman turvallisuuden paranta-
minen kiertoliittymalla (Harjavalta)

-Vt 8: valtatien 23 (S66rmarkun) liittyman toimivuuden ja
turvallisuuden parantaminen kiertoliittymalla

Satakunnan ja Sisd-Suomen vilisen kuljetusputken kehitta-

minen

- Rauman merivadylan syventdminen 12 metriin

- Kokemadki-Harjavalta-rataosan kantavuuden nosto 25 ton-
niin

- Pori-Mantyluoto-rataosan sahkoistys

- varautuminen Rauman ratapihakapasiteetin lisddmiseen
ja satamalaajennukseen tie- ja ratayhteyksineen

- Pori-Haapamaki-ratayhteyden sdilyttdminen ja edistdmi-
nen

Valtatien 12 leventdminen ja rakenteen parantaminen valilla
Eura-Raijala

Porin pohjoisen satamatien (mt 272) jatke valtatielta 8 val-
tatielle 23



Taulukko 5. Tavaraliikenteen yhteyksien kehittdmisohjelma (I = v. 2019 mennessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2025 mennesscé
kdynnistettdvdt / Il = v. 2035 mennessd kdynnistettdvdt toimenpiteet). Valtateiden 2 ja 8 kehittdmistarpeita on kdsitelty

luvussa 4.2.

Valtateiden 8 ja 2 toimivuuden
turvaaminen (kasitelty luvussa 4.2)
Tiekuljetusten akuutit ongelmapis-
teet

Vt 8:Luostarinkylan eritasoliittyman
rakentaminen (Rauma)

- rahoituspdatds olemassa

Vt 12: valtatien 8 ramppiliittyman
varustaminen liikennevaloilla (Rau-
ma)

- rahoituspaatos olemassa

Vt 2 Pori-Tahkoluoto: maantien 2652
(Kaanaan) liittyman turvallisuuden
parantaminen porrastuksella

Vt 2 Pori-Tahkoluoto: muiden liitty-
mdalueiden parantaminen (Ulasoori,
Rieskala)

Kt 43: valtatien 2 ramppiliittyman
turvallisuuden parantaminen kierto-
liittymalld (Harjavalta)

Vt 8: valtatien 23 (S66rmarkun)
liittyman toimivuuden ja turvallisuu-
den parantaminen (kiertoliittyma,
pitkalla aikavalilld eritasovaraus)
Satakunnan ja Sisd-Suomen vilisen
kuljetusputken kehittaminen
Rauman merivaylan syventaminen 12
metriin

(2. LTAE 2014: valtion osuus 20 M€
--> riittad vaylan syventamiseen 10 m
-->11 m?)
Kokemaki—Harjavalta-rataosan kanta-
vuuden nosto 25 tonniin
Pori—-Méntyluoto-rataosan sahkoistys

Rauman ratapihakapasiteetin lisaa-
minen ja satamalaajennuksen tie- ja
ratayhteydet

Valtatien 12 kehittdminen valilla
Eura—Raijala:

- tien leventaminen ja rakenteen
parantaminen

- yksityistiejarjestelyja

- pohjavesisuojauksia

Porin pohjoisen satamatien (mt 272)
jatke valtatielta 8 valtatielle 23
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ELY

Li-
Vi/ELY

Vaikutukset Satakunnan nakokulmasta

Ajoi- Mat- Tas- Turvalli- Joukko- Kulje- Maan-
tusta- ka- malli- suus / liikent. tukset = kaytto
voite aika syys ymparisto kilpai-
lukyky
| + ++ ++
| + + +
| + ++
I-ll + + + +
-1l ++ +
| + ++ + +
| +++
| ++
1 ++
1 +++
Il + + +
Il
1 + ++

LiVi = Liikennevirasto, ELY = Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus
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4.2 Sujuvat yhteydet kotimaahan ja ulkomaille

Hyvit liikenneyhteydet muualle maahan ja ulkomaille
ovat positiivisen aluekehityksen edellytys. Sujuva liikku-
minen luo edellytyksid ihmisten, yritysten ja organisaa-
tioiden kanssakiymiselle, verkostoitumiselle ja liikesuh-
teille sekd vahvojen tydmarkkina-alueiden syntymiselle.

Menestyva yritystoiminta edellyttad hyvid henkildliikenneyh-
teyksid muualle maahan ja ulkomaille. Aktiivinen verkottu-
minen ja asiakaskontaktit kotimaassa ja kansainvalisesti ovat
elinehto perinteisen vientiteollisuuden ohella my6s muulle
yrityselamalle, erityisesti liike-eldman palveluille, sekd myds
maakunnan koulutus- ja tutkimussektorille. Riittdvin laajat
tyossdkdyntialueet puolestaan turvaavat yrityksille osaavan
tyovoiman saannin ja tarjoavat asukkaille mahdollisuuden
16ytad osaamista vastaavia tyopaikkoja.

Tyodssakdyntialueiden laajeneminen ja tyomatkojen pitene-
minen ovat merkittdvimpid liikkumismuutosten taustalla
vaikuttavia megatrendeja. Osaavan tyévoiman saaminen on
my0s entistd tarkedmpi yritysten sijoittumiseen vaikuttava
tekija. Tyossdkayntialueet laajenevat ja limittyvat monitasoi-
siksi toiminnallisiksi vuorovaikutusalueiksi ja keskuksia yh-
distaviksi tydssdkayntivyohykkeiksi. Satakunnassa vahvistuu
Porin seudun, Kokemdaenjokilaakson ja Rauman muodosta-
ma tydssakayntikolmio. Tarkeitd ovat myos Kankaanpain ja
muun Pohjois-Satakunnan yhteydet Poriin. Ylimaakunnalli-
nen tydssakiynti Tampereen ja Turun suuntiin ja suunnista
lisdantyy.

Suomen aluerakenne kehittyy kohti vahvojen kaupunkiseu-
tujen verkostoa. Kaupunkiseutujen menestymisen perus-
edellytyksend ovat nopeat liikenneyhteydet, jotka kytkevat
kaupunkiseudut vaikutusalueineen laajemmiksi kehitysvyo-
hykkeiksi. Satakunnan tulevaisuudelle on ratkaisevan tar-
kedd, ettd sujuvat yhteydet kytkevat maakunnan ja sen kes-
kukset tiiviisti osaksi eteldisen Suomen kaupunkiseuduista
rakentuvaa suuraluetta. Se edellyttda nopeita rata- ja tieyhte-
yksia eritoten padkaupunkiseudulle, Turkuun ja Tampereelle.

Porin lentoasema ja sen tarjoamat yhteydet ovat keskeinen
tekijd maakunnan pitkdmatkaisen saavutettavuuden ndko-
kulmasta. Lentoliikenteen tyollistdmisvaikutus maakunnas-
sa on juuri valmistuneen selvityksen mukaan vahintadn 450
henkilétyovuotta ja liikenne tuottaa 2,3 miljoonaa euroa
kunnallisverotuloja. Alueen kansainvilisille yrityksille len-
toliikenteelld on suuri vaikutus ja lentoyhteydet vaikuttavat
uusien yritysten sijoittumiseen.

Merkittavid matka-aikojen muutoksia voidaan saavuttaa ju-
nayhteyksid parantamalla. Selvitysten perusteella Porin ja
Tampereen vélistd rataa parantamalla ja nopeaa junakalus-
toa hyddyntdmalla Porin ja Tampereen vilistd junamatkaa
voidaan nopeuttaa 20 minuutilla runsaaseen tuntiin ja Porin
ja Helsingin valistd matkaa noin puolella tunnilla selvasti al-
le kolmeen tuntiin. Kaupungin kokoon ja maantieteelliseen
sijaintiin suhteutettuna Porin nykyiset junayhteydet ovat hi-
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taat ja palvelutasoltaan heikot. Tastd johtuen myds matkus-
tajamaarat ovat pienempiad kuin muissa eteldisen Suomen
kaupungeissa.

Porin junayhteyksien ohella Satakunnan kaukoliikenneyhte-
yksien suurimpia kehittdmistarpeita ovat Porin lentoyhteyk-
sien turvaaminen, valtatien 8 turvallisuuden ja toimivuuden
parantaminen yhteysvalilld Turku-Rauma-Pori sekd valta-
tien 2/8 toimivuuden turvaaminen Porin keskustan kohdal-
la. Valtatiella 8 S66rmarkusta pohjoiseen kehittdmistarpeet
liittyvat yksittdisten liittymaalueiden toimivuuden ja turval-
lisuuden parantamiseen. Liikenteen toimivuutta on tarpeen
parantaa mm. laatimalla kehittdmisselvitys Kokemaenjoki-
laakson runkoyhteytena palvelevalla valtatielld 2 Kokemaelle
asti sekd varmistamalla toimivuus erityisesti Ulvilan ja Harja-
vallan vélilla samoin kuin Porin satamaan johtavalla jaksolla
(mm. Ulasoorin ja Rieskalan liittymaalueet). Vt 2 on Suomen
raskaimmin liikennoéity vaarallisten aineiden kuljetusreitti
valilld Harjavalta-Tahkoluoto ja osuudella on paljon tyémat-
kaliikennettd. Satakuntaliitto osallistuu aktiivisesti valtatien
2 kehittamistd edistdavan Helsinki-Forssa-Pori-liikennekay-
tavan neuvottelukunnan toimintaan.

Linja-autoliikenteessa kehittdmistarpeita ovat Rauman jouk-
koliikenneyhteyksien nopeuttaminen Turkuun ja Helsinkiin
sekd Kankaanpddn yhteyksien parantaminen. My6s Porin
bussiyhteyksia Turkuun ja Helsinkiin on mahdollista nopeut-
taa. Linja-autoliikenteen yleinen, yritysten vastuulla oleva
kehittdmiskohde on mobiili ajantasainen matkustajainfor-
maatio. Pitemman aikavélin selvityskohteena on valtatien
11 jatke valtatielle 8 (Porin eteldinen keha), joka ohjaisi osan
kaukoliikenteestd kauemmas Porin keskustasta.

Tarkeimmat kehittamiskokonaisuudet:

Tieyhteydet

- Turku-Rauma-Pori-yhteysvélin kehittdminen (vt 8 yhteys-
valihankkeen 2. vaihe)

- Valtatien 2 turvallisuuden ja toimivuuden varmistaminen
Porin keskustassa (vt 2/vt 8), Ulvilan ja Harjavallan valilla
sekad Porin satamayhteyksissa

Rata- ja joukkoliikenneyhteydet

- Porin radan ja junayhteyksien kehittiminen

- Porin lentoliikenteen turvaaminen

- Rauman ja Kankaanpaan joukkoliikenneyhteyksien paran-
taminen

- Kaukoliikenteen linja-autojen matkustajainformaation ke-
hittdminen



Taulukko 6a. Kaukoliikenteen yhteyksien kehittdmisohjelma/tieverkko (I = v. 2019 mennessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2025

mennessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2035 mennessd kédynnistettdvdt toimenpiteet).

Turku-Rauma-Pori-yhteysvilin kehittaminen
Valtatien 8 ja sen taajamajaksojen maankadyton
kehittdmisperiaatteista sopiminen liikenteen ja
maankayton tarpeet turvaavalla tavalla (Sata-
kunnassa Rauma, Eurajoki, Luvia, Pori)
Valtatien 8 varteen toteutettavien palvelualu-
eiden edellytykset toimia matkaketjujen sol-
mupisteina ja liityntapysakointikohteina var-
mistetaan yhteistyolla, sopimuksilla ja kaava-
merkinnoilla

Valtatien 8 yhteysvalihankkeen 2. vaihe:

- Linja-autoliikenteen etuisuudet ja jarjestelyt
sekad tarkeimpien linja-autopysakkien tason
nosto, liityntayhteydet ja -pysakointi valta-
tielld 8 ja seututielld 204

- Valtatien 8 liikkenneturvallisuus ja ymparisto:
ongelmaliittymien turvallisuuden paranta-
minen, taajama- ja kylajaksojen jalankulku-
ja pyorailyjarjestelyt, pohjavesisuojaukset

- Valtatien 8 liikenteen sujuvuus ja matka-ajan
ennakoitavuus

Valtatien 2 kehittaminen

Vt 2/8 turvallisuuden ja toimivuuden paranta-
minen Porin keskustassa: liittymajarjestelyt,
nelikaistaistus, katuyhteys valtatien ali, me-
lusuojaukset

Pori—-Kokemaki kehittamisselvitys, tarkastelta-
vana seuraavien ongelmien ja palvelutasotar-
peiden ratkaisukeinoja:

- vt 2 liittymien turvallisuus ja la-
pysakkijarjestelyt

- vt 2 liikenteen sujuvuus ja matka-ajan enna-
koitavuus valilla Ulvila—Harjavalta

-vt 2 liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyt,
viereisen radan tasoristeysten poisto ja rinnak-
kaistiejarjestelyt

- maankayttésuunnitelmien ja tie- ja ratasuun-
nitelmien yhteensovittaminen

Valtatien 11 jatke valtatielle 8 (Porin eteldinen
kehd)

Toi-
men-
pide

Suun-
nittelu

Suun-
nittelu

Suun-
nittelu
Toteu-
tus

Toteu-
tus

Toteu-
tus

Suun-
nittelu
Toteu-
tus

Suun-
nittelu

Toteu-
tus

Suun-
nittelu
Toteu-
tus

Kust.
arvio

M€

3-4 M€

100-
130
M€

30 M€

Vas-
tuu

ELYt,
kun-
nat

Kun-
nat

ELY

kun-
nat,
ELY

Livi/
ELY

Livi/
ELY

ELY

Livi/
ELY/
Pori
ELY

Livi/
ELY

ELY/
Pori
Livi/
ELY

Ajoi-
tus-
tavoi-
te

Jatku-
va

Jatku-
va

Mat-
ka-
aika

+

Tas-
mal-
lisyys

++

++

Turval-
lisuus /
ympa-
ristoé

4+

++

Joukko- = Kul-

liikent. je-
kilpai- tuk-
lukyky set
+
+
+
+
+++
++
+

LiVi = Liikennevirasto, ELY = Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Maan-
kaytto

++

++

++
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Taulukko 6b. Kaukoliikenteen yhteyksien kehittdmisohjelma/rataverkko ja joukkoliikenne (I = v. 2019 mennessd kdynnistet-
tavdt / Il = v. 2025 mennessd kdynnistettdvdt / 1l = v. 2035 mennessd kéynnistettdvdt toimenpiteet).

Porin junayhteyksien kehittaminen

Liikenndinnin kehittaminen: aikataulujen

parantaminen, suorien IC-vuorojen lisdaminen

ja henkildjunakaluston uusiminen

Selvitys nykyisen henkiljunaliikenteen lisa-

pysahdysten edellytyksista Ulvilassa ja Nakki-

lassa

Pori-Tampere-radan parantaminen nopeille

kallistuvakorisille junille

- tasoristeysten poisto (47 kpl, 40 milj. €)

- siltojen uusiminen (7 kpl, 10 milj. €)

- ratamuutokset (40 milj. €)

- vdistoraiteiden jatkamiset (15 milj. €)

- turvalaite- ja sahkomuutokset (15 milj. €)

- asemien muutostyot (20 milj. €)

Porin lentoliikenteen turvaaminen

- kaupungin kilpailuttama liikenne

Rauman joukkoliikenneyhteyksien parantami-

nen

- Pori-Rauma—Helsinki-yhteyksien nopeuttami-

nen (esim. vt 8:n kehittamistoimien hyodynta-

minen, reittimuutokset Raision ja Turun valilla)

- Helsingin yhteyksien nopeuttaminen (esim.

suorat vuorot Turun Kehétietd pitkin ja/tai

syOtot Turun rautatieasemalle)

Kankaanpdan joukkoliikenneyhteyksien pa-

rantaminen

- (tilauspohjaiset) sy6ttoyhteydet juniin
Parkanoon tai Tampereelle

- Kankaanpaa-Tampere-tydmatkavuorojen
nopeuttaminen ja lisddminen

Linja-autojen matkustajainformaation kehit-

taminen, erityisesti ajantasainen mobiili-

informaatio
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Vaikutukset Satakunnan nakodkulmasta

Toi- Kust. Vas- Ajoi- Mat- = Tas- Turval- Joukko- Kulje = Maa
men- arvio tuu tusta- | ka- malli- lisuus / liikent. jetuk = nkady
pide voite aika syys ympa- kilpailu- | tuk- tto
risto kyky set
Toteu- VR | + ++
tus
Suun- - | + ++
nittelu ryhma
Jatko- LiVi |
suun-
nittelu 140 LiVi 1] +++ + ++ +++ +
Toteu- M€
tus
Toteu- Pori | +++
tus
Toteu- liiken- | + ++
tus noitsi-
jat
Toteu- liiken- | + +
tus noitsi-
jat
Toteu- Liiken- | | + +++
tus ken-
noitsi-
jat

LiVi = Liikennevirasto, ELY = Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, LJ-ryhma = Satakunnan
maakunnallinen liikennejarjestelmatyéryhma
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4.3 Toimiva perusverkko ja liikennepalvelut

Valtion perusviylidnpidolla ja joukkoliikennerahoituk-
sella turvataan arjen matkat ja elinkeinoelaméan toimin-
taedellytykset koko maakunnan alueella. Haasteena on
niukkeneva rahoitus, joka viistamitta pakottaa tinki-
madin maantieverkon kunnon ylldpidosta tai hoitotasos-
ta. Raha ei myoskain riitd niiden liikennejirjestelma-
suunnitelman painopisteitd tehokkaasti tukevien pien-
ten kustannustehokkaiden parantamistoimenpiteiden
toteuttamiseen, jotka kuuluvat valtion rahoitettaviksi.

Perusvaylanpidossa tarkeinta turvata rahoituksen
riittavyys

Perusvaylanpito keskittyy vaylien pdivittdisen liikenndita-
vyyden turvaamiseen sekd maanteiden, ratojen ja kauppame-
renkulun véylien kunnon ylldpitdmiseen. Teiden kunnossapi-
dossa noudatetaan valtakunnallisia linjauksia, joiden mukaan
yllapidon painopisteend ovat paitiet. Muilla teilld yllapidon
toimenpiteet kohdennetaan resurssien puitteissa paikallisten
olosuhteiden mukaan.

Perusvadyldnpidon rahoituksesta valtaosa kuluu liikenne-
vaylien pdivittdiseen hoitoon ja vaylien kuntoa parantaviin
peruskorjauksiin. Pienelld osalla toteutetaan alueellisia in-
vestointeja eli esimerkiksi liikenneturvallisuutta parantavia
pienid hankkeita, kuten kevyen liikenteen vaylia ja yksittaisia
paiteiden liittymien parantamisia. Rahoituksen vahentyessa
alueellisille investoinneille on jadnyt rahaa hyvin niukasti ja
ne mahdollistavat vain kaikkein valttdmattdémimpien hank-
keiden toteuttamisen. Kunnat ovat joutuneet osallistumaan
kiireellisimpien maantieverkon kevyen liikenteen vaylien ja
liittymien parantamishankkeiden rahoitukseen, jotta edes ne
saataisiin toteutettua.

Perusvaylanpidon nykyinen rahoitustaso ei riitd koko tiever-
kon kunnon ylldpitoon, vaan seutu- ja yhdysteiden yllapidos-
ta on jouduttu tinkimaan ja niiden kunto heikkenee vahitel-
len. Tdima nakyy jo nykyisin paallysteiden ja tierakenteiden
heikentyneend kuntona. Jos perusvdyldnpidon reaalinen
rahoitus edelleen laskee, joudutaan tinkimddn myos tieston
paivittiisestd hoidosta. Silld olisi valittémia vaikutuksia Sa-
takunnalle tirkedn maatalouden ja elintarviketeollisuuden
toimintaedellytyksiin.

ELY-keskus arvioi maantieverkon rakenteen ja paallysteiden
parantamistarvetta tiestoltd sddnnollisesti kerattavan kun-
totiedon perusteella. Tiejakson péaallysteen tai rakenteelli-
sen kunnon heikentyessa se ennen pitkaa siirtyy kuntoseu-
rantaan perustuviin paallystys- ja perusparannusohjelmiin.
Rahoitusresurssien sallimien parantamiskohteiden ohjel-
moinnissa kdytetddn hyvaksi mm. vuonna 2015 paivitettavaa
alemman tieverkon merkitsevyysselvitysta. Jatkossa paranta-
mishankkeita ja niiden priorisointia voidaan kasitelld myos
kdynnistettdvan Satakunnan jatkuvan maakunnallisen liiken-
nejarjestelmétyon puitteissa.

Kunnat vastaavat katuverkon, satamien ja suurelta osin myos
joukkoliikenteen yllapidosta ja kehittdmisestd, joten liiken-
nejarjestelman kehittdminen ei ole vain valtion vastuulla eika
riipu vain valtion rahoituksesta. Liikennejarjestelmén koko-
naisvaltainen kehittdminen vaatiikin toimivaa yhteistyota
valtion ja kuntien valilld. Rahoitushaastetta se ei kuitenkaan
ratkaise, silli my6s kuntien taloustilanne on haastava eika
kadunpitoon ole odotettavissa merkittavid lisdresursseja.

Kayttajat kokevat perusverkon ongelmaksi heikon liikennoi-
tdvyyden ohella usein myo6s liikkumisen turvattomuuden.
Myds pienet ja kustannustehokkaat liikenneturvallisuustoi-
menpiteet ovat tehokas keino vaikuttaa tienkayttajien turval-
lisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen.

Tarkeimmat kehittamiskokonaisuudet:

Perusvayldnpidon rahoituksen lisddminen

- Tieverkon korjausvelan kasvun pysdyttdminen

- Talvihoitotason turvaaminen

- Siltojen kunnon turvaaminen ja painorajoitettujen siltojen
vahentdminen

- Pienet kustannustehokkaat toimet liikenneturvallisuuden,
liikenteen toimivuuden seka kéavelyn ja pyordilyn olosuh-
teiden parantamiseksi

- Puuttuvien melu- ja pohjavesisuojausten toteuttaminen

Taulukko 7. Keskeisimmdt kuntien esille nostamat hoidon parantamista ja peruskorjausta kaipaavat alemman tieverkon

osuudet.

Tie Kehittamistarve
Mt 212 (Sakyli-Huittinen)
Mt 261 (Jamijarvi—lkaalinen)

Perusparannus, talvihoidon tasmatoimenpiteet (varuskuntayhteys)
Heikko liikenneturvallisuus, talvihoidon tdsmatoimenpiteet (varuskuntayhteys, tydmatka-

yhteys, myos raskaan liikenteen reitti)

Tien heikko kunto
Tien heikko kunto

Mt 270 (Siikainen—Kankaanpaa)
Mt 273 (Kankaanpaa—Karvia—vt3)
Mt 274 (kt44—Karvia—Parkano)

Mt 2600 (Levasjoki—Pomarkku) Perusparannus

Tien heikko kunto, talvikunnossapidon puutteet
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Julkisen liikenteen palvelut

Uuden joukkoliikennelainsddddnnén mukaan linja-autolii-
kenne voidaan jarjestda joko markkinaehtoisesti tai EU:n ns.
palvelusopimusasetuksen mukaisilla hankintatavoilla, joissa
joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen paattaa pal-
velutasosta, reiteistd ja joukkoliikennematkan hinnoittelusta.
Padsaantoisesti palvelusopimusasetuksen mukainen liikenne
kilpailutetaan. Nykyiset siirtymaajan liikennointisopimukset
paattyvit asteittain 31.5.2019 menness3, minka jalkeen lii-
kenne jarjestetddn uuden lainsdddannon mukaisilla tavoilla.
Satakunnassa toimivaltaisia viranomaisia ovat Porin kaupun-
kiseudun joukkoliikenneviranomainen, jonka toimivalta-alue
kéasittdd Porin, Ulvilan, Nakkilan, Harjavallan ja Kokemdaen
kuntien alueet, Rauman kaupunki oman kuntansa alueella
sekd Varsinais-Suomen ELY-keskus muualla maakunnassa.
Porin ja Rauman kaupunkiseutujen joukkoliikennetta kasitel-
laan luvussa 4.5.

Varsinais-Suomen ELY-keskus jdrjestdd toimivalta-alueensa
joukkoliikenteen jatkossa lahtokohtaisesti palvelusopimus-
asetuksen mukaisena liikenteend, jos kunnassa tehddan ny-
kyisin seutu- ja tydmatkaliikenteen lipuilla vahintdan 10 000
matkaa vuodessa, kuntaparin vililld tydmatkapendel6innin
maara on vihintddn 400 tydssdkavijaa suuntaansa tai silloin,
kun toisen asteen opiskelijat ovat ottaneet huomattavan maa-
ran opiskelupaikkoja vastaan kotipaikkakunnan ulkopuolel-
ta. Muita perusteita voivat olla esimerkiksi joukkoliikenteelle
asetetut palvelutasotavoitteet tai nykyisen joukkoliikenteen
heikko tarjonta silloin, kun paremmalle liikennetarjonnalle
olisi kysyntdd. Palvelusopimusasetuksen mukaisesti hanki-
tun liikenteen piirissa oleville merkittdvimmille yhteysvaleil-
le voidaan jatkossakin tarjota yhtendinen ja todenndkoisesti
myo0s asiakkaille markkinaehtoista liikennettd edullisempi
lippujdrjestelmd. Ongelmana on, ettd valtion nykyinen jouk-
koliikennerahoitus ei riitd palvelutasotavoitteiden mukaisen
eikd edes nykyisen liikennetarjonnan ylldpitdmiseen.

Niilla alueilla ja yhteysvéleilld, joissa edelld mainitut ehdot
eivat toteudu, ensisijainen tavoite on markkinaehtoinen lii-
kenne. Tyypillistd markkinaehtoiseksi ohjattavaa liikennetta
ovat mm. kuntien sisdiset, 1ahinna koululaisliikennettd palve-
levat yhteydet, joihin ei nytkddn ole ohjautunut merkittavia
kuntien ja valtion maksamia seutu- tai tydmatkalipputukia.
Markkinaehtoisen liikenteen piiriin voi kuitenkin jatkossa
kuulua my6s maakunnallisesti merkittdvia yhteysvaleja. Ta-
voitteena on, ettd myos niiden liikenteessa matkustajat voivat
kayttaa seutulippuja tai muita edullisia yhteislippuja.

Maaseudun ja pienempien taajamien liikennepalvelujen jar-
jestamiseen tulee 16ytdad uusia keinoja. Perinteinen joukko-
liikkenne ei ole toimiva eikd taloudellisesti kestdva ratkaisu
alueilla, missa kysynta on hyvin rajallista eika "joukkoja” ole.
Asiointiliikennettdakin kunnat ja ELY voivat ostaa jatkossa
vain erittdin rajallisilla resursseilla. Merkittavin kustannus-
vaikutus aiheutuu kuitenkin siita, ettd lakisaateiset sosiaali-
ja terveystoimen kuljetukset ja koulukuljetukset joudutaan
kasvavassa madrin jarjestdimadn kalliina erilliskuljetuksina
yhteiskunnan kustantamien joukkoliikennematkojen sijasta.
Iso ongelma on myos se, miten keskiasteen opiskelijat paase-
vat kouluun joukkoliikennetarjonnan viahentyessa.
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Liikennepalvelut tiytyy jatkossa tuottaa uusin tavoin, keinoi-
na esimerkiksi kutsuohjattu aluekohtainen asiointiliikenne
sekd yhteisolliset liikenneratkaisut. Asiointiliikenteet tulee
suunnitella ja toteuttaa ylikunnallisina kokonaisuuksina, to-
teuttaa reittisidonnaisuuden sijasta aluekohtaisena, jarjestaa
kaikille avoimena liikenteena ja kytked ne osaksi kaikkien
hallintokuntien kuljetuksia. On myos aktiivisesti etsittava
keinoja ja toteuttamismalleja, joiden avulla esimerkiksi kylat
kykenisivdt omaehtoisesti tuottamaan tarvitsemiaan kulje-
tuspalveluja. Asukkaille tulisi antaa mahdollisuus jarjestaa
itse omat asiointiliikenneratkaisunsa, mikéli niilla tiydennet-
taisiin tai korvattaisiin kunnan ostamaa liikennetta. Ruotsissa
tallainen malli on jo kaytdssa. Esimerkkeja ratkaisuista ovat
asukkaiden omaehtoiset kimppakyyti- ja kylabussipalvelut.
Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkilokuljetusten, jat-
kossa myds Kelan kuljetusten seudullinen kokonaissuunnit-
telu ja -hankinta on erityisen tiarkeaa kuljetuskustannusten
nousun hillitsemiseksi.

Infrastruktuurin osalta kehittdmistarpeena on kunta- ja ky-
lakeskusten tarkeimpien keskustapysdkkien ja kaukoliiken-
teen liityntapysakkien kehittdminen. Parantamista kaipaavat
muun muassa pysdkkiolosuhteet ja -yhteydet seka polkupyd-
rien ja autojen liityntapysakointijarjestelyt.

Tarkeimmat kehittamiskokonaisuudet:

Kaupunkiseutujen ulkopuoliset julkisen liikenteen palvelut

- Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittdminen
siirtymaajan jalkeiselle ajanjaksolle vuodesta 2017 eteen-
pain

- Joukkoliikennerahoituksen turvaaminen lipunhintojen
sadilyttdmiseksi kilpailukykyisend seka palvelutasotavoit-
teiden mukaisen vuorotarjonnan yllapitimiseksi

- Tarkeimpien pysdkkien tason nostaminen ja liityntapysa-
koinnin kehittdminen

Kuntien henkildkuljetusten tehostaminen ja uusien julkisen
liikenteen muotojen kehittdminen



Taulukko 8. Keskeiset liikenteen peruspalvelujen turvaamistoimet (I = v. 2019 mennessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2025 men-

nessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2035 mennessd kdynnistettdvdt toimenpiteet).

Rahoituksen lisddminen perusvaylanpitoon

- Tieverkon nykyisen talvihoitotason turvaa-
minen

- Talvihoidon tehostaminen tasmahoidolla
ajan, paikan ja kuljetustarpeen mukaan raa-
taloityna

- Seutu- ja yhdystieverkon kuntotason laskun
pysdyttaminen

- Vahiliikenteisella maantieverkolla olevien
siltojen kunnon turvaaminen ja painorajoi-
tettujen siltojen vahentdminen

- Pienet kustannustehokkaat toimet liikkenne-
turvallisuuden, liikkenteen toimivuuden seka
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden paranta-
miseksi

Edulliset yksityis- ja tilustiejarjestelyt lilkkenne-
turvallisuuden ja jk+pp-yhteyksien parantami-
seksi paikallisen asutuksen tarpeisiin
Tarkeimpien maanteiltd puuttuvien melu- ja
pohja-vesisuojausten toteuttaminen muiden
hankkeiden yhteydessa tai erillisrahoituksella
Kaupunkiseutujen ulkopuoliset julkisen liiken-
teen palvelut

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden
maarittaminen siirtymaajan jalkeiselle ajanjak-
solle vuodesta 2017 eteenpadin

Satakunnan pysakkiverkon palvelutaso- ja
kehittamisselvitys

Rahoituksen turvaaminen lipunhintojen sailyt-
tamiseksi kilpailukykyisena seka palvelutasota-
voitteiden mukaisen vuorotarjonnan yllapita-
miseksi Porin ja Rauman toimivaltaisen viran-
omaisten ulkopuolisessa seutu- ja tydmatkalii-
kenteessa

Kuntien henkilokuljetusten tehostaminen ja
uusien julkisen liikenteen muotojen kehittami-
nen, mm.

- avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henki-
I6kuljetusten seudullinen kokonaissuunnittelu
ja hankinta

- eri hallintokuntien kuljetusten yhdistaminen
- henkildkuljetusten ja avoimen joukkoliiken-
teen yhdistaminen

- ylikunnalliset asiointi- ja palveluliikenteet

- omaehtoisten kimppakyyti- ja kyldbussipalve-
lujen kokeilut, kutsuliikenne
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Vaikutukset Satakunnan nakokulmasta
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LVM = lilkenne- ja viestintdministerio, LiVi = Liikennevirasto, ELY = Elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus
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4.4 Turvalliset matkat ja kuljetukset

Valtakunnallisia toimenpiteitd liikenneturvallisuuden paran-
tamiseksi ovat olleet mm. vuonna 2013 voimaan tullut ajo-
korttiuudistus, rattijuopumuksen ehkaisy alkolukon kaytt6a
laajentamalla, autokannan uudistaminen turvallisemmaksi
ja vahapaastdisemmaksi veropolitiikan muutoksilla seka
ammattikuljettajien ammattipatevyytta koskeneet lakimuu-
tokset. Pitemmalla tdhtdimella liikenneturvallisuutta voidaan
liikenneympéristoon kohdistuvien toimenpiteiden ohella
parantaa alyliikenteen keinoilla (kehittyneemmat kulkuvali-
neet, parempi liikenteen ja kuljettajan ohjaus, tehokkaampi
valvonta) sekd vahentamalla liikkumistarvetta ja ohjaamalla
liikkkumista turvallisempiin kulkutapoihin.

Satakunnan alueen kiireellisimmat ja kustannustehokkaim-
mat toimenpiteet lilkenneturvallisuuden parantamiseksi on
madritelty vuonna 2012 valmistuneessa Varsinais-Suomen ja
Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelmassa
vuosille 2012-2016 (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen julkaisusarja Elinvoimaa alueille 10/2012). Sita yk-
sityiskohtaisempia Porin seudun liikenneturvallisuussuunni-
telmaa (2013) ja Porin kaupungin liikenneturvallisuussuun-
nitelmaa (2010) on kasitelty luvun 4.5 Porin kaupunkiseutua
kuvaavassa osassa. Maakunnallisen suunnitelman toimenpi-
teet on ryhmitelty kolmeen luokkaan ja niitd on kuvattu tar-
kemmin ao. suunnitelmassa:

1. Taajamien liikenneturvallisuuden kehittaminen

Toimenpiteind ovat

- taajamien nopeusrajoitusten tarkistaminen ja yhteisten
periaatteiden mukaiset rauhoittamistoimet tukemaan ra-
joitusten noudattamista

- mopojen paikan maarittdminen (ajorata/kevyen liiken-
teen vayld) ja siirtymakohtien turvallinen jarjestdminen

- eri ympdristdihin maariteltyjen turvallisten suojatierat-
kaisujen toteuttaminen ja tarvittaessa ohjeiden vastaisten
suojateiden poistaminen

- pyordilyn tavoiteverkkojen maarittdminen, epdjatkuvuus-
kohtien poistaminen, kunnossapidon tehostaminen ja liit-
tymadjarjestelyjen selkeyttdminen

- tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelun, hyvak-
symisen ja toteutuksen valvonnan toimintamallien ke-
hittdminen ja yhdenmukaistaminen (ongelmina mm. lii-
kenneturvallisuus, esteettomyys, jalankulun ja pyordilyn
jarjestelyt)

- katusuunnitelmien auditointikdytannot liikenneturvalli-
suuden sekd kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden nakokul-
masta.

- Lisdksi kehittdmistarpeena on katuverkon onnettomuusti-
lastoinnin jarjestdminen.
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2. Maanteiden liikenneturvallisuuden kehittdminen

Toimenpiteina ovat

- turvallisten ratkaisujen ja nopeusrajoitusten maarittami-
nen eriluokkaisille vaylille erilaisiin ymparistdihin, mm.
keskikaiteiden tarve, reuna-alueiden pehmentdminen/
reunakaiteiden tarve, taristdvien tiemerkintdjen tarve,
liittyma- ja kevyen liikenteen ratkaisut sekd ratkaisujen
mukaiset nopeusrajoitukset; kartoitetaan turvallisista
ratkaisuista nykytilassa poikkeavat kohteet ja aloitetaan
ratkaisujen ja nopeusrajoitusten muuttamiseksi periaat-
teiden mukaiseksi

- eri maantieymparistdihin maéariteltyjen turvallisten suoja-
tieratkaisujen toteuttaminen ja tarvittaessa ohjeiden vas-
taisten suojateiden poistaminen

- parannetaan maanteiden onnettomuusmdairan perusteel-
la vaarallisimmat liittymat

- kehitetddn menetelmia liikenneturvallisuuden huomioi-
miseksi paremmin hoito- ja paallystysurakoissa ja tehos-
tetaan talvihoidon tason valvontaa

- huolehditaan vayldsuunnitelmien riittavasta liikennetur-
vallisuusauditoinnista sekd varmistetaan suunnitelmien
mukaisten ratkaisujen toteuttaminen

- vahennetddn hirvieldinkantaa, lisataan riista-aitoja ja pa-
rannetaan hirvivaara-alueilla ndkemia raivaamalla kasvil-
lisuutta ja niittdmalla vesakot, ohjataan peuranruokinta-
paikkojen sijoittamista etddmmalle maanteista.

3. Turvallinen ja vastuullinen liikennekayttaytyminen

Toimenpiteind ovat

- elinikdiseen liikennekasvatukseen, -koulutukseen ja -tie-
dotukseen panostaminen kuntien kaikilla palvelualoilla

- riittavien resurssien osoittaminen poliisin ndkyvaan ja te-
hokkaaseen liikennevalvontaan

- automaattisen liikennevalvonnan kehittiminen, mm. halti-
javastuun lisddminen, matka-aikavalvonnan kehittdminen,
kameravalvonnan toteuttaminen Kkatuverkolle, kameroi-
den maaran lisdidminen seka tekniikan nykyaikaistaminen
ja sen omistussuhteiden muuttaminen siten, ett tienpita-
ja omistaa laitteet ja poliisi keskittyy valvonnan hoitami-
seen

- liikenneturvallisuuden sisallyttiminen osaksi ty6turvalli-
suutta eri organisaatioiden (tyonantajat, yhdistykset ym.)
toimintajarjestelmiin

- monipuolinen viestintd ja eri toimijoiden yhteiset kam-
panjat

- nuorten vertaiskasvatuksen menetelmien kayttoonotto ja
osallistumismahdollisuuksien lisddminen

- alkopuomin kayttoonoton edistiminen satama- ja termi-
naalialueilla.



Onnettomuusmairien perusteella maakunnan vaarallisem-
mat liittymat sijaitsevat Porin keskustassa ja ldhialueella,
Rauman sisadntulojaksolla valtatielld 12 sekd Harjavallassa
valtatien 2 ja kantatien 43 ramppiliittyméssa. Tieosakohtai-
sen onnettomuuksien kasautumistarkastelun perusteella
maantieverkon suurimmat turvallisuuden parantamistarpeet
ovat Porin kaupunkiseudun ja muiden suurimpien keskusten
lapikulkevilla tai reuna-alueilla sijaitsevilla maantiejaksoilla.

Paatieverkon ulkopuolella onnettomuuksien mairdn va-
hentdminen yksittiisid tienkohtia parantamalla on vaikeaa
ja kallista, koska tiekilometreja on paljon ja onnettomuudet
hajautuvat laajasti koko verkolle. Riittdvan perusvayldnpidon
(mm. talvihoito ja ajoratamerkinnat) lisdksi onnettomuusris-
kin vahentdminen edellyttda vaikuttamista ajonopeuksiin ja
-kulttuuriin. Nykyinen yleisrajoitus 80 km/h on suurelta osin
liian korkea kapealle ja mutkaiselle alemmalle tieverkolle.
Vaihtoehtona on joko yleisrajoituksen alentaminen turvalli-
semmalle tasolle tai laajamittainen alempien tiekohtaisten
nopeusrajoitusten lisddminen.

Kaupunki- ja taajama-alueiden liikenneonnettomuuksissa
kuolleista ja loukkaantuneista valtaosa on jalankulkijoita ja
pyorailijoitd. Onnettomuuksien vahentdminen edellyttda au-
toliikenteen nopeuksien rauhoittamista laajasti keskustoissa
ja asuinalueilla seka turvallisia ja turvalliseen liikennekayt-
taytymiseen ohjaavia jalankulku- ja pyorailyjarjestelyja.

Satakunnan radoilla on lukuisia vartioimattomia tasoriste-
yksid ja tasoristeysonnettomuuksia on tapahtunut paljon.
Perinteisten tasoristeysten poistojen ja turvalaitteiden ohella
tasoristeysonnettomuuksien ehkaisyyn on tarpeen kehittda
uusia dlyliikenteen keinoja, esimerkiksi auton kuljettajan va-
roittamista tasoristeykseen saapumisesta.

Tarkeimmat kehittdmiskokonaisuudet:

- Liikenneturvallisuustyon ja -yhteistyon jatkaminen ja ke-
hittiminen Varsinais-Suomen ja Satakunnan liikennetur-
vallisuussuunnitelman ehdotusten mukaisesti

- Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikennetur-
vallisuussuunnitelman toimenpiteiden toteuttaminen

- Valtion ja kuntien rahoituksen turvaaminen seudullisissa
liikenneturvallisuussuunnitelmissa esitettyjen pienten,
kustannustehokkaiden toimenpiteiden toteuttamiseen

- Vaarallisimpien liittymien ja tiejaksojen kustannustehok-
kaat parantamiskeinot

- Alemman tieverkon ajonopeuksien hillitseminen

- Tasoristeysten poistaminen ja turvallisuuden parantami-
nen.

Taulukko 9. Keskeiset lifkenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet (I = v. 2019 mennessd kdynnistettdvdt / Il = v. 2025
mennessd kdynnistettdvdt / 11l = v. 2035 mennessd kdynnistettdvdt toimenpiteet).

Vaikutukset Satakunnan ndkokulmasta
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Toi- Kust. Vastuu = Ajoi- Mat- Tas- Turval- | Joukkol. | Kul- | Maan-

men- arvio tusta- ka- milli | lisuus/ =/ jk+pp je- kaytto

pide voite aika li- ympa- kilpai- tuk-

syys ristdo lukyky set
Valtion ja kuntien rahoituksen turvaaminen Toteu- ELY ELY, Jatku- ++ + +
seudullisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa tus 0,1 kunnat | va
esitettyjen pienten, kustannustehokkaiden M€/
toimenpiteiden toteuttamiseen vuosi
Liikenneturvallisuustyon ja -yhteistyon jatka- Toteu- ELY, Jatku- +++ +
minen ja kehittdaminen Varsinais-Suomen ja tus kunnat | va
Satakunnan liikenneturvallisuussuunnitelman poliisi,
ehdotusten mukaisesti Liiken-
netur-
va

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien Toteu- ELY, | +++ +
liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpitei- tus kunnat
den toteuttaminen
Vaarallisimpien liittymien ja tiejaksojen tar- Suun- ELY, |
kemman onnettomuusanalyysin laatiminen ja nittelu kunnat
kustannustehokkaiden parantamiskeinojen
suunnittelu
Alemman tieverkon yleisrajoituksen alentami- Toteu- LVM, +++ +
nen tai tiekohtaisten nopeusrajoitusten lisaa- tus Livi,
minen ELY
Tasoristeysten poistaminen ja turvallisuuden Toteu- Livi, I-1l +++
parantaminen risteysjarjestelyilld, turvalaitteilla | tus kunnat

seka uusilla alyliikenteen keinoilla
LVM = liikenne- ja viestintaministerid, LiVi = Liikennevirasto, ELY = Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus
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4.5 Kestava kaupunki- ja taajamaliikenne

Kaupunkiseuduilla ja tydssikdyntivyohykkeillda matkat
pitenevit, liikkuminen lisddntyy ja yhdyskunnat muut-
tuvat entisti autoriippuvaisemmiksi. Kehityksen kian-
timinen kestivimmaksi vaatii panostusta kivelyyn, pyo-
railyyn ja joukkoliikenteeseen sekid ennen kaikkea mat-
kanpituuksien kasvua hillitsevidn maankaytén suunnit-
teluun. Satakunnassa haaste on iso, silli maakunta on
selvisti keskimdaardisti autovaltaisempaa aluetta. Ka-
velyn, pyoriilyn ja joukkoliikenteen osuus matkoista on
kolmanneksi alhaisin Suomen maakunnista.

4.5.1 Kestavan kaupunki- ja taajamaliikenteen
askelmerkit

Yhdyskuntarakenteen eheyttiminen

Matkojen pituuksien kasvaessa edellytykset tehda ne jalan
tai polkupyoralla heikkenevat nopeasti. Uutta maankayttoa
on myos harvoin tietoisesti ohjattu tehokkaan joukkolii-
kenteen ulottuviin, jolloin uusien alueiden joukkoliikenteen
tarjonta ja matka-ajat eivat nouse Kkilpailukykyisiksi henki-
l6autoliikenteen kanssa. Yhdyskuntarakenteen ja liikennejar-
jestelman kehitysten vilille on syntynyt negatiivinen kierre.
Hajanainen yhdyskuntarakenne luo heikot edellytykset 1dhi-
palveluille, joukkoliikenteen jarjestamiselle sekd kavelyn ja
pyordilyn suosiolle ja johtaa henkildautoriippuvaiseen ela-
manmuotoon. Toisaalta yhd paremman henkiléautoliiken-
teen palvelutason tarjoaminen kaupunkiseutujen reuna-alu-
eilta johtaa maankayton lisddntyvaan hajautumiseen.

Liikkumisvalintojen kannalta on tdrkedd, ettd maankaytto-
ratkaisuissa sekd palveluverkon kehittdmisessi otetaan ai-
na huomioon muutosten vaikutukset kavelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen edellytyksiin. Lahtokohta kestdvimman
kaupunki- ja taajamaliikenteen edistdmiselle on eheytyva
yhdyskuntarakenne, jossa asuminen, opiskelu- ja tydpaikat
sekd palvelut sijaitsevat suhteellisen ldhelld toisiaan. Néin
valimatkat pysyvat kohtuullisina eika tydssakayntiin tai asi-
ointiin valttdmatta aina tarvita autoa. Ja kun autoa tarvitaan,
ajokilometreja syntyy vihemman.
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Kédvelyn ja pyordéilyn suosiminen

Kavely ja pyoraily ovat kaupunkialueiden, taajamien ja pie-
nempien kylien perusliikkumismuotoja, joiden olosuhteet on
otettava ensisijaisesti huomioon maankayttod ja liikennejar-
jestelmaa kehitettdessa. Kestavassa yhdyskunnassa kéavellaan
ja pyorailldan paljon. Lihasvoimin tapahtuva liikkuminen tu-
kee liikkumisympériston viihtyisyytta ja sosiaalista turvalli-
suutta. Keskustat elavdityvat ja lahipalveluiden kaytto lisaan-
tyy. Paastot ja liikennemelu vdhenevat, eikd pysakdintiin ja
liikennealueisiin tarvita niin paljon tilaa kuin autovaltaisem-
massa yhdyskunnassa. Kavelyn ja pyordilyn lisddntyminen
tuo myos merkittavid kansanterveydellisia hyotyja.

Kuntien ja valtion liikennerahoituksessa on painotettava ny-
kyistd enemman jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden paran-
tamistoimia. Hyva jalankulkuymparistd on viihtyisa, kiinnos-
tava, turvallinen ja esteeton. Houkutteleva ymparisto lisda ja-
lankulkijoiden méaraa ja ympdariston elavyytta. Turvallisuus
ja esteettdmyys ovat ldhtokohtia, kun toteutetaan uutta tai
korjataan vanhaa jalankulkuympérist6a. Riittdva talvihoito
ja liukkaudentorjunta lisddvat osaltaan esteettomyytta ja va-
hentavét liukastumis- ja kaatumistapaturmia.

Pyora valitaan kulkuvalineeksi mielelldan, kun reitti on su-
juva, ympdristd miellyttdva ja matka turvalliseksi koettu.
Liikennejarjestelyjen toimivat yksityiskohdat seka reittien
loogisuus ja katkeamattomuus ovat tarkeitd. Hyva talvihoito
on edellytys pyoran kaytolle talviaikaan. Kesalla taas on huo-
lehdittava vaylien korjauksista sekd paallysteen kunnosta ja
puhtaanapidosta. Matkan molemmissa pdissa tulee sailytys-
tilojen ja pysakointijarjestelyjen olla toimivia ja helppokayt-
toisia, jotta kynnys lahted pyoralla liikkeelle on mahdollisim-
man matala. Uusien pyorailyvaylien ohella on ratkaisevan
tarkeda parantaa olemassa olevia liikennejarjestelyja.

Kavelyn ja pyordilyn olosuhteet ovat vahitellen parantuneet
useimmilla Satakunnan kaupunki- ja taajama-alueilla. Liiken-
nejarjestelyjen ja katuympdaristdon kehittdmisessa jalankul-
ku- ja pyoraily-ystavallisemmaksi on kuitenkin vield paljon
tehtavaa. Merkittavad muutosta liikkkumisvalinnoissa ei voida
saavuttaa vain rakentamalla uusia jalankulun ja pyorailyn
vaylid. Painopistetta on tarpeen siirtaa uusien kevyen liiken-
teen vaylien rakentamisesta nykyisten liikennejarjestelyjen
tason nostamiseen. Lisdksi tarvitaan asenteisiin vaikuttamis-
ta sekd kavelya ja pyordilyd suosivaa yhdyskuntarakennetta
ja palveluverkkoa.

Lyhyet etdisyydet jokapaivaisiin palveluihin, sujuvat ja tur-
valliset reitit ja liikenneratkaisut seka liikkumisymparistojen
viihtyisyys tekevat kavelystd ja pyorailysta houkuttelevaa ja
helppoa.



Tie- ja katuverkon toimivuuden turvaaminen
kustannustehokkaalla liikenteen hallinnalla
Kaupunkiseuduilla vaikuttavimpia ja kustannustehokkaim-
pia liikenteen hallinnan toimenpiteitd on liikennevalo-oh-
jauksen kehittiminen. Alykkaiden liikennevalojen avulla
voidaan vahentda autoilijoiden, pyorailijéiden ja jalankulki-
joiden turhia viiveitd, ohjata ajonopeuksia ja reitinvalintaa,
parantaa liikenneturvallisuutta seké antaa etuuksia raskaal-
le ja joukkoliikenteelle. Paikoin toimivin ratkaisu voi myds
olla liikennevalojen korvaaminen kiertoliittymalla. Kaupun-
kiymparistossa valo-ohjauksen avulla voidaan myds ohjata
ruuhkien muodostumista vdhemman hairiditd aiheuttaviin
kohtiin silloinkin, kun ruuhkautumista ei pystytd vahenta-
main. Valo-ohjauksen kehittiminen edellyttdd panostusta
valo-ohjauslaitteiden ja -jarjestelmien uusimiseen ja ohja-
uksen suunnittelutyéhon. Sadstéja saadaan sujuvammas-
ta ja turvallisemmasta liikenteestd sekd investointitarpeen
vahenemisestd tai siirtymisestd kauemmas tulevaisuuteen.
Tulevaisuudessa alyliikenteen uudet ratkaisut tuovat uusia
mah-dollisuuksia olemassa olevan vayldkapasiteetin tehok-
kaampaan kayttoon.

Joukkoliikenteen edistdminen

Nykyisin joukkoliikenteelld on kulkutapavalintojen kannalta
kilpailukykyinen asema kaukoliikenteen paareittien ohella
lahinna Porin kaupunkiseudulla ja Porista ldhtevilldi muu-
tamalla seutuliikenteen padsuunnalla. Niiden ulkopuolella
jadvien keskusten joukkoliikennepalvelut perustuvat autotto-
mien asukkaiden peruspalvelun tarjoaviin yhteyksiin Poriin
tai lahimpaan isompaan keskukseen. Raumalla asukkaita pal-
velee peruspalvelutasoinen kaupunkiliikenne. Muualla julki-
nen liikenne on véhitellen supistunut yhteiskunnan padosin
kustantamaksi koululaisliikenteeksi ja muuntyyppisiksi kul-
jetuspalveluiksi.

Jatkossa perinteiselle joukkoliikenteelle on tarvetta ja ky-
syntad kaupunkiseuduilla ja taajamien valilla reiteill, joiden
varsilla on riittdva kysyntapohja. Niiden ulkopuolella asuk-
kaiden tarvitsemien kuljetuspalvelujen tuottamiseen tarvi-
taan uusia palvelukonsepteja ja toteuttamistapoja.

Porin ja Rauman kaupunkiseutujen joukkoliikennettd on ka-
sitelty seuraavassa luvussa ja maaseudun joukkoliikennepal-
veluja luvussa 4.3.

4.5.2 Porin kaupunkiseutu

Yhdyskuntarakenne

Porin kaupunkiseudulla asukasmaira on kasvanut suhteelli-
sesti nopeammin kauempana, hyvien henkildautoyhteyksien
péassa Porin kaupungin ydinalueelta. Myds seudun kuntien
sisdlla yhdyskuntarakenne on hajaantunut, kun uutta asutus-
ta on rakennettu taajamien laidoille kauas tydpaikoista ja pal-
veluista samaan aikaan kun tydpaikat ja palvelut sijoittuvat
paatieverkon ohjaamana hyvin henkil6autolla saavutettaviin
paikkoihin. Samanaikaisesti lahipalvelut ovat harvenneet ja
palvelujen saavutettavuus ilman henkiléautoa heikentynyt.
Painvastaista kehitystd on toisaalta tukenut keskusta-aluei-
den tdydennysrakentaminen, mika on tuonut lisdd asukkaita
kavelyetdisyydelle palveluista ja hyvista joukkoliikenneyhte-
yksista.

Porin seudulle vuonna 2011 laaditun rakennemallin mukaan
Porin seutu on laaja kokonaisuus, joka mahdollistaa seka ur-
baanin keskusta-asumisen ettd maaseutumaisempia vaihto-
ehtoja. Tulevaisuuden Porin seutu tiivistyy asumisrakenteel-
taan ja asuntotarjonta keskittyy palvelukeskusten laheisyy-
teen. Tahdn kehitykseen vaikuttavat vdeston ikddntymisen
lisdksi erityisesti energian hinnan muutokset ja sekd kan-
sallinen ettd kansainvilinen ilmastonmuutospolitiikka. Kas-
vua hallitaan tiivistdmallad ja tdydentdmalld olemassa olevaa
kaupunki- ja taajamarakennetta. Kaupunki- ja taajama-alueet
tarvitsevat lisdksi jatkuvaa kehittdmista seka viihtyisyyden
ettd toiminnallisuuden osalta.

Rakennemallin tavoitteena on kestdvd ja energiatehokas
aluerakenne. Alvar Aallon 1940-luvulla laatima Kokemden-
jokilaakson aluesuunnitelma keskittyi liikennejarjestelyihin,
teollisuuden energiahuoltoon ja maaseudun ja kaupungin
vuorovaikutukseen. Nuo teemat ovat edelleen ajankohtai-
sia Kokemadenjokilaakson suunnittelussa ja rakentamisessa,
mutta uusia painotuksia ovat myds alueellisen energiate-
hokkuuden ja uusiutuvien energioiden hyotykdyton kehitta-
minen sekd liikkumisen osalta pyrkimys siihen, ettd ainakin
kuntakeskuksissa voi asua ja hoitaa perusliikkumistarpeet
ilman henkil6autoa.

Jatkossa Porin kaupunkiseudulla tarvitaan aiempaa vah-
vempaa tahtoa yhdyskuntarakenteen eheyttimiseen ja uu-
den maankdytdn ohjaamiseen kivelyetdisyydelle kaupun-
ki- ja taajamakeskustoista. Samalla keskustan asukaspohjan
vahvistuminen tukee linja-autoliikenteen runkolinjoihin ja
henkiléjunan seisakkeisiin perustuvien vahvojen joukkolii-
kennevyodhykkeiden rakentumista. Myos tyopaikka- ja palve-
lurakentaminen tulee ohjata alueille, joiden saavutettavuus
on auton ohella helppoa myds jalan, pyorélla ja joukkoliiken-
teella.
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Kdvely ja pyérdily

Hyva jalankulkuympéristé on viihtyisd, kiinnostava, turval-
linen ja esteetdon. Kdvelymatka on kokemus. Tarvitaan ym-
parist6d, joka kutsuu ihmiset kdvelemaan. Porissa on pitka
perinne keskustan jalankulkuympariston kehittdmisesta. Pai-
nopisteitd ovat jatkossakin tulevan matkakeskuksen keskus-
taan ja Kokemdenjoen rantaan yhdistdvan Promenadin ke-
hittdminen sekd Kokemaenjoen ranta-alueiden uusien kau-
punkirakentamiskohteiden toteuttaminen osaksi keskustan
jalankulkukaupunkia. Porin keskustan ohella myds muiden
taajama- ja kyldkeskustojen kehittdmisessd ykkdsprioritee-
tiksi tulee nostaa viihtyisan jalankulkuympariston luominen.
Hyvia esimerkkeji seudulla ovat mm. Nakkilan keskustan ke-
hittdmistoimet ja Ahlaisten historiallinen kylamiljéo.

Laadukas, kattava ja kaupunkiseudun eri osat hyvin yhdista-
va pyordilyn paaverkko tekee pyorailysta todellisen kulkuta-
pavaihtoehdon ja luo puitteet pyordilymaarien lisddmiselle.
Pyoréilyn suosion lisddminen edellyttdd pyorailyolosuhtei-
den laatutason parantamista. Jo olemassa olevien pyoratei-
den sujuvuutta, turvallisuutta ja viihtyisyyttd on tarpeen
parantaa. Siksi kaupunkiseudun kuntien ja ELY-keskuksen
toteuttamisohjelmiin tulee siséllyttdd nykyisten pyorareit-
tien ja -olosuhteiden parantamishankkeita. Edelleen tarvi-
taan kuitenkin myds seudullisen pyoratieverkon puuttuvien
osuuksien tdydentdmishankkeita. Rakennemallin tavoitteena
on Kokemadenjokilaakson taajamanauhaa palvelevat yhtenai-
set padreitit Kokeméenjoen molemmin puolin Meri-Porista
Kokemadelle seka seutureittien ulottaminen my6s Noormark-
kuun ja Luvialle.

Jatkossa Porin seudulle on tarpeen laatia uusi pyoradilyn paa-
verkon kehittdmissuunnitelma, jossa maaritellddn tavoitteel-
lisen pyorailyn padverkon lisdksi vaylien laatutasotavoitteet,
nykyisen verkon parannettavat osuudet sekd kunnossapidon
tavoitteelliset vaatimukset. Lisdksi on tarkeas, etta kdvelyn ja
pyordilyn yhteydet esitetddn yleiskaavakartoilla, jotta ne oh-
jaavat myds yksityiskohtaisempaa maankadytén suunnittelua.
Asemakaavatasolla on huolehdittava tarvittavista tilavarauk-
sista. Samoin on huolehdittava siit3, ettd kuntien rakennus-
jarjestyksiin ja kaavamdaardyksiin asetetaan pyodrapysakointi-
normit autopaikkavaatimusten tavoin.

Kavelyn ja pyorailyn edistimistyon pohjaksi tarvitaan tietoa
kdvelyn ja pyorailyn méaaristéd ja niiden kehityksestd. Riitta-
van kattava jalankulkija- ja pyorailijamdaarien ja niiden kul-
kutapaosuuksien seurantatieto on tarpeen sekd suunnittelun
lahtokohtana, paatoksenteon perusteluna ettd viestinndn
tukena. Myos kavely- ja pyorailyolosuhteiden ja asukastyy-
tyvdisyyden kehitystd on tarpeen seurata jarjestelmallisesti.
Seurannan tulokset on hyva aika ajoin viestia julkisesti esi-
merkiksi kavely- ja pyordilykatsauksen muodossa.

Joukkoliikenne

Porin seudulla paras joukkoliikenteen palvelutaso on Porin
kaupunkiliikenteen paalinjoilla sekd Kokemadaenjokilaakson
seutuliikenteessd valilld Pori-Ulvila-Nakkila-Harjavalta. Ko-
kemadenjokilaakson pddtaajamia Huittisiin saakka palvelee
myos vilkas kaukoliikenne Helsingin ja Turun suuntiin. Va-
kiovuorot ajavat padsdantoisesti Kokeméenjoen vartta liiken-
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netarjonnan painottuessa Porin ja Ulvilan valilla joen etela-
puolelle ja Ulvilan ja Harjavallan vililld joen pohjoispuolelle.
Pikavuorot kayttavat valtatietd 2 reittinddn ja ajavat Porin,
Harjavallan ja Huittisten keskustojen kautta. Ulvilassa, Nak-
kilassa ja Kokemaelld pikavuoropysakit sijaitsevat ydinkes-
kustan ulkopuolella valtatien 2 varressa. Linja-autoliikenteen
ohella Porin, Harjavallan ja Kokemdaen vélisid yhteyksia pal-
velee henkildjunaliikenne seitsemalld paivittdisella vuoropa-
rillaan.

Kokemaenjokilaakson ohella myds Porin ja Luvian vilinen
vuorotarjonta on hyva johtuen osaltaan Rauman ja Porin
valisestd liikenteestd, samoin Porin ja So66rmarkun vilinen
liikkenne johtuen osin Kankaanp&an ja Porin valisesta liiken-
teesta.

Porin seudun vuonna 2013 laaditussa joukkoliikennesuunni-
telmassa asetettiin kuvan 19 mukaiset palvelutasotavoitteet
Karhukuntien siséiselle liikenteelle. Tavoitteena on pitkalti
nykyisen palvelutason sdilyttiminen. Keskitasoa parempi
vuorotarjonta on Porin lahiymparistdssa Ulvilaan, Ruosnie-
meen, Pihlavaan ja Luvialle saakka. Laajemmalla Kokema-
enjokivarren vyohykkeelld tavoitellaan keskitasoista joukko-
liikenteen palvelua Kokemaelle saakka. Lisdksi Kokemaen-
jokivartta Huittisiin saakka palvelee jatkossakin vilkas kau-
koliikenne. Kaupunkiseudun liikenne jarjestetddn jatkossa
péadosin toimivaltaisen joukkoliikenneviranomaisen omana
tuotantona. Sitd tdydentdd Kkilpailutettu kayttéoikeussopi-
musliikenne Reiteistd ja aikatauluista paattda Porin seudun
toimivaltainen viranomainen. Lisdksi kunnat voivat ostaa itse
kunnan sisdisté koululais- ja palveluliikennettd ym. Kaukolii-
kenteessa liikenne on markkinaehtoista.

Kuva 20. Karhukun-
tien joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteet
vakiovuoroliikenteelle.
Kokemdenjokilaakson
sisdistd liifkennettd
vdlillé Pori-Harjaval-
ta—Huittinen palvelee
myds hyvd kaukolii-
kenteen vuorotarjonta
sekd henkiljunalii-
kenne (léhde: Porin
seudun joukkoliiken-
nesuunnitelma, 2013).
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Muita kaupunkiseudun joukkoliikenteen keskeisid kehitta-
mistoimia ovat valtakunnalliseen Waltti-jarjestelmaén perus-
tuva eri toimivaltaisten viranomaisten liikenteiden yhtenai-
nen lippujérjestelma ja vydhykepohjainen taksarakenne seka
ajantasaisen ja mobiilin joukkoliikenteen matkustajainfor-
maation kehittdminen. Tulevaisuudessa my6s junaliikenteen
tulisi olla mukana seudun lippujarjestelmassa. Pysakkien ja
joukkoliikenneterminaalien tasoa on parannettava. Pysak-
ki- ja asemainfrastruktuurin ja bussikaluston tulee olla mat-
kustajan kannalta houkuttelevia ja antaa joukkoliikenteesta
moderni mielikuva. My6s kaluston ja pysdkkien esteettomyy-
dessa on kehitettavaa.

Porin matkakeskuksen toteuttaminen rautatieaseman yhtey-
teen on osa tarvittavaa kehittdmistyota. Kaupunkikeskustan
ja seudun kehityksen myota matkakeskuksen toteuttamisel-
le on otollisemmat edellytykset kuin aiemmin. Porin seudun
kriittinen menestystekija on saavutettavuus seka tavara- etta
henkil6liikenteen osalta. Matkakeskus yhdistda rautatielii-
kenteen, linja-autoliikenteen (kauko- ja ldhiliikenne) ja len-
toliikenteen Porin kaupunkikeskustassa, Promenadi-Porissa,
joka on luonteva ympdristd liikenteen sujuvalle solmukoh-
dalle. Matkakeskuksen suunnitteluun liittyvat myés kaupun-
kiliikenteen ja citylinjan jarjestelyt. Matkakeskuksen edista-
minen on kirjattu Porin kasvusopimukseen.

Porin radan junaliikenteen tirkein kehittdmiskohde on ju-
nayhteyksien nopeuttaminen Tampereelle ja Helsinkiin (ks.
luku 4.2). Télla hetkelld radalla liikennoi yksi IC-junapari suo-
raan Helsinkiin ja kuusi henkil6junaparia vélilla Pori-Tampe-
re. Tavoitteena on lisitd suoria kaukojunavuoroja ja nopeut-
taa yhteyksia parantamalla rataa ja karsimalla nopeista vuo-
roista joitakin vélipysdhdyksid. Samalla nykyiselle henkildju-
naliikenteelle voidaan uuden nopeammin kiihtyvan kaluston
myo6td lisdtd seisakkeet vahvoihin maankadyttokeskittymiin
Ulvilaan ja Nakkilaan. Jatkossa Porin satamaratojen sahkois-
tyksen myo6td voi olla tarpeen selvittdad edellytykset henkild-
junaliikenteen vuorojen jatkamiselle Meri-Poriin.

Kokemadenjokilaakson joukkoliikennevisiona on tilanne, jos-
sa kaupunkiseudun linja-autoliikenne muodostaa joukkolii-
kenteen perustarjonnan ja sitd tiydentdvat valtatieta 2 pitkin
liikennoiva kaukoliikenne seka taajamakeskustoja palvelevat
nopeat henkildjunayhteydet. Vy6hykkeen sisdisen liikenteen
ohella henkil6juna palvelee keskusten yhteyksia Tampereelle
ja muualle maahan. Hiljaisen ajan ja vahaisen kysynnan alu-
eiden palvelut hoidetaan pitkalti alykkaalla kutsuohjaukseen
perustuvalla liikenteella.

Tie- ja katuverkko

Kokemadenjokilaakson tie- ja katuverkon runkona toimii
valtatie 2, jolla on térked rooli sekd kaukoliikenteen, tavara-
kuljetusten ettd seudun sisdisen liikenteen valittdjana. Poh-
jois-eteldsuunnan paavaylana toimii valtatie 8. Valtateiden
ristedmiskohdassa Porin keskustan laidalla teilld on noin
kahden kilometrin yhteinen jakso, johon kohdistuu monia
kehittdmistarpeita. Yksiajoratainen tieosa on erittdin vilkas-
liikenteinen, keskiméairainen vuorokausiliikenne on 17 000-

18 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liittymien toimivuudessa
on ongelmia ja myo6s linjaosuus ruuhkautuu, onnettomuuksia
on tapahtunut paljon, liittymisessa katuverkkoon on puuttei-
ta ja tielilkenteen melu hairitsee asutusta erityisesti ydinkes-
kustan ldheisyydessa sijaitsevissa kaupunginosissa.

Valtatielld 8 seka Porin keskustan eteld- ettd pohjoispuolella
on haasteena tienvarren maankdyton kehittdmistarpeiden,
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuu-
den yhteensovittaminen. Kdynnissa olevan Turku-Pori-yhte-
ysvalihankkeen 1. vaiheen osana tehdéan liittyma- ja kevyen
liikenteen jarjestelyja keskustan eteldpuolisella tiejaksolla.
Myo6s Porin pohjoispuolella suurimpana ongelmana on liit-
tymien toimivuus ja turvallisuus. Ruuhka-aikoina odotusajat
tieosan tasoliittymissd ovat pitkid. Ongelmallisin kohta on
valtateiden 8 ja 23 tasoliittyma S66rmarkussa. Ensimmaises-
sd vaiheessa on suunniteltu sen muuttamista kiertoliittymak-
si, pitemmalld tdhtdimelld on varauduttu eritasoliittymaan.
S66rmarkun ja Porin viliselld osuudella on varaus valtatien
siirtdmiseen uudelle linjaukselle, jolloin nykyinen tie jdisi
palvelemaan tienvarren maankayttoa.

Valtatielld 2 Porista Meri-Porin suuntaan on ongelmana lii-
kenteen heikko sujuvuus ruuhka-aikana. Satamien raskas
liikkenne ja vilkas tyomatkaliikenne jonouttavat padsuunnan
liikkennevirran, jolloin odotusajat tieosan tasoliittymissa kas-
vavat pitkiksi.

Ulvilan ja Kokemaden valilla liikenneyhteyksien kehittimiseen

kohdistuu monia tarpeita ja odotuksia, joiden yhteensovitta-

miseksi ja kehittimispolun méaarittdmiseksi on tarpeen laatia

laajempi valtatien 2 ja radan suuntainen liikenteen ja maan-

kayton kehittdmisselvitys. Jaksolle kohdistuvia kehittdmis-

tarpeita ovat

- valtatien 2 toimivuuden parantaminen, liittymien turval-
lisuuden parantaminen ja yksityistieliittymien vahentami-
nen rinnakkaistieyhteyksineen

- radan tasoliittymien poistaminen rinnakkaistiejarjestelyi-
neen

- jalankulku- ja pyordily-yhteydet

- maankdyttdsuunnitelmien yhteensovittaminen tie- ja rata-
jarjestelyihin lyhyelld ja pitkalla aikavalilla (liittymat, rin-
nakkaiset katuyhteydet, radan ja valtatien ylitystarpeet).

Pitemmalla aikavalilldi seudun maankayttésuunnitelmissa
on varauduttu valtatien 11 jatkamiseen valtatien 2 liitty-
masta lanteen valtatielle 8. Nain rakentuva Porin eteldinen
kehdyhteys johtaisi eteldn ja lannen suuntien vélisen lapi-
kulkuliikenteen pois Porin keskustan tuntumasta ja kytkisi
kaupunkialueen itdosan (Ulvila) ja kehittyvan eteldosan pa-
remmin toisiinsa. Tievarausten liikenteellisestd tarpeesta ja
maankdyttdvarausten vaikutuksista ei ole ajantasaista tietoa.
Pori on alustavasti kiinnostunut osallistumaan v. 2016 aikana
laadittavaan valtakunnalliseen HLT-tutkimukseen ja sen yh-
teydessa toteutettavaan Porin seudun tarkempaan alueelli-
seen tutkimukseen. Tutkimuksen avulla saadaan liikenteesta
todellinen suuntautumis- ja kulkutapojen kayttotieto. Sen jal-
keen voidaan laatia seudullinen liikennemalli ja arvioida tie-
ja katuverkon kehittdmistarpeet. Lisdksi liikkumistutkimus
tuottaa seuranta-aineistoa jatkuvan liikennejérjestelmatyon
tarpeisiin.
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Porin keskustassa on ongelmana raskaan liikenteen kulku
keskustan katuverkon lapi Aittaluodon tehdasalueelta sata-
man ja Rauman suuntaan. Liikenteen rajoittamisesta, ohjaa-
misesta muille reiteille ja keinoista vdhentda muuten raskaan
liikkenteen aiheuttamia melu-, tdriné- ja liikenneturvallisuus-
haittoja tarvitaan selvitys, jossa tarkastellaan kaytettdvissa
olevia keinoja ja niiden vaikutuksia ympéristolle, asumisviih-
tyisyydelle ja kuljetusten toimintaedellytyksille.

Liikenneturvallisuus

Vuonna 2013 valmistuneessa Porin seudun liikenneturvalli-
suussuunnitelmassa asetettiin liikenneonnettomuuksien va-
hentdmistavoitteeksi, ettd liikennekuolemien maara vahenisi
nykyisestd 10 kuolleesta enintddn 6 henkil66n vuoteen 2014
ja enintddn 3 henkil66n vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteen
mukaan loukkaantuneiden maara alenisi 25 % nykyisesta
218 vuoteen 2020 mennessd 163 henkiloon. Erityisena ta-
voitteena on nuorten onnettomuusriskin pieneneminen si-
ten, ettd se ldhenee muun viestdon onnettomuusriskin tasoa.
Pitkdn aikavalin tavoitteena on 0-visio, jonka mukaan kenen-
kéan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

Liikenneturvallisuussuunnitelman painopistealueiksi on nos-

tettu seuraavat kahdeksan kohtaa:

1. Kaikkien maanteiden on oltava nykyisten suunnitteluoh-
jeiden mukaisia ihmisen kestokyvyn mukaan mitoitettuja
"viiden tdhden” maanteita.

2. Taajamaympadristdjen turvallisuutta on parannettava. No-
peusrajoitusten on oltava enintddn 40 km/h osuuksilla,
joilla on kevytta liikennetta.

3. Kaikkien autojen on kuuluttava Euro NCAP:n turvallisuus-
testien mukaiseen parhaaseen turvallisuusluokkaan.

4. Autonkuljettajat eivit saa ylittda voimassa olevia nopeus-
rajoituksia.

5. Sataprosenttinen liikenneraittius. Silloin kenenkaén ei tar-
vitse kuolla eikd loukkaantua vakavasti liikenteessa huu-
meiden tai alkoholin vuoksi.

6. Turvavyon kaytdn on lisddnnyttava niin, ettd sitd kdytetddn
sataprosenttisesti. Toisin sanoen ajoneuvon jokaisen mat-
kustajan ja kuljettajan on kdytettava turvavyota!

7. Kaikkien pyorailijéiden on kaytettdva pyorailykyparaa.

8. Heijastimen kdyttdmadrat on saatava nousemaan.

Lahtokohtana toimenpiteiden suunnittelussa on ollut, etta ih-
misten valintoihin ja kdyttaytymiseen pyritddn vaikuttamaan
tietoisuutta lisddmall4, edellytyksid luomalla ja ohjaamalla tai
rajoittamalla toimintaa. Tietoisuuden lisddmisella tarkoite-
taan vaikuttamista asenteisiin ja toimintatapoihin kasvatuk-
sen, koulutuksen ja tiedotuksen avulla. Edellytyksia luodaan
maankdyton ratkaisuilla sekd liikennejarjestelmén ja liikku-
mista helpottavien palveluiden kehittdmiselld. Ohjaamisen ja
rajoittamisen keinoja ovat liikkenteenvalvonta, ohjeet ja suosi-
tukset, sdannot, maaraykset seka taloudelliset ohjauskeinot.

Liikenneturvallisuussuunnitelma sisiltdd toimenpideoh-
jelman liikenneymparistoon kohdistuvista parantamistoi-
menpiteistd. Sithen on pyritty ottamaan mukaan edullisia
ja nopeasti toteutettavissa olevia liikenneturvallisuutta ja
lilkennejarjestelyja parantavia toimenpiteitd, kuten esim.
jalankulku- ja pyoravaylien ylitysten ja liittymien turvalli-
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suutta parantavat jarjestelyt, liilkenteen rauhoittamistoimet,
nopeusrajoitusten tarkistukset ja liikenteenohjausjarjeste-
lyt. I kiireellisyysluokan toimenpiteiden kustannukset ovat
yhteensa noin 1 miljoonaa euroa ja II kiireellisyysluokan toi-
menpiteiden noin 3,5 miljoonaa euroa.

Porin kaupunkiseudun tarkeimmat
kehittamiskokonaisuudet

Jalankulku- ja pyérdilykaupungin kehittéminen

1. Porin jalankulkukeskustan ja muiden taajamakeskustojen
jalankulkuolosuhteiden kehittdminen

2. Pyorailyn paareittien laatutason nosto (sujuvuus, turvalli-
suus, liikennejarjestelyjen yksityiskohdat, kunnossapito)

3. Seudullisen pyo6railyverkon tdydentdminen Kokemdenjo-
en molemmin puolin valille Pori-Kokemaki sekd Porista
Noormarkkuun ja Luvialle

Joukkoliikennekaupungin kehittéminen

1. Kaupunkiseudun joukkoliikenteen uusi jarjestdmistapa,
valtakunnalliseen Waltti-jarjestelmdén perustuva vydhy-
kepohjainen lippujarjestelma seka ajantasaisen ja mobiilin
joukkoliikenneinformaation kehittdminen

2. Porin matkakeskuksen toteuttaminen sekd asemien ja
joukkoliikennepysékkien laatutason parantaminen

3. Nykyisen henkildjunaliikenteen uusi kalusto ja uudet sei-
sakkeet Ulvilaan ja Nakkilaan

Kaupunkirakenteen ja liikenneturvallisuuden edellyttimdt
jérjestelyt
1. Porin seudun liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpi-
teiden toteuttaminen
2. Selvitys keinoista vdhentda tai poistaa Porin keskustan
katuverkon ldpi kulkevan Aittaluodon raskaan liikenteen
haittoja liikenteen haittavaikutusten vahentamiseksi ja ke-
vyen liikenteen olosuhteiden parantamiseksi.
3. Autoliikenteen runkoyhteyksien turvallisuuden ja toimi-
vuuden varmistaminen
- Valtatien 2/8 toimivuuden ja turvallisuuden parantami-
nen Porin keskustan kohdalla
- Valtatien 8 toimivuuden ja turvallisuuden parantami-
nen tiejaksoilla Pori-S66rmarkku ja Pori-Luvia (osana
Turku-Rauma-Pori-yhteysvalihankkeen 2. vaihetta)
- Valtatien 2 ja radan turvallisuuden ja toimivuuden pa-
rantaminen valilla Meri-Pori-Kokemaki
¢ kehittamisselvitys valtatien ja radan lyhyen ja pitkan
aikavalin kehittdmistarpeista ja niiden yhteensovi-
tuksesta maankayttosuunnitelmien kanssa
¢ maankayttod palvelevat rinnakkaistiet, radan taso-
risteysten ja valtatien yksityistieliittymien poisto
¢ liittymien turvallisuuden ja toimivuuden parantami-
nen
o valtatien tavoitetilana maankayttdsuunnitelmien
kanssa yhteen sovitetut eritasoliittymat ja nelikais-
taistus valilla Pori-Harjavalta



4.5.3 Rauma

Yhdyskuntarakenne

Rauman kaupungin asukasmaara oli vuoden 2013 lopulla
noin 40 000 asukasta.Tilastokeskuksen ennusteessa vieston
ennustetaan vihenevan jonkin verran vuoteen 2040 mennes-
sd (n. 38 000 asukasta). Kaupunkikeskustan lisdksi Raumalla
on kaksi entistd kuntakeskusta, Kodisjoki ja Lappi. Kodisjoen
liittyessa Raumaan vuonna 2007 sen kuntakeskus palveli 500
asukasta. Lappi oli puolestaan 3300 asukkaan kuntakeskus
liitosvuonna 2009.

Rauman keskusta on tiivis, mutta heti keskustan lansipuo-
lelle, keskustan ja meren vdliin sijoittuvat teollisuusalueet
raskaine liikenteineen ja junaratoineen ovat yhdyskuntara-
kenteellisesti haastavia. Kaupungin keskustaa sivuaa pohjois-
eteldsuunnassa Turusta Ouluun kulkeva valtatie 8 ja itd-lan-
sisuunnassa Rauman ja Kouvolan yhdistédva valtatie 12.

Tyoikdisten méddran ennakoidaan vdhenevén ja vanhusvées-
ton osuuden kasvavan kuten muuallakin Suomessa. Raumalla
on nahtdvissd myds muualta maasta tuttu maalta kaupun-
kiin muuttoliike. Perhekunnissa on viime vuosina tapahtu-
nut merkittdvid muutoksia siten, ettd yhden ja kahden hen-
gen asuntokuntien lukumadara on kasvanut huomattavasti ja
isommat asuntokunnat ovat vastaavasti vihentyneet. Tdma
kehitys tulee todenndkoisesti jatkumaan vield joitakin vuo-
sia. Asuntokuntien maardn kasvu johtaa asuntojen tarpeen
kasvuun. Pienet asuntokunnat asuvat mielelladn kaupungin
keskustassa sijaitsevissa pienissa asunnoissa.

Raumalla toimii useita suuria teollisuuslaitoksia, jotka tarjo-
avat tyota raumalaisille ja koko seudun asukkaille. My6s kau-
punki ja satama ovat suuria tyollistdjia. Eurajoella sijaitsevan
Olkiluodon ydinvoimalan uuden reaktorin rakentaminen on
my0s vaikuttanut osaltaan merkittdvasti Rauman seudun
tyollisyyteen. Kylissd asuva vdesto kdy toissd padasiassa Rau-
man seudulla. Kylistd 16ytyy tyopaikkoja lahinnd maatalou-

desta, metalliteollisuudesta ja palveluammateista. Palvelut
haetaan padasiassa Raumalta ja Lapista.

Alueen elinvoimaisuuden kannalta yritysten kehittymis-
mahdollisuuksien turvaaminen ja uusien yritysten saaminen
kaupunkiin on ensiarvoisen tiarkedad. Sen vuoksi ndhdéaan,
ettd maankayttod, liilkennettd ja elinkeinoelamin tarpeita
yhteensovittavan ns. MALPE-politiikan jatkaminen on tarke-
4a. Nain yrityksille voidaan tarjota uusia mahdollisuuksia ja
varmistaa toimitilojen ja teollisuustonttien riittavyys pitkalle
tulevaisuuteen. Myds sataman laajentumismahdollisuuksien
ja siihen liittyvien sujuvien logistiikka- ja liikenneyhteyksien
varmistamisella on tirked rooli alueen kilpailukyvyn paran-
tamisessa.

Rauman strategisessa yleiskaavassa on kuvattu visio vuo-
delle 2025.Elinkeinoeldamén kannalta tarkeitd visiossa osoi-
tettuja varauksia ovat valtatien 8 ja Pohjoiskehan eritasoliit-
tyma (Luostarinkyldn eritasoliittyma) seka Pohjoiskehaltad
Olkiluotoon osoitettu uusi tieyhteys. Muita elinkeinoeldmalle
hyodyllisia liikennejarjestelyvarauksia ovat Lakarin teolli-
suusalueen pistoraide, ratapihavaraukset seka paateiden eri-
tasoliittymavaraukset.

Kaupunkirakenteen edellyttdmid varauksia ovat kehatiejar-
jestelmaan kuuluva Kaakkoisvayla sekd Pohjoiskehalta Olki-
luotoon osoitettu uusi tieyhteys. Liittymajarjestelyista mer-
kittdvampid ovat em. valtatien 8 ja Pohjoiskehdn eritasoliit-
tyma seka eritasoliittymévaraukset Varasvuoren liittymassa
(valtatien 12 ja Koillisvdyldn liittyma), Kaakkoisvayldan ja
Huittistentien liittymassa ja Unajassa valtatien 8 liittymassa.

Satama-alueen laajentamissuunnitelmat lisddvat satamaka-
pasiteettia ja tuovat samalla lisdpaineita ratapihakapasitee-
tin lisddmiseen. Nykyisen ratapihan kapasiteetin lisidminen
on tehtyjen selvitysten perusteella hyvin vaikeaa. Ratkaisuna
on esitetty ratapihan rakentamista uudelle sataman laajene-
misalueelle.
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Rauma

YLEISKAAVA 2025

Liikenneverkko

Kuva 21. Rauman yleiskaava 2025 -luonnoksen valmisteluaineistoa: Liikenneverkko (9.2.2015).

Kdvely ja pyérdily

Yleiskaavan visiossa 2025 sujuvat kevyen liikenteen yhtey-
det, kuten eri ilmansuunnissa sijaitsevia asutuksen paino-
pistealueita palvelevat laatukaytavat yhdistettynd toimivaan
joukkoliikenteeseen, kannustavat raumalaisia ympéaristoysta-
vallisempdaan liikkumiseen. Lahtokohta kavelyn ja pyorailyn
edistamiselle on hyva. Rauman kaupunkirakenne on niin tii-
vis, ettd suurin osa kaupungin sisdisistd matkoista on tehta-
vissa kavellen tai pyoraillen. Keskustassa on paljon viihtyisaa,
jalan ja pyoralla liikkumiseen houkuttelevaa kaupunkiympa-
ristoa.

Rauman keskustan alueella kevyen liikenteen verkosto on jo
nyt tihed. Valtateiden ja muiden vilkkaimpien teiden ristea-
miskohdat on turvattu useilla alikuluilla tai valo-ohjauksella.
Hyva jalankulun ja pyordilyn ympdristo tukee tavoitetta sii-
lyttaa alue kaupallisestikin elinvoimaisena. Tavoitetta auttaa
myo0s koko keskustan hyva saavutettavuus jalan ja varsinkin
polkupyoralld. Keskusta-alueen pyorailyverkossa on osittain
ongelmia jatkuvuudessa, laatutasossa ja autoliikenteen ris-
teyskohdissa. Sama koskee pienessa mittakaavassa Lappia ja
muita kyldkeskuksia.

Vanhan Rauman alueella pddkadut ovat hidaskatuja. Ainut-
laatuinen kaupunkikuva ja miljoé sekd korkealaatuinen to-
teutus ja liikenneympdariston mittakaava tukevat hidaska-
tuideaa ja 20 km/h:n aluenopeusrajoitusta. Liikekeskustan
katutilaa on maaréatietoisesti saneerattu, jolloin jalankulun ja
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pyordilyn suosiminen on mahdollistunut. Rauma valittiinkin
vuonna 2010 vuoden pydrdilykunnaksi ja sen keskusta vuo-
den 2009 kaupunkikeskustaksi.

Rauman keskustasta pyoraily ympardéiviin taajamakeskuksiin
olisi houkuttelevampaa, jos yhteys olisi parempi kuin nykyi-
nen kapeahko piennar vilkkaasti liikenno6idylla valtatiella tai
kiertoreitit alemman tieverkon ajoradalla. Keskustan ohella
pyordilyolojen parantaminen olisikin tarpeellista ldhitaaja-
miin johtavilla yhteyksilla.

Joukkoliikenne

Raumalla paikalliset linja-autoyhteydet palvelevat ldhinna
tyo- ja koulumatkaliikennettd. Rauman kaupunkiliikenne
tarjoaa peruspalvelutasoiset yhteydet ldhioihin eri suuntiin.
Neljan bussilinjan varrella asuu noin 60 % Rauman taajama-
alueen asukkaista. Kaupunkirakenne on sen verran pieni, et-
td koko keskusta ldhidineen on helposti saavutettavissa jalan
tai pyoralla ja toisaalta myos henkildautolla, koska ruuhka- ja
pysakdintiongelmat ovat suhteellisen vahaisia. Seutuliiken-
teen tarjontaan kuuluvat lisdksi koulu- ja tydmatkavuorot
arkipdivisin. Alueella toimii my6s kutsuliikenne samoilla rei-
teilla.

Kaupunkiliikenteen matkustajamaaran kehitys on ollut kas-
vava. Jatkossa on tirkeda jatkaa reitistdd laajentuville asuin-
ja tydpaikka-alueille. Yleiskaavan visiossa 2025 on huomioi-
tu joukkoliikenteen kehittdminen ja jirjestiminen Rauman



kaupungin alueella. Uusi matkakeskus tulee sijoittumaan
Kanaalin lansipuolelle. Paikallisliikenne palvelee erityisesti
asutuksen painopistealueita ruusukemaisesti siten, etta yksi
kierros kestdd enintddn 30 minuuttia. Lisaksi tarkoituksena
on muodostaa yksi kehdlinja paikallisliikenteen tarpeisiin.
Seutuliikenne palvelee koulukuljetusreitteind ja palvelulii-
kennejarjestelmadd kehitetddn 5 km etdisyydelld Rauman
ydinkeskustasta. Haja-asutusalueella on laajoja alueita, joilla
toimivan joukkoliikenteen rajana pidetty 20 asukasta/ha ei
tdyty, vaan tarvittavat julkiset lilkennepalvelut on tehokkain-
ta hoitaa muilla keinoin.

Tie- ja katuverkko

Rauman kaupunkiseudun seudullista liikennetta vélittavat
erityisesti valtatiet 8 ja 12. Valtatien 8 merkitys Rauman elin-
keinoeldméan ja aluerakenteen toimivuudelle on keskeinen.
Raumalta Huittisten ja Tampereen kautta johtava valtatie 12
palvelee Rauman yhteyksid Sisa-Suomeen. Se on myos Rau-
man sataman vaarallisten aineiden ja erikoiskuljetusten reitti
Keski-Suomeen.Valtatien 12 ongelmallisin jakso on heti val-
tatien 8 itdpuolella, missa lilkennemaarat ovat suuria nykyi-
siin liittyma- ja poikkileikkausjarjestelyihin ndhden.

Rauman sataman, teollisuuspuiston ja alueella sijaitsevan
metsateollisuuden tuonti- ja vientiliikenne lisda merkittavas-
ti raskaan liikenteen maaraa seudulla. Satamakuljetuksia hoi-
detaan seka juna- ettd kumipydrakuljetuksina. Haasteena on
Rauman sataman sijainti keskustan takana, mika merkitsee
satamaliikenteen ja metsiteollisuuden kuljetusten kulkua
kaupunkirakenteen ldpi.Valtatien 12 lantinen jatke jatkuu
nykyadn Porintien jalkeen Hakunintiend satamassa sijaitse-
vaan kiertoliittymadn asti. Hyva katureittid korvaava yhteys
mahdollistaa satama-alueen kehittdmisen ja liikenteen li-
sddntymisen, vaikka raskas liikenne yha osin sekoittuukin
kaupungin sisdisen liikenteen kanssa, mm. Porintielld ja Sy-
varaumankadun liittymassa.

Porintie (Hakunintien liittyman itdpuolella valtatietd 12) on
tarkein sisddntuloreitti keskustaan ja sen ldheisyydessa on
my0s runsaasti liikennettd synnyttdvat laajat paivittéista-
vara- ym. kaupalliset palvelut. Eteldstd saapuville valtatien
8 eritasoliittymastd alkava Kodisjoentien (mt 2052) jatke
Hankkarintielle on sisddntulotie ja samalla ne muodostavat
keskustan eteldisen ja lantisen kehdyhteyden. Pohjoisen ja
[tdsuunnan vélisid yhteyksia palvelevat Pohjoinen kehitie ja
Koillisvayla. Vt 12:ta etelddn suuntautuvan kehdmadisen yhte-
yden tarve kasvaa ja ratkaisu tarkentuu maankayttdsuunni-
telmien myota.

Rauman katuverkolla liikenneturvallisuuden kannalta ongel-
malliset liittymat keskittyvat keskustaa kiertdvalle kehille,
jossa lilkennemadrat ovat suuret. Liittymissa on tapahtunut
ristedmis-, kddntymis- ja kevyen liikenteen onnettomuuksia.
Turvallisuutta on heikentdnyt mm. vilkas liikenne ja suuret
ajonopeudet, joita on kuitenkin pystytty hillitsemdan uudis-
tamalla katutilan mitoitusta ja ulkoasua valtavayldstd kau-
punkikaduksi.

Vanha Rauma on maailmanperintékohde vuodesta 1991 lah-
tien. Sen kaupunkirakenne on perdisin 1600-luvulta. Alue
halutaan siilyttda elinvoimaisena ja viihtyisana liikkumisym-
paristona. Vanhaan Rauman liittyvilla muilla ydinkeskustan
alueilla leveiltd kaduilta on annettu kaistatilaa pydrdilijoille
ja jalankulkijoille ja liittymia on jasennelty, jolloin moottori-
lilkenteen ajonopeudet ovat laskeneet ja liikenteen sujuvuus
kaikilla lilkennemuodoilla on parantunut.

Rauman kaupunkiseudun tarkeimmat
kehittamiskokonaisuudet

Teollisuuden (teollisuuspuisto+metsateollisuus+satama)

kuljetusten edellyttdimat varaukset kaupunkirakenteessa ja

liikennejarjestelmassa:

1. Tavaraliikenteelle tarkeiden liittymien toimivuuden ja tur-
vallisuuden parantaminen

2. Ratapihatoimintojen kehittdminen (ratapihavaraukset) ja
Lakarin teollisuusalueen pistoraide

3. Sataman laajenemisvaraukset ja niiden edellyttdmat rata-
ja tieyhteydet

4. Kuljetuksia ja tydomatkaliikennettd palveleva uusi tieyhteys
Raumalta Olkiluotoon

Jalankulku- ja pyoérailykaupungin kehittdminen

1. Kaupunkialueen pyoréilyn paareittien laatutason paranta-
minen

2. Kylakoulujen ja -palvelukohteiden ldhialueen jalankulku-
ja pyoraily-yhteydet ja liikenneturvallisuus

3. Seudulliset yhteydet Raumalta Eurajoelle, Lappiin ja kyla-
alueille

Joukkoliikennekaupungin kehittdminen

1. Paikallisliikenteen uusi jarjestimistapa (30 min. kierto-
ajan ruusukkeet), lippu- ja taksajarjestelma seka ajantasai-
sen ja mobiilin joukkoliikenneinformaation kehittdminen

2. Asemien ja joukkoliikennepysakkien laatutason paranta-
minen ml. Kanaalin lansirannalle sijoittuva uusi linja-auto-
asema

3. Palveluliikennejarjestelma 5 km sateelld keskustasta seka
koulu- ja tydmatkoja palveleva seutuliikenne

Kaupunkirakenteen ja liikenneturvallisuuden edellyttdmat

jarjestelyt

1. Seudun liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteiden
toteuttaminen

2. Kaupunkiseudun runkoyhteyksien (vt 8, vt 12) turvalli-
suuden ja toimivuuden varmistaminen

3. Kehétiejarjestelmdn puuttuvien osien toteutus maankay-
ton kehityksen myo6td mukaan (Kaakkoisvayld, eritasoliit-
tymavaraukset)

4. Uusi tieyhteys Olkiluotoon (tydpaikkaliikenne + maan-
kaytto)
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5 Toteutus ja seuranta

Satakunnan liikennejirjestelmasuunnitelman toteuttami-
nen vaatii jatkuvaa toimenpiteiden edistdmistd, toiminnan
arviointia seka liikennejérjestelméan tilan ja kehityssuuntien
seurantaa. Seuraavana vaiheena on tdmadn jatkuvan liiken-
nejarjestelmatyon organisointi maakuntatasolla sekd Porin
kaupunkiseudulla. Liikennejdrjestelmasuunnitelma on vuon-
na 2011 vahvistetun Satakunnan maakuntakaavan toteutta-
mista edistdvd suunnitelma. Jatkuva liikennejarjestelmatyo
on keskeisessa roolissa maakuntakaavan ja liikennejarjestel-
man toteutuksen edistdmisessa.

Maakuntatasolla liikennejarjestelmédtydn painopisteend on

eri osapuolten toiminnan ja edunvalvonnan koordinointi, yh-

teisten strategisten linjausten konkretisoiminen osapuolten

kdytdnnon toiminnassa seka toiminnan tuloksellisuuden seu-

ranta. Liikennejarjestelmétyon keskeisia tehtavia ovat:

- koordinoida osapuolten toimia ja toimintaa sekd tehda
edunvalvontaa

- priorisoida kulloinkin ajankohtaisten tarpeiden mukaan
erilaisia liikennejarjestelmén kehittdmistoimia ja -hank-
keita liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteiden, linja-
usten ja kiireellisyysluokitusten ohjaamana

- keskustella ja ottaa yhdessid kantaa merkittdvimpiin lii-
kenteen ja maankayton kehittdmistoimiin ja -hankkeisiin
arvioimalla niita liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoit-
teiden ja linjausten suhteen

- kaynnistda tarvittaessa liikennejarjestelmdsuunnitelman
toteuttamista palvelevia selvityksid ja suunnitelmia, sopia
vastuista niiden teettdmiseksi sekd tehda johtopaatokset
selvitysten tuloksista arvioimalla niitd liikennejarjestel-
masuunnitelmassa madritettyihin tavoitteisiin ja periaat-
teisiin peilaten

- seurata liikennejarjestelman tilan kehitystd suhteessa lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelmassa asetettuihin tavoittei-
siin, ennakoida tulevaisuuden muutostekijoitd ja niiden
pohjalta arvioida toiminnan muutostarpeita.

Satakuntaliitto kutsuu maakunnan liikennejarjestelméasuun-
nitelman seurantaryhmian edustajat kunnista (seutuedus-
tus), Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta sekd kasiteltdvien
aiheiden vaatiessa myo6s Liikennevirastosta ja liikenne- ja
viestintdministeriosta. Ryhma kokoontuu saanndéllisesti kak-
si kertaa vuodessa (kevailla teemana liikennejarjestelma-
suunnitelman toimenpiteiden edistdminen, syksylla teemana
tavoitteiden toteutumisen ja toimintaymparistén muutosten
seuranta) ja sen lisdksi tarvittaessa kasittelemaan kulloinkin
ajankohtaisia asioita. Kokousaikataulu kytketdan maakunta-
ohjelman toteuttamissuunnitelman seka eri osapuolten toi-
mintasuunnitelmien laatimisaikatauluihin. Maakuntatason
lilkennejarjestelmatydstd raportoidaan vuosittain Satakun-
nan maakuntahallitukselle.

Porin kaupunkiseudulla tehddan tiiviimpaa liikennejarjes-
telmatyotd. Seudun liikennejérjestelmatyotd koordinoimaan
ja tietoa valittimdan tarvitaan sadnnollisesti (1-2 kertaa
vuodessa) kokoontuva liikennejarjestelmaryhma. Kaynnis-
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tysvaiheessa ryhman koollekutsujana toimii Satakuntaliitto
ja ryhma toteutetaan Karhukuntien teknisten johtajien tyo-
ryhmaén tukeutuen. Ryhmaa tdydennetddn Satakuntaliiton
ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikennejérjestelmévas-
tuualueen edustajilla sekd Satakunnan joukkoliikennetyo6ryh-
man ja Porin seudun liikenneturvallisuustydryhméan puheen-
johtajilla.

Liikenteen ja lilkkkumisen kehityksen seuranta

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman seurannan
tueksi tarvitaan perustietoa liikenteen ja liilkkumisen kehi-
tyksesta alueella. Hyva tietopohja palvelee samalla kehitta-
mistoimien vaikuttavuuden arviointia ja toimii tarkemman
suunnittelun lahtotietona. Liikennetta ja litkkumista kuvaavi-
en perustietojen tuottaminen edellyttaa yleisten tilastojen ja
paikkatietoaineistojen lisdksi seuraavaa:

- Perustietoja alueen asukkaiden liikkumisesta ja lilkkumis-
tavoista: Tietoa voidaan tulevaisuudessa koota osana val-
takunnallista henkil6liikennetutkimusta, jolloin saadaan
samalla muuhun maahan vertailukelpoista tietoa. Liikku-
miskdyttaytymisessa muutokset tapahtuvat hitaasti, joten
noin kuuden vuoden vilein toistettava valtakunnallinen
tutkimus soveltuu seurantatiedon tuottamiseen hyvin.

- Seurantaa eri kulkutapojen liikenne- ja matkustajamaari-
en kehityksestd: Jatkossa tarvitaan jatkuvaan seurantaan
perustuvaa tietoa liikennemadrien kehittymisestd maa-
kunnan péateiden ohella myds Porin ja Rauman kaupun-
kialueen paavaylistd ja -kaduista. Autoliikenteen ohella

myos jalankulun ja pyordilyn maaraa tulisi seurata jarjes-
telmallisesti erityisesti keskustoissa ja padreiteilla. Jouk-
koliikenteen matkustajamdaratietoa tulisi koota Porin
kaupunkiliikenteen ohella keskeisiltd seutu- ja kaukolii-
kenteen reiteilta.
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